Abwadgung der eingereichten Stellungnahmen zum NVP LK Aurich 2020

Stellungnahmen zur Novellierung des NVP wurden eingereicht von:

Arendt Busbetrieb GmbH, Aurich 'ran an die Bahn e.V., CDU/FDP Ratsfraktion Norderney, Edzards Reisen GmbH & Co. KG, Gemeinde Stidbrookmerland, Kreisbahn Aurich GmbH, Landreis Leer, Landkreis Wittmund,
LNVG, Omnibusbetrieb Andreesen GmbH & Co.KG, Omnibusverkehr Fischer, Ortsrat Simonswolde, Privatpersonen, Stadt Aurich, Stadt Norden, Stadt Norderney, Verkehrsregion-Nahverkehr Ems-Jade (VEJ), Weser-

Ems Busverkehr GmbH

Stand: 27.11.2020

Lfd. Nr

NVP Seite

Anregung / Frage

Kommentar / MaBnahme

[=Y

1ff.

Auf der Karte vom Landkreis Aurich sind die vorhandenen und dem Verkehr gewidmeten
Schienenwege nicht vollstéandig eingezeichnet, es fehlt die Schienenanbindung zum groRten
Mittelzentrum im Landkreis, der Kreisstadt Aurich!

Es sind die Schienenwege mit regelméaRigem Personenverkehr verzeichnet.

2ff.

Der hier vorliegende NVP-Entwurf verstot gegen die gesetzliche NNVG-Regelung der LNVG
sowie dem bestehenden VEJ-VEJ-Vertrag. Dieser Missstand muss aus unserer Sicht behoben
werden!

Pauschale Aussage, welche vom LK Aurich nicht geteilt wird.

2ff.

Nichtsdestotrotz begriiRen die regionalen Busunternehmen, dass der Landkreis das OPNV-
Angebot fur seine Blrger verbessern will. Addiert man die im Nahverkehrsplan (NVP)
vorgesehenen zusatzlichen Fahrten zusammen, so kommt man auf rund 2.000.000 zusétzliche
Fahrplankilometer und zuséatzliche Kosten von mehreren Millionen Euro im Jahr. Unsere
Erfahrungen sagen uns jedoch: Die organisatorischen Rahmenbedingen, die der NVP dem
Offentlichen Nahverkehr im Landkreis geben will, stehen dem Bemiihen um die Verbesserung
des OPNV entgegenstehen. Weder die Veréffentlichung von Linienbiindeln noch die detaillierte
Festschreibung von zuséatzlichen, neuen Angeboten im NVP halten wir flr den richtigen Weg. So
wird es eher nicht gelingen, die Mittel effektiv einzusetzen. Und sicherlich wird es viel zu lange
dauern, bis diese Verbesserungen umgesetzt sind.

Rund 2.000.000 zusétzliche Fahrplankilometer entstehen, wenn der Taktverkehr
zusatzlich zum bestehenden Angebot gefahren wird. Fiir Teilbereiche wurde die
Nutzung von Synergien aus dem vorhandenen Angebot bereits aufgezeigt.

12ff.

Ein Hinweis auf die notwendige Erstellung eines Qualitatsberichtes fehlt: Alle niedersdchsischen
OPNV-Aufgabentrager miissen gemaR § 7c Abs. 2 NNVG erstmalig zum 1. Januar 2019 und
danach jeweils im Abstand von zwei Jahren dem Land fiir ihren Zustandigkeitsbereich einen
Qualitatsbericht vorlegen. Die Angaben im Qualitdtsbericht dienen dazu, die Entwicklung des
OPNV im Gebiet der Aufgabentréger unter quantitativen und qualitativen Aspekten
wiederzugeben und die Auswirkungen der Neuregelungen im NNVG zu bewerten. Die Inhalte
des Berichts bilden somit eine wichtige Grundlage der in § 7c Abs. 3 NNVG vorgesehenen
Evaluation der Auswirkungen der §§ 7a, 7b sowie gleichermaRen der im jeweils glltigen
Nahverkehrsplan entwickelten Planungsansatze.

wurde eingearbeitet
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16

Die Unterstreichung ,Keine weiteren Zahlungen“ ist zu I6schen, oder es miissen weitere Stellen
hervorgehoben werden:

1. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu bericksichtigen [..].“

2. Weiterhin haben eigenwirtschaftliche Verkehre Vorrang

Unterstreichung wurde entfernt.

22

Neben den NNVG-Finanzhilfen des Landes existieren noch weitere Finanzierungsquellen fir den
Nahverkehr. Empfehlung:

Die ergdnzende Nennung der jeweiligen Finanzierungsquelle im NVP und mogliche Aktivitaten
zur Akquise

Beispiele weiterer Fordermittel und Finanzierungen:

Landesbusférderung des Landes, Férderrichtlinie zur Einrichtung und zum Betrieb von Mobili-
tatszentralen des Landes, Klimaschutzmittel des Bundes fur MaRnahmen im Verkehrssektor fiir
z. B. Mobilitatsstationen und kommunale Netzwerke fiir klimafreundliche Mobilitat

wurde eingearbeitet

25

Anderung der Formulierung in gesetzlich vorgegebene Mindestrabattierung von 25%

wurde eingearbeitet

26

aktualisierte Zahlen T-4

wurde eingearbeitet

26

Es ist klarzustellen:

Dass OPNV-Verbindungen nicht iiberall vorhanden sind hat einen Grund: Der LKA schreibt
Einzelbefoérderungen aus, ohne vorher Lésungsméglichkeiten mit angepasstem Linienverkehr mit
den Verkehrsunternehmen zu erarbeiten. Anstatt diese Finanzmittel sinnvoll in den OPNV zu
integrieren, werden diese Mittel ohne Mitnahme von Synergieeffekten fiir einzelne
Schulbeférderungen ausgegeben.

Eine Einzelbeférderung ist nur in wenigen Ausnahmefillen notwendig ist, wenn keine sinnvolle
OPNVAnbindung méglich ist (Bsp. Transport behinderter Schiiler zur Schule)

Eine Uberpriifung der Einzelverkehre und Abstimmung mit den
Verkehrsunternehmen erfolgt permanent.

10

37,132

Waihrend im SPNV/ SPFV Zuwiéchse zu verzeichnen sind, die Erweiterungen des Platzangebotes
erforderlich machen, stagnieren die Fahrgastzahlen der Linienbusverkehre bei zunehmendem
MIV. Unter Berlcksichtigung des demographischen Wandels, touristischen Aspekten und des
Klimaschutzes ist die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich ins SPNV-Netz unerlasslich!

Die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich an das SPNV-Netz wird immer wieder
diskutiert und unter den neuen Rahmenbedingungen geprift.

2124



Abwadgung der eingereichten Stellungnahmen zum NVP LK Aurich 2020

z @ Anregung / Frage Kommentar / MaBnahme
= S
z
Im Folgenden wird von Fahrgastpotential gesprochen. Allein das Zielkonzept der Linie 442 (neu |Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevélkerungsstruktur ermittelt,
440) verursacht ca. 288.289 km zusatzliche Fahrplankilometer. Fiir eine solche Mehrleistung bei |da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung keine
allein einer Linie missen entsprechende Fahrgastpotentiale vor Verabschiedung des NVP Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
vorhanden sein. Daher muss erldutert werden:
- Wie hoch sind die Fahrgastpotentiale?
- Wie wurden diese ermittelt?
- Was ist die Grundlage fiir die Ermittlung von Fahrgastpotentialen?
- Gibt es belastbare Zahlen zu Fahrgastpotentialen?
1 37ff., 171ff. Im Rahmen zur Beurteilung der Ertragskraft ist dies wichtig um einen Kalkulationsrahmen
erstellen zu konnen und um den finanziellen Aufwand fir die Umsetzung des ITF ermitteln zu
kénnen.
Der NVP erflllt sonst die gesetzlichen Anforderungen nicht, da es eine konzeptionelle Schwache
ist, wenn der NVP nicht in Abhangigkeit der Finanzkraft der Kommune dargestellt wird und keine
Einschatzung des Investitionsrahmens erfolgt.
o 38 Zur Wirtschaftsstruktur des Landkreis gehéren neben dem MIV auch der OPNV und der SPNV, Der gesamte NVP behandelt den OPNV, deshalb wurde dieser hier nicht extra
genauere statistische Angaben dazu fehlen! erwahnt.
13 49 laut meiner Kenntnis wurde das EEZ im Sommer 2015 eré6ffnet. wurde eingearbeitet
14 50 Hier ist der Hinweis auf die Ludgeri-Kirche, die Seehundstation, das Nationalparkhaus und das wurde eingearbeitet
Waloseum gemaR der aktuellen Fassung zu erganzen.
Erganzung zu Norderney: 1 Theater (Kurtheater) | 2 Freilichtbihnen (Kurplatz u. Eventplatzam |wurde eingearbeitet
15 |51 Nordstrand) | 3 Museen (Fischerhaus-Museum, Seebade-Museum, Rettungsboot-Museum) | 3
Kirchen
16 |51 Ergdnzung zu Norderney: 2 KKH | 1 DRK | 3 KiGa | 1 Altenheim | 1 Feuerwehr wurde eingearbeitet
— 5g It. Unterlagen der Museumseisenbahn ,Kiistenbahn Ostfriesland e.V.” erfolgte die Offnung der |wurde eingearbeitet
Strecke 1883.
Die Strecken der Ostfriesischen Kistenbahn, Emden bis zum Anschluss an die Oldenburgische wurde eingearbeitet
18 |55 Staatsbahn in Jever und Georgsheil — Aurich wurden am 15.06.1883 dem o6ffentlichen Verkehr
Ubergeben!
Die Regionalexpress-Linie RE1 verkehrt zwischen Norddeich Mole und Bremen im 2-Stunden- wurde eingearbeitet
19 |56 S
Takt und nicht im 1-Stunden-Takt.
Dass sich der VEJ fiir den Ausbau des SPNV einsetzt, ist im mittelostfriesischen Raum nicht Die VEJ wurde gegriindet, um deren gemeinsame Interessen im OPNV und im
20 58 erkennbar! Schienenverkehr wahrzunehmen und gegeniber Dritten zu vertreten, sowie

kreisiibergreifende Konzepte zur Weiterentwicklung des OPNV auszuarbeiten.
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21

59f.

Unter Neuerungen und Verbesserungen fehlen einige Punkte, die wesentlich zur Bewertung des
VEJ Vertrags beitragen. Da bisher nur die ,,unkritischen Punkte” genannt werden, missen diese
noch aufgenommen werden! Es handelt sich um folgende Punkte:

- Gemeinschaftliche Entwicklung eines mehrstufigen Verkehrssystems, fur das die AT ein
wirtschaftliches Anreizsystem entwickeln

- Einflihrung eines Echtzeitinformationssystems

- Einfihrung einer Verkehrsinformationsplattform (Bsp. App-basiert)

- Uberarbeitung des Tarifsystems

- verbindliche Vereinbarung das Unternehmen keine ,,Rosinenpickerei” betreiben, solange keine
Linienbindelung kommt

- Ausbau der Mobilitdtszentralen

- Eine kurze Bewertung/kurzer Zwischenstand zum Zielerreichungsgrad des VEJ-Vertrags fehlt
und muss erganzt werden, damit ein Einblick gegeben wird, insb. zu den Punkten verkehrliche
Entwicklung, Anreizsystem sowie den Folgen einer moglichen Linienblindelung
(Rosinenpickerei).

Genannte Punkte sind im NVP enthalten.

22

61

Die Ausrichtung auf den Schilerverkehr der meisten Linien ist richtig. Es sollte aber noch
aufgenommen werden, dass es durchaus Linien mit starken Jedermannbezug/-einnahmen
(410,411,412, 460, K1 etc.) gibt.

Die jetzige Formulierung wird der verkehrlichen Entwicklung der letzten Jahre nicht gerecht

wurde eingearbeitet

23

72

Die Linie 410 ist kein vollwertiger Ersatz fiir den fehlenden SPNV, z.B. hinsichtlich der Mitnahme
von Fahrradern, Rollstiihlen, groBeren Reisegruppen mit und ohne Gepack!

Die Buskapazitaten werden nie an die eines Zuges herankommen kénnen. Daher ist
eine einheitliche und stetige Taktung unerlasslich, um einen gewissen Ausgleich

schaffen zu kénnen.

24

73, 165

,das” Moormerland. Hier handelt es sich um die Gemeinde Moormerland. Den Artikel , das” zur
Bezeichnung bitte streichen.

wurde eingearbeitet

25

74

Zwar erfillt die Linie 467 teilweise die Anforderungen an eine Linie der BE 1, dies bedeutet
jedoch nicht, dass die Linie deswegen der BE 1 zugeordnet werden sollte. Das
Fahrgastaufkommen ist nach wie vor auf einem geringen Niveau und auch das Potential ist laut
unseren Erfahrungswerten eher gering (zusatzliche Fahrten haben zu keiner Steigerung der
Fahrgastzahlen gefuhrt. BE 2 und ein damit verbundener 2-Stunden-Takt ist ausreichend.

Umweg von Wiesmoor liber GroBefehn ist wenig attraktiv. Die Anbindung nach
Aurich ist nicht gut. Verbesserungsvorschlage im NVP beachten.

26

74

451, 455: Durch die Anderungen in 2020 die Vorgaben zukiinftiger Konzepte weitgehend bereits
erfullt.

Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
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Die Vertaktung der Krummhorn wurde unter der Pramisse vom Landkreis durchgefiihrt, dass die |Der Hinweis, MaRgabe des Nahverkehrsplans sei es, dass eine grétmogliche
Standorte der IGS Hinte zur gleichen Zeit starten. Wenn ein noch ,besserer” Takt gewiinscht Integration von Schiiler- und Jedermannverkehr erfolgen solle, kann hier nicht als
wird, muss das Paradoxon hier aufgelost werden. Alternativ missen hier die Mehrkosten Argument dienen, keine Anpassungen/Veranderungen in Richtung Vertaktung
27 |74 ausgewiesen werden. — Siehe Anmerkung 154 vorzunehmen. Notfalls sind zusatzliche Fahrten anzubieten.
Einzelne Abfahrten im Schilerverkehr um wenige Minuten nach der Taktlage waren
aus Sicht des LK Aurich verhandelbar.
Es muss erwahnt werden, dass im Sinne eines funktionierenden OPNV-Netzes eine regelmiaRige |Der Haltepunkt Marienhafe ist im ITF-Konzept beriicksichtigt.
28 75 Bus- Zug -Verknupfung in Marienhafe bisher fehlt, aber umzusetzen ist!
29 77 Ein? Formulierung, dass auf der 423 ein Grundangebot am Wochenende besteht, ist zu wurde eingearbeitet
erganzen.
Es fehlen im gesamten Nahverkehrsplan Hinweise auf den Vertrieb von Fahrkarten. Wir Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir
empfehlen unter bei der Erlduterung von tariflichen Dingen immer auch die Verbindung mit dem |den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Vertrieb, also z. B. unter Kap. 2.1.4 bei der Zustandsbeschreibung sowie unter Kap. 3.4.6 bei der [Noch keine konkreten Aussagen méglich. LK arbeitet mit VEJ an Uberarbeitung des
zugehodrigen Malnahme als , Tarif & Vertrieb“. Unter Kap. 3.4.6 vermissen wir konkrete Tarif- und Vertriebssystems.
30 (83 Vorstellungen des AT zum Fahrkartenvertrieb, insbesondere zur Nutzung digitaler
Vertriebskanéle, deren Existenz gerade in der Corona-Zeit im Landkreis Aurich dazu beigetragen
héatte, die Hohe der Mindererldse zu dampfen.
Die Preise fiir die Mitnahme von Fahrradern sollen gesenkt werden, um dadurch das Radfahren |Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir
31 |83ff zu attraktivieren und den Fahrradtourismus zu fordern. den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Auf der Buslinie 412, auf der Teilstrecke Bahnhof Norden-Marktplatz Norden-Norddeich Mole ist |Gegenfinanzierung durch die Stadt Norden fiir das Seniorenticket erforderlich
ein Seniorenticket einzufiihren. Die bisherigen Gesprache/Ergebnisse fiir das Seniorenticket sind |(Stadtverkehr). Finanzierungszusage liegt nicht vor.
32 83ff mit zu bericksichtigen. Gerade dltere Menschen sind zunehmend auf 6ffenltiche Verkehrsmittel
angewiesen - Stichwort Teilhabechance
33 |3t Fir die Strecke Norden-Norddeich ist fiir die Biirger der Stadt Norden ein kostengtinstiger Tarif |Gegenfinanzierung durch die Stadt Norden/Norddeich erforderlich (Stadtverkehr).
vorzusehen. Finanzierungszusage liegt nicht vor.
Aufgrund der Insellage und der touristischen Ausrichtung (kein Schiler- und kein Berufsverkehr) |Haustarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fiir den
ist der OPNV auf der Insel Norderney bisher nicht im Tarifsystem der VEJ integriert. LK AUR nur geringe Einwirkungsmoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
34 |83ff Umsteigekarten zwischen den Linien 2/3 und 4 hat die Fa. Peter Tjaden Nahverkehrs GmbH
gekiindigt.
Tarifreform als mit entscheidendem Faktor zur Steigerung der OPNV-Nutzung erst in einigen Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fiir
35 86 Jahren geplant. den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
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Ausblick auf den gewiinschten Tarif im LK Aurich fehlt und ist zu erganzen, da diverse Modelle Haustarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fiir den
36 |86 inkl. Zuschussabschatzungen vorliegen sollten (siehe auch MaRnahmen Kap. 3.4.6, S. 228). LK AUR nur geringe Einwirkungsmoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Der Tourismus wird im Landkreis Aurich offensiv vermarktet. Fiir den Teilbereich Grundsatzlich kénnen Fahrrader beférdert werden. Die Mitnahme ist abhadngig von
Fahrradtourismus fehlt im gesamten Landkreis ein verlassliches Angebot zur Fahrradmitnahme! |der Beschaffenheit des Fahrzeugs (Stellflache). Rollstiihle und Kinderwagen haben
Vorrang. Der Fahrgast ist fiir die sichere Beforderung im Fahrzeug verantwortlich,
d.h., Fahrrader (wie auch Kinderwagen etc.) sind entsprechend vom Fahrgast zu
Y/ 88 sichern und/oder zu beaufsichtigen. Einige Unternehmen bieten die Méglichkeit, auf
Anmeldung einen Fahrradanh&dnger mitzunehmen. Die Kosten fiir eine
Fahrradmitnahme betragt zur Zeit pro Fahrrad, Preisstufe 2, 2,70 Euro.
Aufgrund der touristischen Auslegung gibt es auf Norderney einen Bestand von ca. 25.000 Aufgrund der dargestellten Nachfragespitzen bei der Fahrradbeférderung und der
Fahrradern (inkl. ca. 15.000 Leihfahrrader fir Touristen). Die Linienbusse benotigen wegen der  |kurzen Wege erscheint ein Ausbau der - an sich wiinschenswerten -
hohen Nachfrage, insb. bei schlechtem Wetter, zusatzlich Fahrrad-Anhanger, die aufgrund Fahrradbeférderung auf Norderney nicht sinnvoll.
38 |91 besonderen Langen- und Gewichtsbeschrankung nicht genehmigungsfahig sind. Auch die
teilweisen engen Strallen lassen einen Anhdngerbetrieb nicht zu.
39 100 Die Moglichkeit der Mitnahme von Fahrrddern ist auf allen Buslinien der Bedienungsebene 1 dirfen im Rahmen des vorhandenen Platzes mitgenommen werden
(BE1) anzubieten.
Die zunehmende Anzahl von E-Scootern ist bei der Fahrzeugwahl zu beachten. Hier sollten Die Mitnahme von E-Scootern ist nicht zu empfehlen. Diese sind zu groR und zu
i 100 Fahrzeuge gewahlt werden die Gber ein ausreichendes Platzangebot verfuigen. schwer fir die Beforderung im Linienbus.
Mehr Stellplatze fur Rollstiihle und Rollatoren vermindern die Zahl der Sitzplatze fir
alle Fahrgaste.
41 100 Im Blndel Ihlow bereits heute vollstandig umgesetzt Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
Es ist zu erganzen, dass der Aufbau des Echtzeitinformationssystems bereits im wurde eingearbeitet
42 103 Beschaffungsprozess ist und gerade noch Méglichkeiten fir das kontaktlose Bezahlen diskutiert
werden (siehe auch S 143, 2.7).
43 111 Aushangfahrpldne im Biindel lhlow bereits vollstandig NVP-konform Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
a4 113 aktualisierte Zahlen T-30 wurde eingearbeitet
Die Stadt Norden belegt mit 18% (29 von 162) bzw. mit 21% (34 von 161) (It. E-Mail vom Ldk Abstimmung zwischen Stadt Norden und Landkreis zum Haltestellenausbau
Aurich) barrierefrei ausgebauter Haltestellen mit Abstand den letzten Platz im LK Aurich. erforderlich. Vorher ist eine Linienkonzeption fiir das Stadtgebiet Norden
45 113 Angesichts der Verpflichtung und des Ziels bis zum 01.01.2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit |erforderlich, um die dauerhafte Nutzung der ausgebauten Haltestellen abzusichern.
herzustellen, ist dieser Anteil nicht akzeptabel.
Der SPNV als mégliche und effektive BeschleunigungsmaRnahme des OPNV wird {iberhaupt Flr den SPNV ist die LNVG zustandig.
e 11 nicht in Erwdgung gezogen, nicht einmal perspektivisch — diese Moglichkeit ist als zukinftige

MaRnahme in den Katalog der MaBnahmen mit aufzunehmen!
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Konkretisierung der Finanzierung des zukinftigen Verkehrsangebots fehlt und muss ergéanzt Ein zusatzlicher finanzieller Zuschuss und eine eigenwirtschaftliche Leistung schlieRen
werden, da das spater vorgestellte Zielsystem erhebliche Verkehrsmehrungen vorsieht, aber sich schon von der Begrifflichkeit her aus.
keine Daten bzw. Zahlen dafir geliefert werden —vgl. §6 NNVG.
Die Finanzierung von zusatzlichen Leistungen durch eine AV ist moglich. Es liegen dem Landkreis
Aurich Konzepte von PWC und Rdd| & Partner vor. Das wird hier verschwiegen.
Der NVP muss diskriminierungsfrei sein. Die Formulierung muss entsprechend ergéanzt werden:
,Sollte der LK als Aufgabentréger zusitzliche OPNV-Leistungen fiir notwendig erachten kann er
47 122 in der Allgemeinen Vorschrift konkrete Anreize setzen oder einen nach §39 PBefG ermittelten
Referenztarif bertcksichtigen. Bietet kein VU diese eigenwirtschaftlich an, so missten diese
Zusatzleistungen Uber ein Vergabeverfahren ausgeschrieben werden.”
Wie soll die vollstandige Barrierefreiheit auf Fahrzeugebene bis 2022 umgesetzt werden? EU-Vorgabe ist seit Jahren bekannt, Umsetzung ist Aufgabe der eigenwirtschaftlichen
Hierfiir ist eine Erneuerung von gréReren Teilen des Fuhrparks innerhalb der nachsten 2 Jahre Verkehrsunternehmen.
erforderlich. Die Inanspruchnahme von Férderungen ist wie beschrieben bis 2022 nicht im
notigen Umfang moglich. Mit Blick auf die Investitionen wird dies insbesondere nicht Gber eine
= 122 De-Minimisregelung machbar sein.
Benennung des vom Landkreis gewlinschten Weges bzw. Konkretisierung erforderlich.
Darstellung der LNVG-Fahrzeugforderung sollte detaillierter sein.
49 125 Die Verknlpfung zwischen Zug und Bus in Marienhafe besteht in der suggerierten Form nicht, sie|Eine Verknipfung zwischen dem Bus- und Schienenverkehr ist im ITF-Konzept
ist vielmehr zukinftig herzustellen! bertcksichtigt.
50 |[125 Verkniipfungspunkte Biindel Ihlow bereits heute erflllt (Westerende) Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begriifit.
51 129 In der Karte K — 13 fehlt die Station Jaderberg (Er6ffnung 14.06.2020). wurde eingearbeitet
Die meisten Linien in dieser Tabelle verlaufen nicht durch den Landkreis Aurich (RE18, RE19, wurde eingearbeitet
52 130 RB59, RE15, RB57). Die Tabellenbezeichnung sollte ergédnzt werden: Schienenverkehr im
Landkreis Aurich und der Region
53 134 Station Marienhafe: Die Station wurde inzwischen verlegt, barrierefrei ausgebaut und wurde eingearbeitet
modernisiert.
54 137 Das Schéne-Wochenend-Ticket gibt es seit Sommer 2019 nicht mehr. Bitte streichen. wurde eingearbeitet
Bei der Streckenuntersuchung im Jahr 2015 blieben wesentliche Faktoren unbertcksichtigt, Die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich an das SPNV-Netz wird immer wieder
o 138 schon seit 2016 wird zu einer Neubewertung geraten, zumal seinerzeit nach Bewertungskri- diskutiert und unter den neuen Rahmenbedingungen geprift.

terien fur Ballungszentren beurteilt wurde und die Gegebenheiten unseres landlichen gepragten
Raums weitgehend unbericksichtigt blieben!
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138

Der Landkreis setzt sich aktiv dafiir ein, dass das Verfahren der standardisierten Bewertung auf
die Erfordernisse landlicher Raume angepasst wird und kooperiert dazu mit den anderen
Landkreisen, die dieses Vorhaben voranbringen!

Ziel wird unterstitzt; keine Aufnahme in den NVP

57

138

Der Landkreis setzt sich aktiv fuir die Neubewertung eines SPelitzNV auf der Strecke Aurich-
Abelitz(-Emden) unter Beriicksichtigung von Stadtbahnstandards und/ oder unter
Berucksichtigung des Wasserstoffantriebs der eingesetzten Fahrzeuge ein unterstitzt
diesbezligliche Modellvorhaben!

Ziel wird unterstitzt; keine Aufnahme in den NVP

58

142

Das Schéne-Wochenend-Ticket gibt es seit Sommer 2019 nicht mehr. Bitte durch Quer-durchs-
Land-Ticket ersetzen.

wurde eingearbeitet

59

142

Nach der beschriebenen Fahrtroute verlduft der Fernbus F20 nicht durch den Landkreis Aurich.

wurde korrigiert

60

143

MaRnahmen aus NVP 2018 kaum umgesetzt

Der Umsetzungsstand wird auf S. 143 beschrieben.

61

145

Das grundsatzliche Ziel, den SPNV in der groRten Kreisstadt Niedersachsens und zweitgroRten
Stadt Deutschlands ohne SPNV zu reaktivieren, fehlt als ausdriicklich gefordertes mittel- bzw.
langfristiges Ziel!

Die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich an das SPNV-Netz wird immer wieder
diskutiert und unter den neuen Rahmenbedingungen geprift.

62

147

Was bedeutet weitere Synergieeffekte zwischen Schiilerverkehr und Vertaktung?

Es muss richtig gestellt werden, dass durch die Vertaktung und die angestrebte Linienblindelung
bestehende Synergien verloren gehen!

Fahrdienst- und Umlaufplanung sind im momentanen Status Quo effizient. Das bestehende
System beruht auf effizienter Bereitstellung von Mobilitat gerade im Einklang mit dem
Schulerverkehr.

Es entstehen Kosten aus der Umstellung, die bewertet und vom OPNV-Finanztopf bedient
werden missen!

Der NVP erfiillt die gesetzlichen Anforderungen nicht.

Es ist als konzeptionelle Schwéche zu deuten, wenn der NVP nicht in Abhangigkeit der
Finanzkraft der Kommune dargestellt wird und keine Einschatzung des Investitionsrahmens
erfolgt.

Vertaktung und Anschliisse sind Vorgabe.
Synergien sind moglich, wenn das Taktangebot nicht zusatzlich und unabhangig
davon Uber den bestehenden Verkehr gelegt wird.

63

148

N&here Ausfihrungen zum Thema Anschlusssicherung fehlen und missen erganzt werden, da
das vorgestellte System in der Darstellung stéranfallig und destruktiv ware.

Wie ist also die Anschlusssicherung iiber alle OPNV-Produkte in einem integrierten Ansatz zu
gewadbhrleisten?

Was sind vertretbare Wartezeiten, wenn der Zug nicht plinktlich ist.

Denkansatz: Samtliche Haltestellen entlang der ganzen Wegekette wiirden unptinktlich
angefahren werden — Anschlisse platzen. Andere Fahrgéste waren unzufrieden. Verspatungen
werden auf den Hauptstrecken mit hoher Taktrate durchgeschleppt. ,Entlastungsfahrten”
werden weniger.

Geeignete Wege zur Anschlusssicherung sind zwischen den in der VEJ organisierten
Verkehrsunternehmen abzustimmen.
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Klarung, ob die Schilerbeforderung gesichert ist. Der Schilerverkehr soll in den Takt integriert werden.
64 150 Beispiel: Problem bei der Bedienung der IGS Krummhérn mit den beiden Standorten im ITF iber |Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten sind zusétzlich anzubieten.
die Line 421.
Es wird ein integraler Taktfahrplan mit seinen Vorteilen vorgestellt. Der NVP wirkt demagogisch - |Wesentlicher Bestandteil des ITF-Konzepts sind die Vertaktung und koordinierte
dem Leser muss klar formuliert werden: Der ITF soll aber gar nicht so umgesetzt werden! Die Anschliisse. Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten im Schiilerverkehr
65 151 Nachteile Giberwiegen, wenn er véllig wahllos aufgeweicht wird. sind zusatzlich anzubieten.
Jede bessere Losung kann in eine erneute Aktualisierung des NVP aufgenommen
werden.
Integration von Schilerverkehr und Taktverkehr vermeidet nicht zwingend Parallelfahrten. Es Der Schilerverkehr soll in den Takt integriert werden.
muss dargestellt werden, was die Priifung ergeben hat. Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten sind zusatzlich anzubieten.
Sind die ,Kulanzzeiten“ ausreichend, um den Schiilerverkehr effizient zu bedienen?
Es kann aufgrund der bisherigen Siedlungsstrukturen dazu kommen, dass im gesamten System
22 151 mehr Fahrten benétigt werden/mehr Kosten produziert werden, weil Fahrten in die Schilerlinien
ausgelagert werden. Das bedeutet einen finanziellen Mehrbedarf, der hier ausgewiesen werden
muss.
Auf der Insel Norderney wird von zwei OPNV-Unternehmen eigenwirtschaftlich der Der Linienverkehr wird in mehrere Linienbilindel aufgeteilt.
67 152 Linienverkehr betrieben. Aufgrund der Insellage bedeutet eine Linienblindelung auf Norderney
der wirtschaftliche Ruin eines Betriebes.
Das Linienbindelungskonzept steht im Widerspruch zum VEJ-VEJ-Vertrag und provoziert die Dieses gilt nur begrenzt fiir die jeweilige Ubergangszeit.
68 152 Entbindung wirtschaftlich schwacher Linien bis zur Vergabe des entsprechenden Biindels.
69 152 Wir begriRen ausdricklich die Einflihrung von Linienblndeln im Landkreis Aurich. Ist im NVP beriicksichtigt.
Diskriminierung: Das eigenwirtschaftliche System muss hier auch wertfrei dargestellt werden. Es fand eine Abwagung zwischen kleineren oder gréReren Teilnetzen statt.
Aussage, ob eine eigenwirtschaftliche Verkehrserbringung noch gewollt ist, der hier vorgestellte |Es werden ausgewogene Linienblindel fir KMU und fir groRere Unternehmen
NVPEntwurf zielt nur auf gemeinwirtschaftliche Verkehre ab. Zudem muss der Verweis auf die  |[geschaffen, welche eigenwirtschaftlich beantragt werden konnen.
Schaffung von Anreitzen wie im VEJ-VEJ-Vertrag vereinbart, erfolgen. In dem heil3t es:
4.1 Der Verkehrsverbund entwickelt sein Angebot zu einem mehrstufig aufgebauten
Verkehrssystem weiter (siehe Anlage 4).
Die Zuordnung der Linien zu den Bedienungsebenen erfolgt auf Grundlage des IST-Zustands am
70 153 01.08.2017 hinsichtlich des aktuellen Verkehrsangebots (Anlage 4b). Die Verbesserung der Linien

in Richtung des mehrstufigen Verkehrssystems erfolgt unter Beriicksichtigung der
Fahrgastnachfrage und der wirtschaftlichen Ertragskraft nach Abstimmung zwischen
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen. Dazu schaffen die Aufgabentrager wirtschaftliche
Anreizsysteme zur Verbesserung dieser Verkehre, insbesondere fiir potentielle Linien, die in eine
hoéhere Bedienungsebene eingestuft werden kénnen.
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Der Leistungsumfang (Fahrplan-Kilometer je Linie und Jahr) sowie die grobe Abschétzung der Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
Ertragskraft fihrt bei dem Biindel Ihlow zu nicht kalkulierbaren wirtschaftlichen Auswirkungen. |da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
71 154 Ohne eine Fahrgastbefragung, die ja vorgesehen ist, sind die geplanten umfangreichen den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
Anderungen in diesem Biindel serids nicht zu bewerten.
N&here Angaben zur Ertragskraft der Linien missen ausgefiuhrt werden. Welche Anséatze stecken |Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
dahinter? Es fehlt der Vergleich Finanzbedarf Status quo zu neuem Konzept je Linienbilindel. da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
72 155 den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
Wir begriiRen ausdricklich die Vorgabe des vom AT gewtinschten Leistungsumfanges (ITF- Die Schulzeiten im LK AUR sind vielfach bereits zum ITF passend gestaffelt. Eine
Konzept) und schlagen erganzend vor, MaRnahmen zur Schulzeitstaffelung zu prifen, da Anpassung der Schulzeiten und verbesserte Staffelung wird im Zuge der Umsetzung
MaRnahmen zur Schulzeitstaffelung dazu beitragen kénnen, die Anzahl der eingesetzten des ITF-Konzepts angestrebt.
Fahrzeuge in der Schulspitze zu verringern und somit finanzielle Spielrdume zur
Angebotsausweitung eroffnet werden konnen. Intelligente Anreizsysteme gegentiiber den
73 163 Schulen zur Verteilung der eingesparten Aufwendungen kénnten die Motivation zur aktiven
Mitarbeit erhéhen, ggf. MaRnahmennennung erwagen. Umsetzungsbeispiele siehe hier:
https://www.Invg.de/fileadmin/media/Invg/mobilitaet/downloads/04-
DVWG_MobMgmt_a_d_Land-181113_Weisshand-Schulzeitstaffelung.pdf
Zur Linie 451/452: Ihlowerfehn und auch Simonswolde sind von einer direkten Verbindung zu Zu geringes Fahrgastpotenzial fiir eine eigene Linie. In der Friih-HVZ wiirde ein
Bahnhofen abgeschnitten. Wiinschenswert ware eine Fortsetzung der Linie von Ihlowerfehn eigenes (zusatzliches) Fahrzeug benétigt. Fahrgastpotenziale von Aurich und
74 |165 Uiber Simonswolde nach Emden, zumindest morgens und abends; damit wére diese Linie ggf. Ihlowerfehn weden zusammengefasst und als Umsteigeverbindung tiber Westerende
auch fir den Berufsverkehr und fiir die Fahrt zur BBS in Emden interessant. gefuhrt.
Schnellbus — keine finanzielle Beteiligung durch LK Leer Im NVP wird eine Perspektive fir eine Fortentwicklung des Angebots der Linie 481
75 165 aufgezeigt. Die Fahrplanlage dndert sich mit Einflihrung des Halbstundentakts Leer -
Bremen im Deutschlandtakt.
,Das Mindestangebot ist ein 2-Stunden-Takt und eine Bedienung am Wochenende sowie im wurde eingearbeitet
76 166 Spatverkehr, teilweise als Rufbus”; Linie 490 (neu) = im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund
kein Rufbus zugelassen. Bitte spezifizieren
— 166 Die 378 gehort zum Biindel im Landkreis Aurich. Die Takte der 490 und 378 passen nicht Die Abstimmung der Takte ist im NVP vorgegeben. Das Zielkonzept wird
zueinander, so dass das beabsichtigte Ziel nicht erreicht wird. entsprechend angepasst.
Linie 312 wird im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund nicht weitergefiihrt, da Parallelverkehr [Der Schiilerverkehr der Linie 312 im LK Aurich ist mit einzelnen Fahrten weiter
78 168 mit Linie K1. erforderlich. Eine Beibehaltung der Fahrten an Schultagen als Linie 312 oder
Ubernahme in eine andere Linie wire vorzusehen.
29 168 Linie 485 berihrt Landkreis Aurich nicht, da keine Anbindung nach Dornum (siehe Linie 361). wurde eingearbeitet
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Flr unsere Linie 481, die in der Zustandigkeit des Landkreises Leer ist, wiirde dieser NVP von Die Linie 481 liegt in Zustandigkeit des LK Leer.
Aurich folgende Mehrkilometer bedeuten: Im NVP Aurich werden Entwicklungsmaglichkeiten fur diese Linie aufgezeigt.
Startkonzept Die Bedirfnisse des Schiilerverkehrs sind bei der Entwicklung eines Konzepts fir die
Samstage pro Jahr: ca. 16.000 km Linie 481 zu berticksichtigen.
Sonntage pro Jahr: ca. 13.500 km
Zielkonzept
Samstage pro Jahr: ca. 16.000 km
80 169 Sonntage pro Jahr: ca. 27.000 km
Der Schiilerverkehr auf der Linie mit den Bedienzeiten der Schulen wird zu einem erheblichen
Konflikt mit dem ITF ergeben und ohne Einsatz zusatzlicher Busse nicht maoglich sein.
Unvorhersehbare Ereignisse wie z.B. Covid 19, wo Bundeskanzlerin und der Ministerprasident
von Niedersachsen von der Nutzung des OPNV's abraten ist nur ein Punkt von vielen. Ein zu
starres System hebelt die Flexibiltdt aus.
Auf der Linie 462 gibt es nicht im Geringsten das Potential fir einen Stundentakt. Selbst beim Die Linie 462 fahrt nicht im Takt. Umsteigen in OstgroRBefehn ist teilweise mit
81 170 jetzigen 2-Stunden-Takt liegt die durchschnittliche Anzahl an Fahrgésten bei unter 5 Fahrgasten |Wartezeiten verbunden.
pro Fahrt.
82 170 Linie 490 (alt 473): Im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund kein Rufbus an Sonn- und wurde eingearbeitet
Feiertagen zugelassen
33 170 Die heutigen Linien 451 und 452 erfiillen hinsichtlich des Angebotes schon heute weitgehend Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begriift.
den Vorgaben des Startkonzeptes.
84 |172 Linie 490: Texterganzung ,kein Rufbus zugelassen” wurde eingearbeitet
Wie kdnnen Anschliisse im Taktverkehr gehalten werden, wenn im Schiilerverkehr eine In dem Zeitraum von 7:25 Uhr bis 8:30 Uhr ist auf BE1 eine Taktverschiebung bis zu
Karenzzeit von 10 Minuten besteht (nach dem Takt). Priifergebnis darstellen! 10 Minuten moglich, wenn die Anschliisse entsprechend mitangepasst werden. Auf
BE2 diirfen einzelne Fahrten fiur den integrierten Schilerverkehr bis 15 Minuten nach
e 173 hinten verschoben werden, wenn die Anschlisse entsprechend mitangepasst
werden. Somit darf in diesem Zeitfenster ein Taktsprung vorhanden sein.
Linie 7 NC - Bus Norderney: Die StraRe wird durch den OPNV nur unzureichend erschlossen. Der |Stadtverkehr wird durch die Stadt Norderney geplant. Eine Neuordnung ist im
sogen. NC-Bus fahrt nur alle 2 Stunden, er erschlieBt jedoch nicht die Innenstadt von Norderney. |[Rahmen des Lebensraumkonzepts vorgesehen.
Man kann allenfalls mit diesem Bus den Rosengarten anfahren und dann zu FuB in die Stadt
gehen. Ein Ruckfahrt geht nur Gber die Linie 1 des Fahrzubringers, dazu muss man jedoch
86 174 zunachst den Hafen mit dem Bus ,ansteuern” oder bis zur Haltestelle am Weststrand laufen. Es

fehlt auf Norderney eine regelmaRige Ringverbindung zum ErschlieBen der Innenstadt fur altere,
oft gehbehinderte Personen. Die ErschlieRung der Innenstand durch einen OPNV-Ringverkehr
ware eine Alternative.
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Nach derzeitigem Stand sind auf der Linie 460 am Wochenende (Sa, So, Feiertage) keine Fahrten [Das ITF-Konzept soll die Nutzung flexibler machen und mehr Fahrgaste ansprechen.
vor 07:00 Uhr und nach 20:00 Uhr erforderlich. Fahrten zu diesen Uhrzeiten wurden bereits in Dazu sind Fahrten am Sa zu Arbeitsbeginn nach Leer und Oldenburg erforderlich. Das
87 184 der Vergangenheit umfangreich erprobt. Die durchschnittliche Fahrgastzahl war sehr gering zusatzliche Angebot ist schrittweise abgestimmt umzusetzen.
(weniger als 3 Fahrgéaste pro Fahrt).
Flr Samstage sind auf der Linie 473 zusatzliche Fahrten im Sommer vorgesehen. Bislang gibt es |Touristische Rickfahrten, z.B. gutes Restaurantangebot in Esens. Problem der
in den Fahrpldanen der VEJ keine Unterschiede zwischen Sommer und Winter. Diese Anmeldung und Anmeldefristen fur Rufbus insb. fur Ortsfremde.
Unterscheidung ist nicht eindeutig und sollte entsprechend spezifiziert werden. Warum im
=2 184 Sommer zusatzliche Fahrten bis 22:00 durchgefiihrt werden sollen ist nicht ndher beschrieben.
Aus unserer Sicht wiirde einem solchen Angebot keine Nachfrage gegeniberstehen.
Laut Legende erfolgt der Schiilerverkehr unabhangig von den vorgesehenen Bedienzeiten. Der  |Die Taktverkehre in den BE 1 und BE 2 verkehren durchgehend auch in den Ferien.
89 184 Fahrplan des Schilerverkehrs ist in den Ferienzeiten fortzufiihren. Die Abdeckung durch Linien der BE 1 und BE 2 wird deutlich verbessert. In der BE 3
bleibt das bisherige Grundangebot erhalten.
Die Linien 1, 2, 3, 4, 5, 6 und 8 werden eigenwirtschaftlich betrieben. Die Linie 7/ Stadtverkehr [Die Staatsbad Norderney GmbH ist eine 100%-Tochter der Stadt Norderney, damit ist
Norderney wir derzeit von der Staatsbad Norderney GmbH (Kurverwaltung) betrieben, geplant |die Stadt Norderney faktisch Betreiberin der Linie 7.
20 186 und finanziert. Uns ist kein Beschluss eines Gremiums der Stadt Norderney bekannt, nachdem
die Stadt Norderney die Linie 7 planen und finanzieren will.
o1 187 Seitens der Stadt Norderney wird es begriiRt, dass gemaR Zielkonzept die Line 412 auch sonn- Kenntnisnahme
und feiertags im 1-h-Takt verkehren soll.
Mit Einsetzen des Zielkonzeptes wird das Fahrplanangebot sprunghaft erhéht. Gegentiber Anregung zur Streckung der Anforderungen wird aufgenommen.
aktuellem Angebot sind fiir das Zielkonzept im Biindel Ihlow 156.000 Fahrplan-km pro Jahr mehr
zu erbringen. Dies vor dem Hintergrund einer fehlenden Potentialanalyse ab 2024 umzusetzen,
ist nicht zielfihrend, sondern wirtschaftlich grob fahrlassig. Ich schlage eine deutliche Streckung
92 187 auf mehrere Jahre in Schritten und die Durchfiihrung einer Fahrgastbefragung und
Ertragskraftanalyse vor, um einer gezielten Erweiterung Rechnung tragen zu kénnen.
Die beschriebenen Taktungen sind als verbindlich definiert und miissen auch umgesetzt werden! [Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
Durch die Festlegung miissen im NVP auch die zusatzlichen Kosten unbedingt dargestellt da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
werden, damit der NVP auch den gesetzlichen Anforderungen entspricht. den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfiigung gestellt wurden.
Eine Formulierung, die die Vertaktung als Ziel definiert, wiirde es dem Landkreis ermdoglichen, im [Fahrplananpassungen bestehen nicht nur aus Mehrverkehr sondern auch aus
93 188 Rahmen seiner finanziellen Moglichkeiten Prioritdten zu setzen und die angestrebte Verlagerung |Synergien durch die Nutzung von Schulfahrten fir den Taktverkehr.

der Finanzmittel ggf. an zukiinftige Herausforderungen anzupassen.
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Weitere ErschlieBung - Umsetzung erst mit halbstindlichem Verstarker Leer — Warsingsfehn mit [Im NVP wird eine Perspektive fiir eine Fortentwicklung des Angebots der Linie 481
94 195 OrtserschlieBung — keine finanzielle Beteiligung durch LK Leer aufgezeigt. Die Fahrplanlage andert sich mit Einfiihrung des Halbstundentakts Leer -
Bremen im Deutschlandtakt.
Aus-/Neubau ZOB Aurich: Die Erlduterung beschreibt Eigenschaften, die aufgrund der Die Probleme sind bekannt und werden in Abstimmung mit der Stadt Aurich beraten.
tatsachlichen Gegebenheiten nicht zu erreichen sind. Der heutige ZOB bietet nicht die Kapazitat,
95 205 als Knotenpunkt im ITF in diesem Umfang zu dienen. Eine Verlagerung wiirde die
Anschlusszeiten verdandern, was viele Linienplanungen tber den Haufen werfen wiirde.
Das ganze Konzept der Spatsicherung kann erst Wirkung entfalten, wenn es von ausreichend Streckung der Anforderungen wird aufgenommen. Der Spatverkehr kann zu einem
vielen Linien angeboten wird. Die Spatverkehre sind biindeltibergreifend zu planen und als spateren Zeitpunkt umgesetzt werden.
96 206 Erweiterung in einem funktionierenden ganzen ITF wirkungsvoll.
97 |210 Anpassung der Linien-Nr. im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund bei Fortschreibung wurde eingearbeitet
98 210 Texterganzung bei Verantwortlichkeit: benachbarter Aufgabentrager oder Landkreis(e) wurde eingearbeitet
Landesbuslinien setzen Gemeinwirtschaftlichkeit voraus. Die Forderung bezieht sich auf das Die Clean Vehicle Directive greift auch bei eigenwirtschaftlichen Verkehren, wenn
zusétzliche Fahrplanangebot und finanziert dieses nur teilweise. Gemeinwirtschaftliche Linien das jeweilige VU als Sektorenauftraggeber anzusehen ist.
99 210 unterliegen der Clean Vehicle Direktive und erfordern den umfangrerchen Einsatz Bei der CVD geht es um einen Anteil der neu beschaffenen Fahrzeuge landesweit.
emissionsfreier KOM, deren Betrieb auch mittelfristig vollig unwirtschaftlich sein wird.
Landesbuslinien — bis vor kurzem waren die Zuschisse fiir eine Landesbuslinie zu hoch Die Entwicklung des Forderkonzepts ist in der Tat abzuwarten. Der NVP formuliert
Wie ist das jetzt umsetzbar? Wie viele Mittel werden benotigt? Insbesondere, wenn die hierzu deshalb nur einen Prufauftrag.
Forderung auslauft. Es kommt auch darauf an, wie lange die Férderung noch aufgelegt wird.
100 |210 Siehe auch Ifd. Nr. 160. Zudem muss das Versaumnis nachgeholt werden, darzustellen, dass die
raumstrukturellen Voraussetzungen fiir eine Landesbuslinie im Landkreis Aurich nicht erfillt
werden konnen.
Verkniipfung Westerende bereits vorhanden. Der hier beschriebene Umbau der Infrastruktur ist [FahrplanmaRig erfllt.
101 211 unbedingt erforderlich fir die Nutzung als einen stark frequentierten Umsteigepunkt. Infrastrukturseitig in MaBnahmen als Umsteigehaltestelle benannt.
Zusétzliche Haltestellen: An welchen Stellen sind diese vorgesehen? Ist hierzu eine Wird aufgenommen: Haltestellen sollten in geschlossenen Ortschaften alle 200m bis
Priortatenbildung analog der Prioritdtenbildung Haltestellenausbau (An-4) beabsichtigt? max. 400m an StraBeneinmiindungen angeordnet sein. Der Weg aus den
102 |213 abzweigenden StralRen entlang der Busstrecke bis zur Haltestelle soll jeweils

moglichst kurz sein. Zustimmung des jeweiligen StraRenbaulasttragers erforderlich.
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103

224

Erganzender Hinweise: Die Forderperiode des hier genannten Férderprogramms ,Verbesserung
der Stadt-/Umlandmobilitit im 6ffentlichen Personennahverkehr (Mobilitdtszentralen)” endet
am 30.06.2022. Uber ein anschlieRendes Férderprogramm liegen derzeit noch keine
Erkenntnisse vor. Neben den klassischen Aufgaben einer Mobilitdtszentrale als Auskunftsstelle
empfehlen wir dariiber hinaus MaRRnahmen zur Schaffung eines regionalen
Mobilitaitsmanagements zwecks Verkniipfung der Anforderungen von Verkehrserzeugern
(groRere Arbeitgeber, Behérden, Arzte) mit den Méglichkeiten der OPNV-Angebotsseite (z. B.
Fahrplangestaltung). Ein solches Mobilititsmanagement kann dazu beitragen, dass sich OPNV-
Angebot und Nachfrage nach OPNV-Leistungen kennen lernen und ggf. nach Modifizierungen
besser zueinander passen.

wurde eingearbeitet

104

228

Wir empfehlen zur Harmonisierung der landes- und bundesweiten Tarifmerkmale im VEJ-Tarif
die Anpassung der Kinderaltersgrenzen gemaR der VDV-Schrift 950: Nach dieser Empfehlung
fahren Kinder unter 6 Jahren mit Begleitperson unentgeltlich. Kinder von 6 bis 14 Jahren zahlen
den erméaRigten Tarif. Im VEJ-Tarif dagegen zahlen Kinder im Alter von 4 bis 11 Jahren den
Kinderpreis, d. h. bereits ab 12 Jahren den vollen Preis nach Preistabelle. Sofern flexible
Bedienformen eingefiihrt werden, regen wir an, dass auch der Fahrpreis fir flexible
Bedienformen auf den bestehenden VEJ-Tarif aufbaut und somit die VEJ-Preissystematik, -
tarifmerkmale und die Ticketgattungen zur Anwendung kommen, wobei Komfortzuschlédge z. B.
bei Haustirbedienungen maglich sein kdnnen.

Tarif- und Vertriebssystems.

Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fur
den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Noch keine konkreten Aussagen méglich. LK arbeitet mit VEJ an Uberarbeitung des

105

229

Die Neuordnung des Expresskreuzes Niedersachsen/Bremen ist fiir den Fahrplanwechsel Dez.
2024 geplant und nicht fiir Dez. 2022.

wurde eingearbeitet

106

229

Die Fahrgasterhebung ist fiir das Biindel Ihlow unerlasslich, bevor umfangreiche Veranderungen

sinnvoll bewertet werden kénnen.

erfolgen.

Eine Fahrgasterhebung im eigenwirtschaftlichen Verkehr sollte baldméglichst

14124



Abwadgung der eingereichten Stellungnahmen zum NVP LK Aurich 2020

Lfd. Nr

NVP Seite

Anregung / Frage

Kommentar / MaRnahme

107

231

Ich méchte eindringlich um eine Anpassung der Zeitplanung und des Harmonisierungszeitpunkts
des Biindels lhlow bitten. Nachdem wir die Verkehre der Firma Janssen hier ibernommen
haben, sind bereits seit Sommer 2020 weitreichende Anderungen im Biindel Ihlow erfolgt. Sie
entsprechen vollstandig dem NVP. Wir sehen eine gute Chance, diese Verkehre (eigen-
)wirtschaftlich zu betrieben, wenn man die erheblichen Anderungen schrittweise und auf
Grundlage einer Potentialanalyse/Fahrgastbefragung plant. Dafir ist der Horizont bis 2023 nicht
realistisch. Die neue Linie 450 korrespondiert mit der Linie 410. Idealerweise passt man lhlow
dem Stadtedreieck & Krummhorn an (31,.07.20228]. Bis dahin kdnnte aus unserer Sicht in
schnellen Schritten die Umsetzung des geplanten Zielkonzeptes gemeinsam erfolgen, so dass
auch schon deutlich eher das Zielkonzept in weitesten Teilen umgesetzt werden kann. Dies stellt
eine deutlich erfolgversprechendere Umsetzungsalternative dar, da sie auf fundierten Analysen
und Erhebungen beruhen wiirde. Eine Umsetzung des Zielkonzeptes ab 2024 in Reinform ohne
belastbarer Nachfrageanalyse kann aus den oben genannten Griinden nur in einem teuren
Desaster enden, da die Einbettung in ein Gesamtsystem (ITF) noch fehlt. Die Ha
rmonisierungszeitpunkte orientieren sich offensichtlich meist nur an den Laufzeiten der
bestehenden Linien. Dies wird zu mindestens im Budel lhlow den Voraussetzungen einer soliden
Planung nicht gerecht. Die Linie 483 passt verkehrlich nicht zu den lbrigen Linien in diesem
Biindel.

Die Linie 410 verkehrt bereits weitgehend im vorgesehenen Takt, allerdings fehlen
noch einige Zu- und Abbringer-Verkehre im Taktknoten Aurich. Die Synergien sind
bereits schrittweise zu heben.

Eine schrittweise Verdichtung des Angebots oberhalb der Vorgaben des NVP ist
zuldssig.

Start der Linienbilindel wird auf 01.08.2024 verlegt.

108

234

Wir widersprechen einem Linienblndel flr Norderney. Bereits seit 1949 bedienen wir
eigenwirtschaftlich und verlasslich Linien auf Norderney. Durch eine Biindelung aller Linien wird
uns die Existenzgrundlage entzogen. Auerdem wiirde es keinen Wettbewerb zu Gunsten der
Fahrgaste geben, da aufgrund der Insellage nur ein Monopolist tbrig bliebe.

Eine Alternative kénnten z. B. zwei Linienblndel ,Stadt (1, 2, 3, 7)“ und ,,Inselosten (4, 5, 6, 8)“
sein. Auch wére eine Bedienung der Linien, wie heutzutage, weiterhin moglich.

Der Linienverkehr wird in mehrere Linienblndel aufgeteilt.

109

234

hiermit widersprechen wir der Biindelung der Linien auf Norderney, weil dies dazu fihrt, dass
ein Unternehmen den Markt verlassen muR. Im Sinne des Wettbewerbes ist dies nicht in
unserem Interesse.

Der Linienverkehr wird in mehrere Linienbiindel aufgeteilt.

110

125-130

In 2020 wurde von Anfang Juli bis Ende September eine ICE-Verbindung zwischen Norddeich-
Mole und Minchen an festgelegten Tagen (Wochenende) angeboten. Ziel ist es diese
Verbindung zu etablieren.

wurde eingearbeitet

111

132f.

Der Doppelstock-InterCity wird bereits eingesetzt, die verbesserte Fahrgastinformation gibt es
schon. Sind die angegebenen IC-Linien so korrekt?

wurde eingearbeitet und Gberprift

112

134f.

der Haltepunkt Marienhafe ist bereits verlegt.

wurde eingearbeitet
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113

147/148

,Einsatz bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote (Rufbus etc.) im Bereich disperser
Siedlungsstrukturen, auf niedrigeren Bedienungsebenen...; welche BE sind gemeint? Nur BE 3?
Bitte spezifizieren

»Ausweitung der Wochenendverkehre inkl. moglicher Einsatz bedarfsorientierter flexibler
Angebote”; siehe Ifd. Nr. 87, Rufbus nicht auf BE 1+2, Bitte spezifizieren

zusatzliche ErschlieBung in BE 3 mit Blirgerbus oder Rufbus ist moglich.

Auf der BE1 sollen keine Rufbusse erlaubt sein. Auf der BE2 kdnnen am Wochenende
und/oder in den Nebenzeiten Rufbusse gemaR Vorgaben eingesetzt werden. Eine

114

147ff

Die Vereinbarkeit von ITF und Schiilerbeférderung muss noch besser herausgestellt werden.
Grundsatzlich fehlt eine Aussage im NVP, ob der Taktverkehr sich am Schilerverkehr ausrichtet,
oder der Schiilerverkehr am Taktverkehr (siehe auch Ausfiihrungen zum Zielnetz). Wie wirken
sich die Ausnahmen und Kulanzzeiten auf das ITF-System aus? Aussage hierzu fehlt. Hinweis:
Zunehmende Vertaktung geht oftmals mit einem gewollten Verlust an Flexibilitdt und hohem
finanziellen Aufwand einher, der nicht durch zuséatzliche Fahrkartenverkaufe getragen werden

kann.

Der Schiilerverkehr soll in den Takt integriert werden.

Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten sind zusatzlich anzubieten.

115

152ff.

Im Landkreis Aurich gibt es keine Rosinenpickerei, da der VEJ-VEJ Vertrag (siehe §4 ff.) dieses
verbietet so lange keine Linienbiindelung beschlossen ist. Die Aussage im NVP ist falsch und
irrefiihrend und diskriminierend!

Richtig ist: Eine Linienblndelung ermoglicht es den VU (ja fordert sie gerade dazu auf)
Rosinenpickerei zu betreiben!

Vergleiche VEJ-VEJ Vertrag §4:

Die im Verkehrsverbund Ems-Jade zusammengeschlossenen Verkehrsunternehmen verpflichten
sich, das Verkehrsangebot im bisherigen Umfang (Stand: 01.08.2017) beizubehalten und nur im
Einvernehmen mit den jeweils betroffenen Aufgabentrager zu verandern, solange die
Aufgabentrager

keine Linienbiindelung vornehmen.

Dieses gilt nur fiir die jeweilige Ubergangszeit.
Bei ausgewogenen Linienblindeln, welche hier vorgelegt wurden, ist keine
"Rosinenpickerei" moglich.

116

152ff.

Das Linienbilindelungskonzept ist sehr kleinteilig und fiir die Umsetzung des ITFs nicht
notwendig. Es muss deutlich und diskriminierungsfrei dargestellt werden:

Die stufenweise Umsetzung und die kleinteilige Linienblindelung verursachen zusatzliche Kosten,
weil Synergien verloren werden. Die angestrebten Verbesserungen werden auf Jahre nach
Konzessionslaufzeit und nicht nach Prioritat verteilt!

Eine kldrende Formulierung muss erganzt werden und der finanzielle Mehrbedarf fir die
zerstorten Synergien ist dazustellen.

Es fand eine Abwagung zwischen kleineren oder groBeren Teilnetzen statt.
Es werden ausgewogene Linienbtindel fir KMU und furr groBere Unternehmen
geschaffen.

117

155, 161

Anlasslich gemeinsamer Gesprache beziglich der Fortfiihrung der Linie 7 (NC-Bus) wurde auch
das Thema Linienbiindelung beraten. Die Stadt Norderney und der Landkreis Aurich waren sich
dabei einig, dass die Linien 1 bis 8 auch in mehrere Linienblindel aufgeteilt werden kénnen. Dies
sollte zum Ausdruck gebracht werden.

Der Linienverkehr wird in mehrere Linienblindel aufgeteilt.
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Sowohl fiir das Startkonzept als auch fiir das Zielkonzept sind keine Fahrplankilometer Die Kosten entstehen aus dem Fahrer- und Fahrzeugbedarf. Eine Schatzung des
angegeben. Somit sind die Zusatzkosten nicht ersichtlich. Aus Griinden der Transparenz ware es |Mehrbedarfs ohne Abstimmung mit dem erforderlichen Schiilerverkehr wére nicht
wiinschenswert, wenn neben den IST-Kilometern auch die Kilometer fiir Start- und Zielkonzept in|serids. Mit Verweis auf die Eigenwirtschaftlichkeit wurden viele Daten bereits bei der
118 (158 ff. die Tabellen T-33 bis T-41 aufgenommen werden wirden. Erstellung des ITF-Konzepts von den Verkehrsunternehmen nicht zur Verfligung
gestellt.
Die geplanten verkehrlichen Verdanderungen missen unter den Vorbehalt gestellt werden, dass |Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
die Fahrgastnachfrage und die wirtschaftlichen Ertragskraft in Abstimmung zwischen da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen bewertet und fir sinnvoll erachtet wird. Dies ist den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
119 | 163ff. nicht erfolgt und erfolgt ausdriicklich nicht Gber den Weg dieser Beteiligung! Zudem sind die
finanziellen Anreize (VEJ-VEJVertrag / NNVG § 6) zu nennen.
Im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund wird das geschriebene Angebot auf der Linie 474 Anpassung im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund bei Fortschreibung
120 |168, 172, 182, 197 |ausgefiihrt. Linie 480 wird nicht weitergefiihrt. Anpassung bei Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Wittmund der Linien-Nr.
121|170/ 184 Auf der Seite 170 wird fir die Linie 462 ein 1-h-Takt aufgefiihrt (siehe Stellungnahme Nr. 3) Andersherum: S. 184 Stundentakt ist verkehrt.
wohingegen auf der Seite 184 ein 2-h-Takt aufgefiihrt ist. Was ist richtig?
In der Vergangenheit gab es bereits einen 2-Stunden-Takt am Samstag auf der Linie 462. Aufgrund des undurchsichtigen Angebots in der Woche, fehlen die Fahrgéaste auch
Aufgrund der sehr geringen Nachfrage wurde der Betrieb auf Rufbus umgestellt. Es sollte daher |am Wochenende. Einheitlicher Takt dringend erforderlich. Bereinigung des
122 (170/184 auch im NVP die Bedienung als Rufbus zulassig sein. Angebotes mit Linie 467 zusammen anstreben.
Wie in Punkt 6 dieser Stellungnahme aufgefihrt ist die Linie 467 der BE 2 zuzuordnen. Damit Die geplante Angebotsumstellung ist noch nicht erfolgt, Erfahrungen sind damit nicht
einher geht die Notwendigkeit, dass die Fahrten am Wochenende als Rufbusleistungen erbracht |vorhanden.
werden dirfen. Es besteht derzeit nur eine sehr geringe Nachfrage. Ein durchgangiger 2-Stunden-
123 170,177,184 Takt ware, aus unserer Sicht, unter wirtschaftlichen wie auch 6kologischen Aspekten nicht
vertretbar da viele Fahrten ohne Fahrgaste verkehren wiirden.
Bei der Linie 473 ist eine Bedienung ab 06:00 Uhr bzw. bis 20:00 Uhr aus unserer Sicht nicht Landkreisverbindung Esens - Aurich.
notwendig. Da es sich bei der Linie 473 hauptsachlich um einen touristischen Verkehr handelt Kein Rufbus Sa und So wegen NVP WTM.
124 170,177,184 (Fahranbindung nach Langeoog) und auch die Fahre zu den oben genannten Zeiten nicht fahrt,
ist eine Nachfrage zu diesen Zeiten nicht vorhanden.
Eine Bedienung der Linie 473 am Samstag und am Sonntag vor 08:00 Uhr ist ebenfalls nicht Bedienung Sa ab 6:00 erforderlich. Fir So ab 8:00 angepasst.
125 |170,177,184 . . . . . . .
erforderlich. Zu diesen Zeiten existieren keine Fahrverbindungen.
126 |170,177, 184 Die Linie 480 soll auf einen 2-Stundentakt aufgewertet werden und laut Tabelle T-66 von 05:00 |Anregung fiir Startkonzept lbernommen, Uhrzeit einheitlich auf 21:00

Uhr bis um 0:00 Uhr (am Fr und Sa bis 01:00 Uhr) verkehren.

zuriickgenommen.
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127

170,177,184

Die bisher angebotenen Fahrten (im Rahmen der 474 und der 480) weisen eine durchschnittliche
Fahrgastzahl von 3 Fahrgéasten auf. Auch mit einem durchgangigen 2-Stundentakt kann diese
Zahl sicherlich nicht deutlich gesteigert werden. Nach unseren Berechnungen fiihrt allein dieser
Takt zu zuséatzlichen Fahrplankilometer (also nach Abzug der bereits vorhandenen Fahrten der
Linie 474 und 480) in Hohe von ca. 200.000 FP-km. Aus unserer Sicht bietet diese Linie nicht im
geringsten das Potential fir eine solche Fahrleistung. Sofern dennoch an dieser Auspragung
festgehalten wird sollten die Anfangs- und Endzeiten stark reduziert werden und die Leistungen
am Wochenende als Rufbus deklariert werden.

Im Wechsel mit der Linie 490 ist eine sttindliche Anbindung an die Bahn in Richtung
Sande/ Wilhelmshaven als landesbedeutsame Buslinie (Anforderung Stundentakt)
vorgesehen.

Das Angebot ist bisher unvertaktet, ein Fahrgastpotenzial fiir einen vertakteten
Verkehr wird gesehen. Der 2-h-Takt erscheint angemessen.

128

170,177,184

FUr das Startkonzept der Linie 442 (neu 440) wére es sinnvoll, wenn, wie im bisherigen
Nahverkehrsplan, die Jedermann-Fahrten in Marienhafe am Bahnhof enden. Die Fahrtzeiten
konnten entsprechend auf die Linie 411 abgestimmt werden, sodass ein verlasslicher Anschluss
nach Norden/Norddeich gewdhrleistet ware. Auf dieser Basis konnte im Rahmen der
Eigenwirtschaftlichkeit (nach Ende der Corona-Pandemie) an Mo-Sa ein 2- bis 3-Stundentakt
umgesetzt werden. Der Landkreis hatte durch diese Anpassung keine Nachteile, da die
Konzession derzeit noch bis ins Jahr 2030 Gultigkeit hat und im Anschluss das Zielkonzept zu
Tragen kommt. Durch eine solche Anpassung konnte bereits vor dem Ende der
Konzessionslaufzeit splirbare Verbesserrungen fur die Fahrgaste erreicht werden.

2-Stunden-Takt bereits mit vorherigen Betreiber vereinbart. Anschluss an die Linie
411 in Marienhafe flihrt zu Anschlussverlust im Knoten Aurich und Parallelverkehr bis
Moordorf. Zudem entfallen die Anschlisse in Moordorf und Marienhafe nach
Emden. Ein durchgehnder 2-Stunden-Takt ist mit 1 hochwertigen Fahrzeug
durchfihrbar. Die Abdeckung vieler Schiilerfahrten ist damit ebenfalls moglich.

129

170, 177, 184, 275

Wie die vorherigen Punkte dieser Stellungnahme deutlich machen, besteht derzeit nur eine
geringe Nachfrage auf den Linien 462 / 467. Es wird daher eine Uberarbeitung beider Linien
vorgeschlagen. Die im Rahmen des Zielkonzepts vorgeschlagene Losung die Linie 467 Uber
MittegroRBefehn nach Aurich umzuleiten ist aus unserer Sicht nicht zielfihrend da dies eine
Doppelbedienung der Teilstrecke MGF-Aurich zur Folge hatte, mindestens ein zusatzliches
Fahrzeug erfordern wiirde und die Ortschaft Timmel nicht mit einbezieht. Wir haben daher ein
anderes Konzept erarbeitet welches wir gerne mit dem Landkreis diskutieren wiirden. Dieses
konnte nach Ende der Corona-Pandemie zeitnah umgesetzt werden.

Das erwdhnte Konzept liegt nicht vor. Mit der ErschlieBung von Timmel ginge die
Verbindung zwischen OstgroRefehn und Aurich verloren. Mit der Linie 481 ist Timmel
erschlossen.

130

186, 201, 215, 218

Ein ganzjahriger Halbstundentakt Montag bis Sonntag von 9:00 bis 19:00 Uhr ist eine Anregung
der BPV Consult GmbH. Seitens der Stadt Norderney ist derzeit jedoch nicht beabsichtigt, den
aktuellen Fahrplan fiir die Linie 7 (tdglich 6 Fahrten in der Zeit zwischen 9:00 und 17:00 Uhr)
gemalR dieser Anregung anzupassen.

Eine grundsatzliche Fahrplananderung wird sich erst aus einer Umsetzung der
verkehrspolitischen Zielsetzungen aus dem noch weiter auszuarbeitenden Lebensraumkonzept

ergeben.

Anforderungen fiir den Stadtverkehr werden angepasst.
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131

204ff.

Die MaRnahmen stellen dar, dass es einen Finanzierungsbedarf gibt. Diese gilt es zu beziffern.
Zudem sind die Verkehrsunternehmen hier als Kostentrager zu streichen, da die Mittel der
Allgemeinen Vorschrift trotz der steigenden Kosten seit nun vier Jahren eingefroren sind.
Synergieeffekte gehen gem. dem hier vorliegenden NVP-Entwurf verloren.

Eine Schatzung des Mehrbedarfs ohne Abstimmung der Zusatzverkehre mit dem
erforderlichen Schilerverkehr ware nicht serids. Mit Verweis auf die
Eigenwirtschaftlichkeit wurden viele Daten bereits bei der Erstellung des ITF-
Konzepts von den Verkehrsunternehmen nicht zur Verfiigung gestellt.

132

228

Unbeschadet der fehlenden Zustindigkeit fiir den OPNV im Landkreis Aurich regen wir die
Entwicklung von MaRnahmen zur Férderung von umweltfreundlicher Mobilitdt von Touristen am
Urlaubsort an. Zur Uberwindung der Nachfragestagnation des bisherigen jahrzehntelang fast
unveranderten Tarifangebotes ,Urlauberbus”, empfehlen wir, dass ausgegebene Gastekarten
auch dazu berechtigen, den OPNV vor Ort ohne weitere Kosten zu nutzen. Das bestehende
Angebot kdnnte durch ein solidarisch finanziertes System substituiert und die Fahrgastnachfrage
somit deutlich gesteigert werden. Die Finanzierung der OPNV-Nutzung wird iiber die leichte
Erhéhung des Kurbeitrages sowie durch Direktzahlungen von Gemeinden ohne Gastekarte
sichergestellt. Die Umsetzung kdnnte dazu beitragen, sich im Standortwettbewerb zu anderen
touristischen Regionen (z. B. Wesermarsch, aber auch der Harz) zu behaupten. Ein bestehender
Anwendungsfall befindet sich in der Wesermarsch auf der Relation Tossens — Nordenham und
ware adaptierbar. Ein weiteres Umsetzungsbeispiel befindet sich im Harz (touristische
Gemeinden der Landkreise Goslar, Gottingen und Northeim) - http://www.hatix.info/de/

Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir
den LK AUR nur geringe Einwirkungsmoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.

Noch keine konkreten Aussagen méglich. LK arbeitet mit VEJ an Uberarbeitung des
Tarif- und Vertriebssystems.

"In Richtung Mobilitdt auf Gastekarte an die Gemeinden herantreten. Ist
Voraussetzung fir den Verbleib in der Kooperation FZN ab 2025."

133

alle

Bitte auf die richtige Schreibweise achten und im Text korrigieren (z. B. Seite 137): -
Niedersachsen-Ticket

wurde eingearbeitet

134

Sudbrookmer-land

Linie 440 (Aurich-Walle-Moordorf-Victorbur-Upende-Miinkeboe-Moorhusen-Rechtsupweg-
Upgant-Schott-Marienhafe-Norden) sollte in eine einstiindige Taktung

Ist im NVP beriicksichtigt.

135

Welche Abstimmung durch die Verkehrsunternehmen???

Die Abstimmung fand bei der Erstellung des ITF-Konzepts flr den LK Aurich statt.
Weitere Abstimmung und Moglichkeit zur Stellungnahme erfolgte im Rahmen der
Erstellung des hier vorliegenden NVP.

136

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Aurich weiBt einige fiir mich nicht akzeptable Liicken auf.
Das Verkehrsangebot soll ausgeweitet werden, um mehr Fahrgaste zu regenerieren. Leider finde
ich nichts Gber Fahrgastzahlen, Kosten der Mehrleistung etc. Eine Prognose der Fahrgastzahlen
und eine ausfiihrliche Analyse der Kosten ist doch zwingend erforderlich, bevor man diesen
Nahverkehrsplan beschlieft. (SchlieRlich geht es um Steuergelder)

Fahrgastzahlen wurden bereits vor Langerem bei den Unternehmen angefragt. Diese,
als Grundlage einer Prognose benotigten Zahlen, liegen dem LK bisher nicht vor.
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Wir wirden uns freuen, wenn wir mit Ihnen zusammen die hier aufgefiihrten Punkte noch Fahrgastzahlen wurden bereits vor Langerem angefragt.
einmal ausfthrlich diskutieren konnten um gemeinsam den Nahverkehrsplan zu verbessern. In
=7 diesem Rahmen sind wir selbstverstandlich auch bereit die hier aufgefiihrten Punkte mit
Fahrgastzahlen zu hinterlegen.
Die Bedienung der touritischen Rdume entlang der Kiiste ist zu beachten. Die Verbindung Norden - Greetsiel der Linie 417 soll aufgrund des hohen
touristischen Potenzials gestarkt werden. Norden und Bensersiel werden mit der
Linie K1 Giber Hage, Dornum und Esens verbunden. Die weitere Erschliefung erfolgt
EL mit dem neuen Birgerbus und in BE 3. Nach NeRBmersiel bietet der Tidebus zu den
Fahrzeiten ab Norden eine angemessene Anbindung.
Die Verbindung Campingplatz Norddeich-Westermarsch-Greetsiel soll angeboten werden. Die Verbindung Norden - Greetsiel der Linie 417 soll aufgrund des hohen
touristischen Potenzials gestarkt werden. Die Anbindung des Campingplatzes ware
139 im Rahmen eines Stadtverkehrskonzeptes Norden zu berticksichtigen.
140 Die Reaktivierung der Bahnstrecke Norden - Dornum - Esens im Regelbertieb ist anzustreben. Landesaufgabe. MaRnahme mit Prioritat zwei nach Reaktivierung der Strecke Aurich -
Abelitz (- Emden).
Die Linienfiihrungen sind den Siedlungsentwicklungen anzupassen (200 m-Radius). Die Stadt Bei der Siedlungsentwicklung ist auf eine angemessene OV-Anbindung zu achten. Ein
Norden weist auch in den kommenden Jahren Wohnbauland aus. Deshalb ist eine Linienplanung |Stadtverkehrskonzept fir Norden ware zu empfehlen (Aufgabe der Stadt).
141 unter Beriicksichtigung der Siedlungsentwicklung angezeigt, um auch zukinftig eine fuBlaufige
Erreichbarkeit der Haltestellen zu gewahren.
e Die Taktungen von OPNV zum Schienenbetrieb bzw. Fahrbetrieb sind aufeinander abzustimmen. [Ist im NVP beriicksichtigt.
143 Der OPNV soll stirker mit regenerativen Energien verkniipft werden. wurde eingearbeitet (auf CVD verwiesen)
144 Der Punkt Verknlpfung Bus - Fahrrad ist zu ergédnzen. wurde eingearbeitet
Es soll ein Shuttle-/Expressbus zwischen Norden und Aurich insbesondere fiir Pendler Der Fahrzeitgewinn ware mit ca. 3 min. sehr gering. Wichtiger ware eine geradlinige
145 eingerichtet werden. Mit Inbetriebnahme des Zentralklinikums in Georgsheil ist dort ein Fihrung der Busse in Marienhafe und im Bereich der zukiinftigen Zentralklinik.
Zwischenhalt vorzusehen.
Es erfolgt keine Aussage zu Preisen bzw. Preisentwicklungen. Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fur
146 den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
147 Die Bahnverbindung Norden - Bremen mit NDS-Ticket sichern und ausbauen. Ist vorhanden. Halbstundentakt mit NDS-Ticket ist im Deutschlandtakt vorgesehen.
148 Im Schienenpersonennahverkehr sind Fahrzeuge einzusetzen, die ein barrierefreies Ein- und Fur die Fahrzeugbestellung ist die LNVG zustandig.
Aussteigen erlauben.
149 Die MKO bietet zahlreiche Sonderfahrten an und betreibt das Eisenbahnmuseum. entspricht NVP
150 richtiger Name: LNVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH wurde eingearbeitet

20124



Abwadgung der eingereichten Stellungnahmen zum NVP LK Aurich 2020

. 2
2 & Anregung / Frage Kommentar / MaBnahme
= S
z
Von unserer Seite aus gibt es zu dem NVP-Entwurf lediglich eine Anmerkung hinsichtlich der Bei der neuen Nummerierung wurden geringe Anpassungen vorgenommen. Eine VEJ-
Anpassung der Linienbezeichnungen in der BE1. Wir halten diese MalRnahme fiir einen sehr weite Anpassung kann schrittweise in Abhangigkeit der Fortschreibungen der NVP
151 sinnvollen Ansatz. Eine Ausweitung dieses Vorhabens auf das gesamte Gebiet des VEJ wiirden vorgenommen werden.
wir begriiRen. Wir schlagen deshalb vor, bevor der LK AUR das so einfiihrt, dies zuvor VEJ-weit
abzustimmen.
Unabdingbare Voraussetzung zur Umsetzung unseres Konzepts eines ,bezahlbaren“ OPNV ist ein|Die Linie 462 ist der BE2 zugeordnet und wird im 2-h-Takt bedient. Ein Rufbus-
2-Stunden-Takt auf den Linien 462 und 467, ein Rufbus Verkehr auf diesen Linien am Verkehr ist am Sonntag erlaubt.
Wochenende sowie die Einbeziehung einer ,Ost-West-Verbindung” zwischen Wiesmoor und Die Linie 467 ist der BE1 zugeordnet und wird am Mo-Fr im 1-h-Takt bedient. Diese
Timmel Gber OstgroRefehn. Diese Verbindung fehlt im Entwurf des Nahverkehrsplanes, sowohl [Linie bildet den Anschluss zwischen Leer und Wiesmoor und ist auf die Linie 460
L im Start- als auch im Zielkonzept. abgestimmt. Am Wochenende wird im Startkonzept noch ein 2-h-Takt bedient.
Als "Ost-West-Verbindung" wirde die Linie ohne Anbindung an Aurich in Timmel
enden.
Die zukinftige Linie 440 (Aurich-Walle-Moordorf-Victorbur-Upende-Miinkeboe-Moorhusen- Ist im NVP berlcksichtigt.
Rechtsupweg-Upgant-Schott-Marienhafe-Norden) sollte in eine einstiindige Taktung mit
153 aufgenommen werden. Der Tabelle T-42(S. 170) kann ich entnehmen, dass andere weniger
besiedelte Streckenabschnitte bereits fir eine stiindliche Taktung vorgesehen sind.
Des Weiteren rege ich an, auch Fahrgaste mit Fahrradern zu transportieren. Da viele Ziele in Laut VEJ-Beforderungsbestimmungen kénnen Fahrrader grundsatzlich beférdert
unserer landlich geprdgten Region nicht direkt mit einer Buslinie vernetzt sind. Hierdurch werden.
154 konnten Fahrgaste und auch Touristen nach der Busfahrt ihre Reise auf dem Rad fortsetzen.
1. Der Landkreis legt sich mit dem NVP in der jetzigen Form selber ein teures, weil starres System [Minuten-Abweichungen im Schiilerverkehr bleiben auch in der Fortschreibung des
auf. Er begibt sich fiir zehn Jahre ohne Not in ein Korsett — und das, obwohl, wie alle wir doch NVP moglich.
alle wissen, der OPNV ein dynamisches System ist. Er funktioniert vor allem dann biirgernah, Es geht um die Anschlusssicherung der Linien untereinander und zum seit Jahren
) wenn der Aufgabentrager und die Busunternehmen sich regelméaRig absprechen und beiihren  |[nahezu unverdndert verkehrenden Bahnverkehr.
gemeinsamen Problemlésungen und Neuentwicklungen hohe Freiheitsgrade besitzen.
2. Sind die Verkehre im NVP festgeschrieben, dann sind Landkreis und Busunternehmen tiber Minuten-Abweichungen im Schiilerverkehr bleiben auch in der Fortschreibung des
Jahre daran gebunden. Das ist angesichts der standigen Veranderungen im Schulverkehr — NVP moglich.
e Hitzefrei, Ferienende, neue Schuleinzugsbereiche, andere Schulanfangszeiten, um nur einiges zu |Die Probleme mit Sondersituationen bestehen bereits heute und werden nicht vom

nennen — und sich immer wieder veranderndem Fahrgastverhalten — Stichwort mehr Homeoffice
durch und nach der Corona-Epidemie - risikoreich.

NVP verursacht.
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3. Hoch ist dieses Risiko auch, wenn es um die zusatzlichen, neuen Verkehre geht. Diese
Angebote im NVP sind nicht mit Fahrgast- und Potentialanalysen unterlegt sind. Es ist nach
menschlichem Ermessen zu erwarten, dass zumindest einige der neuen Angebote von den
Blirgern und Birgerinnen auch nach langerer Eingewohnungszeit nicht oder nur spérlich
angenommen werden. Da sie jedoch im NVP festgeschrieben sind, wird es schwierig, sie zu
stoppen und die finanziellen Mittel auf andere Leistungen zu verteilen.

Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung keine
Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.

Die Umsetzung des Linienblindelungskonzepts der bis dahin auslaufenden
Linienkonzessionen (Netze "lhlow", "Aurich und Krummhorn" und "Stadtverkehr
Aurich") wird einheitlich auf den Termin 01.08.2024 festgeschrieben, um die aktuelle
Lage zu bericksichtigen und einen verldangerten Planungsvorlauf zu geben.

158

4. Im Landkreis unterschiedliche Linienbindel zu schaffen und zu veroffentlichen verhindert, den
Landkreis als eine OPNV-region zu betrachten. Schaut man auf den Landkreis als OPNV-Einheit,
dann kénnen Fahrzeuge linien-, biindel- und unternehmensiibergreifend eingesetzt werden.
Leerfahrten werden vermieden und Standzeiten verringert. Die Busunternehmen werden
deshalb eine Verkehrsgemeinschaft Landkreis Aurich (VLA) griinden, in die sie ihre Konzessionen
einbringen. Der Landkreis bekame damit einen Ansprechpartner, mit dem zusammen er die
Verkehre organisieren konnte.

Die Linienblindelung kombiniert in einem Teilnetz mehr und weniger ertragreiche
Linienverkehre. Durch die Linienbiindelung werden weder Abstimmungen noch
Absprachen zwischen den agierenden VU unterbunden.

159

5. Mit dem Beschluss, Linienblindel zu schaffen, greift gleichzeitig ein Passus im VEJ-Vertrag, der
es den Busunternehmen erlaubt, die Konzessionen fir nicht auskdmmliche Linien zurlick zu
geben. Rosinenpickerei wird moglich.

Dieses gilt nur begrenzt fiir die jeweilige Ubergangszeit.

160

6. Es ist dem Image des Busverkehrs im Landkreis Aurich nicht zutraglich, wenn neue, zusatzliche
Fahrten und Taktverkehre angekiindigt, es aber zwischen zwei und zehn Jahren dauert, bis sie
eingefiihrt werden. So namlich wird es aller Voraussicht nach geschehen, weil die bestehenden
Konzessionen nicht sofort, sondern nach und nach auslaufen - und erst dann die Absichten aus
dem NVP in die Tat umgesetzt werden kénnen. Die Busunternehmen stehen in den Startlochern,
um Richtung Wittmund einen Stundentakt einzurichten und auf der Linie Aurich Emden/Norden
die Zahl der Fahrten in den Randstunden und an Wochenenden zu erhéhen. Das kénnen wir
schnell umsetzen. Es ware den Blrgerinnen und Birgern schwer zu erkldren, wenn der Landkreis
eine OPNV-Initiative startete, aber erst einmal (fast) nichts geschéhe.

Einer sofortigen Einflihrung der genannten Taktverkehre durch die
eigenwirtschaftlichen Unternehmen steht nichts im Wege.
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7. Landkreis und Busunternehmen sollten ihr Hauptaugenmerk auf die Wiinsche der Fahrgaste
richten. Unter den Rahmenbedingungen, die der neue Nahverkehrsplan festlegen will, werden
die Busunternehmen jedoch von diesem ,,Pfad der Tugend” abgedréngt. Hat ein Unternehmer
ein Linienbiindel gewonnen, steht der Fahrgast fur ihn notgedrungen nicht mehr im Mittelpunkt.
Sein Focus liegt stattdessen jetzt darauf, die gewonnen Leistungen so zu fahren, dass er keine
Strafe zahlen muss; (diese Strafen sind Ublicherweise in einem Malussystem im Vertrag
festgeschrieben). Gelingt ihm dies, verdient er Geld. Ob Fahrtgaste im Bus sind, kann ihm aus
6konomischem Interesse egal sein, auch wenn ihm als Busunternehmer dabei das Herz blutet.
Busunternehmen, die auch in anderen Landkreisen mit gemeinwirtschaftlich organisierten
Verkehren fahren, kénnen dafiir Beispiel auf Beispiel haufen.

Trifft fur eigenwirtschaftliche Verkehre nicht zu.

162

Um die begriiRenswerten, ehrgeizigen Ziele im OPNV unter méglichst effektivem Einsatz
finanzieller Mittel zu erreichen, regen wir an:

- Der Kreistag kdnnte seine OPNV-Ziele in einer politischen Willenskundgebung &ffentlich
machen und diese Ziele auch als Absichtserklarung in den NVP aufnehmen - um sie dann
gemeinsam mit uns umzusetzen. Der Kreistag sollte diese Ziele jedoch im NVP nicht in Beton
gieRen.

- Der Landkreis konne eine Formulierung in den NVP aufnehmen, die es moglich macht, die
Verkehre im Landkreis unter einheitlichen Gesichtspunkten zu betrachten. Solch eine
Formulierung steht zum Beispiel im Nahverkehrsplan des Landkreises Friesland: ,,Die Umsetzung
des Nahverkehrsplanes erfolgt schrittweise gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen im
eigenwirtschaftlichen Betrieb. Sollte dies scheitern, wird die Laufzeitenharmonisierung der
Teilnetze nachtraglich beschlossen. Die genauen Umsetzungsschritte werden Anfang 2020
gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen erarbeitet, um einen sofortigen Einstieg in die
Verbesserungen erreichen zu konnen.”

Wir bieten Kreistag und Kreisverwaltung an: Lassen sie uns gemeinsam handeln — und bleiben
wir dabei flexibel. Wir sind dazu mit der Griindung der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Aurich in
Vorleistung getreten.

Diese Moglichkeit besteht bereits mit dem NVP 2018 und weiterhin. Bisher wurde

diese von den Verkehrsunternehmen nicht genutzt.

163

Neben dem Verkehrskonzept ist insbesondere die Echtzeitinformation der Fahrgaste wichtig fiir
einen attraktiven OPNV. Hierfiir muss an den Haltestellen der Kategorie 3 sowie dem ZOB eine
dynamische Fahrgastinformation zeitnah erfolgen. AuBerdem sollte diese auch fiir jeden
anderen Haltepunkt via App und QR-Code abrufbar sein.

Die Planung ist bereits beauftragt.
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Um den OPNV attraktiv zu machen ist es aus Sicht der Stadt Aurich erforderlich Verkniipfungen |Grundsatzlich kénnen Fahrrader beférdert werden. Die Mitnahme ist abhéngig von
der unterschiedlichen Verkehrstrager zu ermdglichen. Hierzu sind neben den erwdhnten der Beschaffenheit des Fahrzeugs (Stellflache). Rollstiihle und Kinderwagen haben
Fahrradabstellanlagen auch Mitnahmemaglichkeiten von Fahrradern zu ermoglichen und zu Vorrang. Der Fahrgast ist fiir die sichere Beforderung im Fahrzeug verantwortlich,
kommunizieren. d.h., Fahrrader (wie auch Kinderwagen etc.) sind entsprechend vom Fahrgast zu
S sichern und/oder zu beaufsichtigen. Einige Unternehmen bieten die Méglichkeit, auf
Anmeldung einen Fahrradanhdnger mitzunehmen. Die Kosten fiir eine
Fahrradmitnahme betragt zur Zeit pro Fahrrad, Preisstufe 2, 2,70 Euro.
Fiir einen attraktiven OPNV im Bereich der Stadt Aurich ist eine Verdichtung des Taktverkehres |Neben den Regionalbuslinien, die die Stadt Aurich anfahren, kann die Stadt Aurich
165 auf einen 15-30 Minutentakt wichtig. Nur so kann der OPNV eine echte Alternative zum MIV den Stadtbusverkehr entsprechend organisieren, dass dichtere Taktabfolgen
sein. entstehen.
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