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Intention " Mobilitatswerk GmbH

Y

TOP 1: Ziele und Schwerpunkte des Konzeptes
TOP 2: Kurzdarstellung Bestandsanalyse
TOP 3: Ubersicht MaRnahmenfelder und Umsetzungsplan

TOP 4: Vorstellung Hauptmafnahmen

1. Verkehrsmittelverknipfung

2. Standortgestaltung von Ladeinfrastruktur

TOP 5: CO2 - Einsparungspotentiale

TOP 6: Fragen & Diskussion
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Rahmenbedingungen des Projektes

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Ziele Y,

S

Ergebnis

=

Grenzen

X

Mobilitat als Teilbereich der Daseinsvorsorge fur alle
Bewohnenden sicherstellen

Emissionsreduzierung im MIV durch Alternativangebote

Mafinahmen mit Zuordnung zu den einzelnen Gemeinden

Ausblick und Umsetzungskonzept (Priorisierung) fur den
gesamten Landkreis

Konzept stellt strategische Vorbereitung dar (Wo, Was, Wann)
Keine Genehmigungsphase oder Umsetzungsplanung

Y



Zeitplan @\ Mobilititswerk GmbH

Bestandsanalysen Mafinahmenentwicklung

Onlinebeteiligung

Abschluss-
veranstaltungen

Mangelmeldung / :
Ideensammlung MafSnahmenbereiche

Datenanalyse Einarbeitung Hinweise aus Verkehrsmittelverknipfung
(Angebotsdichte, bestehenden Konzepten Bedarfsverkehre

Erreichbarkeiten etc.) Ladeinfrastruktur
m Sharing-Angebote Abschlussbericht
MaaS-Angebot
08/2023 10/2023 12/2023 02/2024 04/2024
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TOP 2 - Bestandsanalyse: Siedlungsstrukturen

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

N 9

Siedlungsstruktur FD W
Landkreis Aurich @

M

Einwohner in den
Siedlungsgebieten

[ 1100-5.000

[ 15.001-10.000

[ 10.001 - 15.000
B > 15.000

[ Landkreis Aurich
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8 12 km

L i 8 1 1
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartogfaphie und 'i Mobilitéitswerk GmbH

Geodasie, Stand 01/2023
Einwohnerzahl: Zensus. Stand 2011 ‘J
i

Y

m

 GrofRe Teile des Landkreises

mit sehr geringer Einwohnerdichte

 Hoéchste Konzentration in den

Stadten Aurich und Norden sowie

in der Gemeinde Sudbrookmerland

- Herausforderung: Vernetzung

der Stadte mit dem Umland
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TOP 2 - Bestandsanalyse: Pendlerstrukturen
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Pendlersumme
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Pendlerverflechtung fiir den Landkreis Aurich
Auspendler*innen: 47 477 Einpendler*innen: 36.247 (Stichtag 30.06.2022)
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Fahrtdistanz in km

M Auspendlertinnen (Mittlere Distanz: 35 km) ! Einpendler*innen (Mittlere Distanz: 30 km)

oH

Wilhe'| gy 5001 - 2500

Anzahl der Einpendler
e 200

Friesland © 1000

Q 5000

Einwohnerzahl der Gemeinde
[ ] 0-10k

[ ] 10k-20k

[ 20k-30k

B 30k- 40k

I iber 40k

[ Gemeindegrenzen

[ ] Kreisgrenzen

Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

Ammerland _

ﬁ Mobilitétswerk GmbH

LY 4

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie, Stand 01/2022
Pendler: Bundesagentur fiir Arbeit, Stichtag 30.06.2022 (Gemeinden >100 Pedler)

Cloppenburg

Oldenbu
N

* Pendlerstrukturen belegen hohe Bedeutung von

Aurich und Norden als zentrale Orte fur

Pendlerziele

*  Emden mit hohem Einfluss auf

Pendlerstrukturen insb. im ostlichen Bereich

des LK



TOP 2 - Bestandsanalyse: Mobilitatsangebote

n Mobilitatswerk GmbH

Mobilitatsangebote
Landkreis Aurich

i

Offentlicher Verkehr
B Bahnhof/Haltepunkt
= DB-Streckennetz

© Bushaltestelle
—— Bus
Weitere Mobilitatsangebote

& Autovermietung

® |Ladestationen
Park-n-Ride
[] Gemeindegrenzen im

Landkreis Aurich
Hintergrund: TopPlusOpen
0 6 12 km
L 1 ]
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01,/2022 n Mobilitatswerk GmbH
Mobilitatsangebote: OpenStreetMap und Deutsche Bahn 04/2023
Lemnet, GoingElectric und Bundesnetzagentur, Stand 05/2023 v
3 n 1

V)
o

* SPNV in Marienhafe, Norden
und Norddeich sehr bedeutsam fur
LK

«  OPNV-Netz im léandlichen Raum

ausbaufahig

- Schrittweise Verbesserungen im
Liniennetz und Taktungen notwendig

—> Bedarfsverkehre werden durch
Verantwortliche fur NVP in Betracht

gezogen



Zentrale Starken & Schwachen

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Y

Fernverkehrsanschliisse in Norden und

Marienhafe

Strecken fur Wege der Nahversorgung in weiten Teilen
des Landkreises im Bereich fur attraktiven Radverkehr
Aktivitdten zu Angebotsverbesserungen

(u.a. Verkehrsentwicklungsplan in Norden,
Landkreisweites LIS-Konzept)

Flache Topografie fordert Radverkehr (Aber Windeinflusse
vergleichsweise hoch)

Landkreisweites OPNV-Angebot im Kern vorhanden

Reaktivierung alter Bahnstrecken geplant aber mit grofSen

Hurden verbunden
OPNV-Angebot an wirtschaftlich abbildbarer Grenze

angelangt

Landlicher Raum erfordert auch zukiinftig hohe Pkw-
Besitzquote

Einrichtungen der Nahversorgung fur Personen ohne Auto
und ohne Moglichkeit des Radfahrens teilweise zu weit
von Wohnorten entfernt - Effekt wird zukUlnftig weiter
steigen

Alternative Mobilitatsangebote (z.B. Sharing-Systeme) auf
Stadte Norden und Aurich begrenzt

-10-






TOP 3: Ubersicht Manahmenfelder und Umsetzungsplan @\ Mobilitatswerk GmbH

Y

Forderung von Carsharing-
Initiativen im landlichen Raum Forderung von Bedarfsverkehren
durch finanzielle Unterstutzung

von lokalen Taxiunternehmen

Verbesserung der
Fahrradabstellanlagen an
wichtigen OPNV-Punkten

MafSinahmen-
Festlegung gemeinsamer Sensibilisierung privater
Gestaltungsvorgaben fiir SChwe rpu n kte und halboffentlicher
Ladeinfrastruktur Flacheneigentimer fur den

Ladeinfrastrukturausbau

Starkung des betrieblichen

4 ) Mobilitatsmanagements in
Anpassung der Gréfen und lokalen Unternehmen
Ausstattungsvorgaben von Gefafden
im OPNV

N J

12-



TOP 3: Ubersicht MaRnahmenfelder und Umsetzungsplan

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

MafShahmen

3 Awusarbeitung einer Richtliinie fur die Beschaffenheit von offentiicher Ladeinfrastrukdur bei
Ausschreibungen

MaEnahmentyp ‘Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 9.000€
J
. ) . Laufende Kosten p/a:
Qrganisatorisch Lokal Kurzfristig
Q00 €
Zielgruppe Umwelteffekt Prioritat im Gesamtkontext
Betreiber von :
Ladeinfrastruktur Indirekt 1
Beschreibung Fuar den zielgerichteten Ausbau von Ladeinfrastruktur ist es empfehlenswert,
ein gemeinsames Zielbild fir die Gestaltung derer auszuarbeiten. Daflr
werden im vorliegenden Konzept erste  Kategorien  sowie
Gestaltungsvorschldge unterbreitet. Der Landkreis sollte diese Vorschlage
mitnehmen und mit eigenen Ansprichen verschneiden. Diese sollten
aufbereitet und mit der Verdffentlichtung im FlachenTOOL an die mdglichen
Betreiber kommuniziert werden. Es sollte auch festgelegt werden, welche
dieser WKategorien wunverhandelbar sind und an welchen Punkten
Anderungsspielraum besteht.
Bausteine - Finale Festlegung der Gestaltungsrichtlinien
- Aufbereitung und Bereitstellung im FlachenTOOL
- Werhandlung mit maglichen Betreibern
Beteiligte - Landkeis Aurich
- Gemeinden
- Energieversorger
Forderung Keine vorhanden (Stand: 04,/2024)

Keine vorhanden (Stand: 04,/2024)

" J

Y

Aufbereitung in Form
von Steckbriefen mit
allen notwendigen
Begleitinformationen
erfolgt

13-



TOP 3: Ubersicht MaRnahmenfelder und Umsetzungsplan

Y

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

- b
1 Ausbau von Fahrradabstellanlagen an OPNY
2 Ausweisung von Flachen fiir den Ausbau von
Gffentlicher Ladeinfrastruktur im FlschenTOOL
3 Ausarbeitung einer Richtlinie Fir die Beschaffenheit
von offentlicher Ladeinfrastruktur bei
3 Sensibilisierunyg privater und halbaffentlicher
Flacheneigentimer fiir den Ladeinfrastrukturausbau
5 Monitoring des Ladeinfrastrukturausbaus im Landkreis

sowie qqf. zukiinftiger verpflichtender ¥Yorgaben

Aktualisierung der Ladebedarfsprognose in jedem
dritten Jahr

Erweiterung der Betriebszeiten von Taziunternehmen
durch finanzielle Unterstiitzung

Priifung der Einrichtung eines landkreisweiten Mobility-|
as-a-Service-Angebotes

Uberpriifung der eingesetzten Fahrzeuge zu StobBzeiten
im Schiiler“innen- und Pendlerverkehr

10

Anpassung der Ausstattungswvorgaben von
eingesetzten GeFaBen im OPNY

n

Forderung der Machbarkeitsstudien zu
FReaktivierungsmaBnahmen bestehender Bahnstrecken

12

Erweiterung von Carsharing-Angeboten im Iandlichen

13

Baum
RegelmaBige Uberarbeitung des landkreisweiten
Radverkehrskonzeptes

14

Sichere Fahrradabstellanlagen an Kommunal- und
Unternehmensstandorten

T 15
F

Dienstradleasing in Unternehmen

16

Dienstreiserichtlinie fir Mitarbeitende der
Landkreisverwaltung und lokalen Unternehmen

Mafinahmen im Bereich der Verkehrsmittelverknipfung und
Ladeinfrastruktur bilden Schwerpunkte der kommenden Jahre

14-
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Verkehrsmittelverknupfung @\ Mobilitatswerk GmbH

Y

~———

= Zielbestand Verkehrsmittelverkniipfung an ‘

“ = Zielstellung Kategorien mit Zuordnung

~ OPNV & SPNV - Zugangspunkten - von Handlungsbedarf (Ja / Nein)

Verbesserung der Landkreis Aurich . és
Ziel: Umstiegsmoglichkeiten zwischen ol
; OPNV/SPNV und Radverkehr X

L 1 1 I

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

@ Erweiterung von Einzugsbereichen

Ausstattung mit sicheren, uberdachten
Fahrradabstellanlagen
(im Optimalfall in beleuchtetem Umfeld)

Optional: Fahrradboxen mit
Ladeeinrichtungen fur E-Bikes
(Vorrangig an SPNV-Zugangen)

Verbesserungen vor allem im
Bereich Aurich, Marienhafe und
Norden notwendig




Verkehrsmittelverknupfung

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Y

Entwicklung einer MaaS-Plattform aktuell zu aufwendig - zu wenige Angebote flr sinnvolle Verknipfung vorhanden

Mobilitdtsdaten-Dashboard als passende Zwischenlésung zur Identifikation von Angebotsllicken

Wihlen Sie eine Gemeinde aus

Hohenstein-Ernstthal

Wibhlen Sie ein Thema aus

Der Weg zur Arbeit

Pendlerart

Auspendler

Pendl hlen (nur Verbind mit mind

ens 20 Pendlern)

<=20
B—2-4
[ 41-100
[ = 101 - 500

2 = > 500

Rei itverhslinic U

rbund/Plw ©
B Sehr Gunstig [< 100%]

Ginstig [100% - 149%]

Zufrieden stellend [150% - 209%]

Gerade noch akzeptabel [210% - 279%]

B Schlecht [280% - 379%]

B Sehr schlecht [>=380%]

[7] @ Unternehmensstandort
& Karte herunterladen

Transparenz:

1he

#Schmalin
&

igenberns

dor

ra

()
Neukirchen

HG

f

+ Gohren Nobitz ~

GoRnitz
0

rimmitsc

oWerdau

Zwickaugo

chtentanne
Q

9
Wilkau

Hallau

Langenleuba

A

Niederhain

M Fahrrad 59 min. 224 %

Wildenfels

~ Penig

Bur q:";\!dd

Chemnitz, Stadt
Auspendler: 1390

Reisezeiten

g Niegerfrohna /~~{lartmann;

wiLweIuda

Altmittweida O

o Claufnitz

Lichtenau

Verkehrsmittel | Reisezeit | Vergleich zu Pkw

Pkw 26 min.

OPNV 57 min. 215 %

71

Erzgebirge

4
1o
Jahnsdorf
“ ’ h’?gebvge‘:‘

Stollberg
je

Harteg

(o}
< Thalheim

Burkhat
dorf

Gelenau
Erzgebirge

~ Gornsdorf

Erzgebirge =
Auerbach
% Drebacho
“Thum
Ehrenfrieders
dorf

17-




TOP 3: Vorstellung HauptmafSnahmen
Standortgestaltung von Ladeinfrastruktur
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Standortgestaltung von Ladeinfrastruktur

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur -

~ Bedarfsraum
Landkreis Aurich, Prognosehorizont 2030

Verkehrsaufkommen
(Knotenpunkte)

Ladebedarf aufRerhalb des privaten
Raumes: v.a. an Orten mit erhéhtem

Q

Mobilitatskonzept beinhaltet

Der Landkreis erarbeitet
bereits ein Standortkonzept!

Gestaltungs- und Vergabehinweise

Strommehrbedarf
im Jahr 2035: ca.
203.500 MWh

: v
nsernate” @

£, a 9. o

v
udbrookmerl
b
mewis

Bedarfsraum

wwwww

N wa cov il W Prioritét flr den LIS-Aush
N i i " e [ sehr hoch

K Qe BEE oY 3 D Hoon

& e S Mittel

® Vorhandene Ladest
® Bewilligte Ladestati

hiowe 2 nm.”

" Hintergrund: TopPlusOpe|

Y
h » ok 1
i , Delfzijl

RN 0 4 8
L 1 L
Prognose basierend auf GISeLIS, moderates Szenario .
Vorhandene Ladestation: Bundesnetzagentur, Lemnet und GoingElectric, Stand 06/2023 n Mobilitatswerk Gm}
Bewilligte Ladestation: Standorte aus dem Férderprogramm des BMDV, StandortTool
(NOW GmbH), Stand 06/2023 V

Strombedarf in MWh pro Jahr

150000

100000

50000

0

2023

Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
im Landkreis Aurich

2025 2030

2035

@GISeLIS

Strombedarf auf (halb-)
offentlichem Grund:

Schnellladen
. Anwohnerladen
. Gelegenheitsladen

Strombedarf auf
privatem Grund:

Arbeitgeberladen
. Heimladen
B Fiotteniaden

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023

-19-




Auch ohne Engagement des Landkreises entsteht Ladeinfrastruktur @\  Mobilitstswerk GmbH

Y

Privater Raum: Halbéffentlicher Raum:
* Private Wallboxen bei Privatpersonen « Supermarkte, Baumarkte, Tankstellen
. Auf Unternehmensgelénde: > flr Kundschaft
o Firmenflotten « Z.T. gut gelegene Unternehmensgelande

o Lademoglichkeiten fur Beschaftigte

« Touristische Ubernachtungseinrichtungen

Es muss nicht zwingend Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum
entstehen. Sinnvoll ist es jedoch:

Standortliste wurde durch
... in Ortsteilen mit Mehrfamilienhausbebauung ohne private Stellplatze. Landkreis und Land

... auf groRen stark frequentierten &ffentlichen Parkplatzen. Niedersachsen erarbeitet

... an Orten mit touristischer Relevanz.

20



Engagement des Landkreises fur den Ladeinfrastrukturausbau @R  Vobilictswerk GmbH
kann unterschiedlich aussehen V)

Kein Engagement

* Keine Bereitstellung 6ffentlichen Raumes

* Ladeinfrastruktur entsteht als private Ladeinfrastruktur zu Hause, an Unternehmensstandorten
und auf attraktiven halboffentlichen Flachen (z. B. Einzelhandel, Baumarkt)

21



Engagement des Landkreises fur den Ladeinfrastrukturausbau @R  Vobilictswerk GmbH

kann unterschiedlich aussehen V)

Geringes Engagement

- Sparsame Bereitstellung von geeigneten 6ffentlichen Fldchen dort, wo keine halbéffentlichen Empfohlenes
Flachen fur Ladeinfrastruktur vorhanden sind (v.a. Anwohnerbereiche ohne eigenen Stellplatz) Minimum

« Keine finanzielle Beteiligung am Ladeinfrastrukturausbau

Kein Engagement

* Keine Bereitstellung 6ffentlichen Raumes

* Ladeinfrastruktur entsteht als private Ladeinfrastruktur zu Hause, an Unternehmensstandorten
und auf attraktiven halboffentlichen Flachen (z. B. Einzelhandel, Baumarkt)

22



Engagement des Landkreises fur den Ladeinfrastrukturausbau @R  Vobilictswerk GmbH

kann unterschiedlich aussehen V)

Mittleres Engagement

* Deutliche Attraktivierung der eigenen Kommune fur Betreiber, Bereitstellung von offentlichem Raum mit
wenig Auflagen bzw. Uber die Zahlung von Sondernutzungsgebihren an den Landkreis

» Keine finanzielle Unterstiitzung fiir Betreiber vorgesehen, sodass Ladeinfrastruktur nur dort entsteht, wo
diese wirtschaftlich tragfahig ist

Geringes Engagement

- Sparsame Bereitstellung von geeigneten 6ffentlichen Fldchen dort, wo keine halbéffentlichen Empfohlenes
Flachen fur Ladeinfrastruktur vorhanden sind (v.a. Anwohnerbereiche ohne eigenen Stellplatz) Minimum

« Keine finanzielle Beteiligung am Ladeinfrastrukturausbau

Kein Engagement

* Keine Bereitstellung 6ffentlichen Raumes

* Ladeinfrastruktur entsteht als private Ladeinfrastruktur zu Hause, an Unternehmensstandorten
und auf attraktiven halboffentlichen Flachen (z. B. Einzelhandel, Baumarkt)

23



Engagement des Landkreises fur den Ladeinfrastrukturausbau @  Mobiitctswerk GmbH

kann unterschiedlich aussehen V)

Klare Leitlinien fir olies [Engegenet

Umgang mit » Ladeinfrastrukturausbau soll méglichst stark geférdert werden

eventuellen « Finanzielle Unterstiitzung fiir Betreiber an wichtigen Standorten denkbar, wenn kein

Anfragen aus eigenwirtschaftlicher Betrieb méglich
Politik, Bevolkerung
Ul e LEclelie: Mittleres Engagement
strukturbetreibern

festlegen * Deutliche Attraktivierung der eigenen Kommune fur Betreiber, Bereitstellung von 6ffentlichem Raum mit

wenig Auflagen bzw. Uber die Zahlung von Sondernutzungsgebuhren an den Landkreis

» Keine finanzielle Unterstutzung fur Betreiber vorgesehen, sodass Ladeinfrastruktur nur dort entsteht, wo
diese wirtschaftlich tragfahig ist

Geringes Engagement

- Sparsame Bereitstellung von geeigneten 6ffentlichen Fldchen dort, wo keine halbéffentlichen Empfohlenes
Flachen fur Ladeinfrastruktur vorhanden sind (v.a. Anwohnerbereiche ohne eigenen Stellplatz) Minimum

* Keine finanzielle Beteiligung am Ladeinfrastrukturausbau

Kein Engagement

* Keine Bereitstellung 6ffentlichen Raumes

* Ladeinfrastruktur entsteht als private Ladeinfrastruktur zu Hause, an Unternehmensstandorten
und auf attraktiven halboéffentlichen Flachen (z. B. Einzelhandel, Baumarkt)

24
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TOP 4: CO, - Einsparungspotentiale

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Y

Menge CO2 in Tonnen

400.000

300.000

200.000

100.000

Hochrechnung CO, - Emissionen durch den MIV der
Bevolkerung im

Anteile konventioneller

Landkreis Aurich pro Jahr

308.616

Emissionen durch MIV pro Jahrin t

Antriebe im Bestand und
Vorketten-Emissionen von
Elektrofahrzeugen schwachen
Einsparungspotentiale ab

249.917

Emissionen bei vollstandiger Potentialausschopfung
(MafRnahmen des Mobilitatskonzeptes + Entwicklungsprognose E-
Mobilitat)

-26-
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TOP 3 - Fragen & Diskussion @\ Mobilititswerk GmbH

Y

Haben Sie Fragen

zum Konzept?

Sharing-Angebote
Ladeinfrastruktur

Bedarfsverkehre

Verkehrsmittelverknupfung | S IV

TiTaxeasTal

MaaS-Angebot

28-



Kontaktdaten @\ Mobilititswerk GmbH

Y

Dipl.-Verk.-Wirt. René Pessier LL. M.
Geschaftsfuhrung Mobilitdtswerk GmbH
Telefon: +49 (0)351 27 56 06 69
E-Mail: r.pessier@mobilitaetswerk.de

Martin Kirchner

Projektbearbeitung

Telefon: +49 (0)351 896 69 733
E-Mail: m.kirchner@mobilitaetswerk.de

-20-
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