Klimaschutz im
Landkreis Aurich

Mobilitatskonzept fur den Landkreis
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Motivation / Rahmen

Im Vergleich zu Agglomerationsraumen wird der offentliche
Personentransport in landlichen Raumen trotz eines guten OPNV-
Netzes oft als unzureichend empfunden.

groBe Distanzen bis zum nachsten Haltepunkt
Lucken in der Flachenversorgung
Letzte Meile

Entsprechend hoch ist der Anteil des MIV (motorisierter
Individualverkehr) und der Anteil alternativer (klimaschonender)
Mobilitatsangebote gering.

Die konzeptionelle Auseinandersetzung wurde bundesseitig mit einer
Quote von 80 Prozent gefordert. - Auftragnehmer: Mobilitatswerk
GmbH aus Dresden

Fertigstellung des Konzeptes bereits im ersten Quartal 2024




Ziele und Schwerpunkte

» Mobilitat als Teilbereich der Daseinsvorsorge fur alle
Bewohnenden sicherstellen

» Emissionsreduzierung im MIV durch Alternativangebote
* MaBnahmen mit Zuordnung zu den einzelnen Gemeinden

» Ausblick und Umsetzungskonzept (Priorisierung) fur den gesamten
Landkreis

» Konzept stellt strategische Vorbereitung dar (Wo, Was, Wann)
» Keine Genehmigungsphase oder Umsetzungsplanung

» (Moglichkeiten zur Integration der Mobilitatsangebote in ein
Gesamtsystem (MaaS))




Bestandsanalyse
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¢ Grofle Teile des Landkreises

mit sehr geringer Einwohnerdichte

* Hoéchste Konzentration in den

Stadten Aurich und Norden sowie

in der Gemeinde Sudbrookmerland

- Herausforderung: Vernetzung

der Stadte mit dem Umland




Bestandsanalyse
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* Pendlerstrukturen belegen hohe Bedeutung von

Aurich und Norden als zentrale Orte far

Pendlerziele

*  Emden mit hohem Einfluss auf

Pendlerstrukturen insb. im dstlichen Bereich

des LK




Bestandsanalyse

" Mobilitatswerk Gmbt
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« SPNV in Marienhafe, Norden

und Norddeich sehr bedeutsam flr
LK
«  OPNV-Netz im landlichen Raum

ausbaufahig

- Schrittweise Verbesserungen im
Liniennetz und Taktungen notwendig

-> Bedarfsverkehre werden durch
Verantwortliche fur NVP in Betracht

gezogen




Zusammenfassung der Analyse

Fernverkehrsanschlisse in Norden und Reaktivierung alter Bahnstrecken geplant aber mit grofRen
Marienhafe Hlrden verbunden
Strecken flr Wege der Nahversorgung in weiten Teilen OPNV-Angebot an wirtschaftlich abbildbarer Grenze

des Landkreises im Bereich fur attraktiven Radverkehr angelangt
Aktivitaten zu Angebotsverbesserungen

(u.a. Verkehrsentwicklungsplan in Norden, N
Landkreisweites LIS-Konzept)

Landlicher Raum erfordert auch zukinftig hohe Pkw-
Besitzquote

Einrichtungen der Nahversorgung fur Personen ohne Auto
Flache Topografie fordert Radverkehr (Aber Windeinflisse und ohne Méglichkeit des Radfahrens teilweise zu weit
vergleichsweise hoch) von Wohnorten entfernt > Effekt wird zukinftig weiter
steigen
Alternative Mobilitatsangebote (z.B. Sharing-Systeme) auf

Landkreisweites OPNV-Angebot im Kern vorhanden Stadte Norden und Aurich begrenzt

Erstes Fazit: Summe der Angebote fur ein Maa$S (noch) zu dunn




MaBnahmenfelder und Umsetzungsplan

Foérderung von Carsharing-
Initiativen im landlichen Raum 1 Férderung von Bedarfsverkehren
durch finanzielle Unterstitzung

von lokalen Taxiunternehmen

Verbesserung der oK
Fahrradabstellanlagen an
wichtigen OPNV-Punkten

Mafhahmen-
Festlegung gemeinsamer Sensibilisierung privater
Gestaltungsvorgaben flr SChwe I’pu n kte und halbdffentlicher

Ladeinfrastruktur Flacheneigentumer fur den
Ladeinfrastrukturausbau

Starkung des betrieblichen
Mobilitatsmanagements in
Anpassung der GréfRen und lokalen Unternehmen
Ausstattungsvorgaben von Gefafien
im OPNV




MaBnahmenfelder und Umsetzungsplan

A 4

Integration von Mobilitatsdaten
Bereitstellung von Mobilitatsdaten, Nutzung bestehender Mobilitatsdaten aber zentrale Datenzugange

Auswahl von Technologie und Dienstleister
Prifung bestenender Systeme, Weiterentwicklungsmaoglichkeit bei Ausschreibung beachten, Wahlen von
tbertragbaren und nachnutzbaren Losungen, Vermeidung von Doppelstrukturen und Moglichkeit der
Skalierung

Stakeholder Kanagement und Kommunikation
Informationsaustausch sicherstellen, Kick—Off-Veranstaltung durchfahren, Fokus auf langfristiger
Zusammenarbeit, Beteiligungsmoglichkeit schaffen

Projektsteuerung und -planung
Projektbetreuung mit Prioridtensetzung, strukturiertes Projektmanagement, Aufstellung eines Projektplanes

Standardisierung technischer Losungen
schnellen und einfachen Datenaustauch ermoglichen, einheitliche Prozesse, Nutzung bestehender Standards,
Austausch zu neuen Standards




MahBnahmenfelder und Umsetzungsplan

BETEILIGTE AKTEURE VOR ORT

Die nachfolgende Auflistung zeigt mogliche Partner im Landkreis Aurich auf, die zur Implementie-
rung eines MaaS-Systems beitragen und matgeblicher Bestandteil des Angebotes sind.

e Verkehrsverbund Ems-Jade (VEJ)

¢ Busgesellschaft Weser-Ems Busverkehr

e DB Regio Bus Nord

e DB Regio AG Nord k
e DB-Fernverkehr

e Anruf-/Burgerbusse

e Carsharing Aurich e V.

¢ NERO Sharing (E-Roller)

e AG Reederei Norden-Frisia

e |okale Taxiunternehmen

e Betreiber der bestehenden und zukunftig zu erwartenden E-Ladesaulen




MaBnahmenfelder und Umsetzungsplan

1 Ausbau von Fahrradabstellanlagen an OPNV Zugangspunkten

17 Regelmagiger Austausch zur Verbesserung der Mobilitatsangebote
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Beschreibung

Der Ausbau von sicheren Fahrradabstellanlagen an OPNV -Zugangspunkten
im Landkreis sollte fortwdhrend vorrangetrieben werden. Dazu wurden im
Rahmen des Mobilititskonzeptes konkrete OPNV-Zugangspunkte mit
Relevanz identifiziert. Diese bezieht sich vor allem auf Zugangspunkte, die
durch ihre Lage und Anbindungsqualitdt an das Streckennetz das Potential
besitzen, eine Vergroferung der Einzugsbereiche durch sichere
Fahrradabstellanlagen zu erreichen. Es gilt, die identifizierten Zugangspunkte
mit dem Stand der Technik auszustatten und somit die Attraktivitat von
Fahrrad und GPNY in Kombination zu erhdhen.

Landkreis, Gem
Planer, Betreiber und
reﬂonale Akteure im

Bereich der
Mobilitatsangebote

Indirrekt 1

Bausteine

- Betrachtung der mit Ausbaunotwendigkeiten identifizierten Zugangspunkie
- Errichtung der Abstellanlagen
- Stichprobenartige Kontrolle von Auslastungen

Beteiligte

- Landkeis Aurich
- Betreffende Gemeinde
- Verkehrsverbund Ems-Jade

Fdrderung

Sonderprogramm ,Stadt und Land”

pes = Keine vorhanden (Stand: 04/2024)
»

Beschreibung Zur Verbesserung des Mobilitatsangebotes ist sowohl die regelmagige
Vernetzung als der Blick uber die Grenzen des Kreisgebietes sinnvoll und
kann zu deutlichen Synergien fihren. Um dieses Potential zu heben solite der
Landkreis Aurich einam jahrlich die entscheidenen Akteure zu einer
.Mobilitatskonferenz” einladen. Begleitend kdnnen festgelegte Shwerpunkte
wie Carsharing, OnDemand-Verkehr etc. Fur eine Struktur sorgen, die mit
zusatzlichen Fachimpulsen Akzente setzt.

Bausteine - Veranstaltungsformat und -organisation festlegen
- Adressatenkreis festiegen
- Mobilitatsakteure bestimmen und gewinnen

Beteiligte - Landkreis Aurich
- Akteure aus dem Verkehrs- und Mobilitatsbereich

Forderung Keine vorhanden (Stand: 04/2024)

Keine vorhanden (Stand: 04/2024)




MaBnahmenfelder und Umsetzungsplan
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Mafinahmen im Bereich der Verkehrsmittelverknupfung und
Ladeinfrastruktur bilden Schwerpunkte der kommenden Jahre




Fazit

» Realistische Analyse der Infrastruktur sowie der Leistungsfahigkeit

der Stakeholder vor Ort

» Starker Fokus auf Erweiterung und Vernetzung des bestehenden
Angebotes

» Optimierung und Monitoring vorhandener Infrastruktur, in Bezug
auf Radverkehr und EMobilitat - jedoch auch auf Integration
vorhandener Daten

 ldentifizierung vorhandener und wirtschaftlicher
Angebote sowie deren sukzessive Erweiterung

« Abstimmung und Zusammenarbeit mit TNM und
Biospharenreservatsverwaltung

» Arbeitstreffen zur Integration von Angeboten und
Daten

» Ladeinfrastruktur




