Nahverkehrsplan
Landkreis Aurich 2026-
2030: Ziele und Bedeutung

In dieser Prasentation wird der
Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Aurich
fiir die Jahre 2026 bis 2030 vorgestellt. Es
werden die zentralen Ziele, di tlichen
Grundlagen sowie die Bedeutung dieses
Plans fiir die Mobilitit und die
Lebensqualitét der Biirger erlautert.

Steuerungsinstrument
fiir den OPNV

By
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Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich 2026-2030

Ein umfassender Plan zur Verbesserung der
Nahverkehrsservices und Mo it im Landkreis
Aurich bis 2030.
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Warum ist ein
Nahverkehrsplan




Gesetzliche
Pflicht

GemafS §8 Abs. 3 des
Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) ist die
Erstellung eines Nahverkehrsplans rechtlich
vorgeschrieben, um eine flichendeckende
und bedarfsgerechte Verkehrsversorgung
sicherzustellen. Fortschreibung alle fiinf Jahre

Steuerungsinstrument
fur den OPNV

Der Nahverkehrsplan ist ein strategisches
Werkzeug der Aufgabentriger zur
Steuerung und Planung des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV), das
sicherstellt, dass die Mobilititsbedtirfnisse
der Bevolkerung erfiillt werden.

EU-Verordnung 1370/2007 &

Grundlage fiir Fordergelder ;
Landesnahverkehrsgesetz Niedersachsen

Gem. § 7c Abs. 1S. 2 NNVG die Gewidhrung der Finanzhilfe
nach den §§ 7a und 7b NNVG nach dem 1.1.2020 erst
erfolgt, wenn der Aufgaben er seiner Verpflichtung zur

Vorlage des NVP aus § 7c Abs. 15. 1 NNVG nachkommt. ene und beriicksichtigt

e Bediirfnisse.

i Drazi



Sicherstellung der
Grundversorgung

Ziele des
Nahverkehrsplans

Barrierefreiheit

Sicherstellung der
Grundversorgung

Der Nahverkehrsplan sichert die Grundversorgung der
Bevolkerung in landlichen Gebieten, um die Mobilitat und
Erreichbarkeit von Dienstleistungen und Arbeitsplatzen zu
gewahrleisten.

Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit wurde bis 2022 angestrebt, um allen
Menschen, einschliefSlich Personen mit
Mobilitatseinschrankungen, den Zugang zu offentlichen
Verkehrsmitteln zu ermoglichen, wobei Ausnahmen nicht
vermeidbar waren / Zeitplan des Landes zu ambitioniert




Starkung des
Umweltverbunds &
Klimaschutz

Die Starkung des Umweltverbunds und der Klimaschutz sind
zentrale Ziele, um die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel
zu fordern und die Abhangigkeit vom Auto zu verringern.

Demografische Entwicklung und Pendlerstrome im
Landkreis Aurich

Wichtige Rahmenbedingungen fiir den
Nahverkehrsplan 2026-2030.

Analyse der Pendlerstréme zeigt
eine Zunahme der tiglichen
Arbeitswege von und nach Aurich.

Bevolkerungsentwicklung nach Altersgruppen
bis 2042

2022 2027 2032 2037 2042
0-15 Jahre 5-65]a e

Erhebung der demografischen Daten zeigt einen
Anstieg der alteren Bevolkerung im Landkreis Aurich.




halb des Landkreises (ab 50 Pendeinden)

Analyse der Pendlerstrome zeigt
eine Zunahme der taglichen
Arbeitswege von und nach Aurich.

2025

Anpassung des Nahverkehrs an die
demografischen Veranderungen,
Tourismus, Schulen u. Arbeitsplatze

| | Sl (Bus-Schiene)
oo ST =@ A Grundnetz des
: USEE=! OPNV,
- das Land
erkennt seine
Verantwortung!

Verbindung
zentraler Punkte




Zentrale Verkehrsachsen fir optimale
Erreichbarkeit / landesbedeutsame Linien

Das Grundnetz des OPNV sichert die Erreichbarkeit von zentralen
Punkten und ist auf die Bedurfnisse der Fahrgiste abgestimmt. Es
beinhaltet nicht nur wichtige Buslinien, sondern auch die Integration
von Bahnverbindungen, um eine nahtlose Mobilitat zu gewéahrleisten.

Taktabstimmung und Anschluss-Sicherung

Die Taktabstimmung
zwischen Bus und Schiene
sorgt dafiir, dass Anschliisse
optimal gesichert sind. Ein gut
abgestimmter Fahrplan
reduziert Wartezeiten und
verbessert die
Gesamteffizienz des
Verkehrsnetzes. Die Sicherung
von Anschlissen ist besonders
wichtig, um die Attraktivitat
des Nahverkehrs zu erhéhen
und die Nutzung zu fordern.

Zentrale Buslinien -
"Plus Bus Konzept”

| Wichtige
o B | === Buslinien im
| Landkreis Aurich
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Anlage 5: Zuordnung Bedienungsebenen

Linien Bedienungsebene 1

Linie Laufweg

Zentrale Buslinien - EE—
"Plus Bus Konzept”

@i 450 Aurich - Westerende - Bangstede - Riepe - mden
Strecke Knoteneinbindung [
Verbinguna for das | Aurich, 208 Emdcen, Hb/Z0B:
nérdiiche INow mit | Verknipfung mit dem Verkniphung mit dem
dem Mittelzentrum | Reqionakverkehe SPNV und Fermverkehr R
Aurich und der Stadt | Einbindung in einen Taktknaten | Manster (RE1S, IC) und
Emden 2ur dem Stadtverkehr Emden
Minute 30

Das Busnetz umfasst zentrale ek anine 1

Westerende (Fahnster

Sereek) fur die Relation

Linien, die verschiedene B

Simanswolde

Ortschaften im Landkreis Aurich s e
Linke 410 in der Relation

verbinden. Dies gewdihrleistet eine proirabel

abelie: Liniensteckbrief BE1 Linie 45C

zuverldssige Anbindung fiir Pendler e 451 urch_WesterendebrchonyHow_ Simonsucide
.. : - e
und Schiiler zwischen Wohnorten Vet s [ Ao 208 A5 an e 507

sudliche [hlow mit Verknipfung mit dem Westerende (Fahnster
. . . dem Mittelzentrum Regionalverkehs Streek) fur die Relation
und Bildungseinrichtungen Pk Und der Sk | o Sinen Takioken | Srncneolde lcmerie
=} o Emden (mit Umstieq) | zur ~Emden
Minute 00
elle: Liniensteckbrief BE1 ie 451

Anlage & Fahrtenangebot je Linie und Verkehrstag (Stand: August 2025)

Line Linlenweg Montags: Samstags Sonntags
Freitags
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Anbindung stadtischer
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' Verbingung zwiscen Noroioeich, Male
s Verknipung mit dem

Fahrverkehr der Frisi AG
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Die wichtigsten Linien sind
strategisch so angelegt, dass sie e a6

sowohl den Zugang zu stidtischen e —
1Zentren als auch zu lindlichen : ol I
Gebieten fordern, um den e _
Bediirfnissen aller Fahrgiste T e P

gerecht zu werden.
- -

Erganzende
Verkehre im
landlichen Raum

Bedarfsverkehre, wie Anruf-Sammeltaxis (AST) und
alternative Linienverkehrsformen (ALT), sind mogliche
Bedienformen fiir die Mobilitit im lindlichen Raum. Diese __
flexiblen Verkehrsangebote ergiinzen das regulire Busnétz
und tragen zur Verbesserung der Erreichbarkeit bei.

Gepriuft werden sie aktuell in Aurich



Park+
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Mobilitatsstationen

Die Integration des Radverkehrs und anderer
OPNV Bedienformen wird angestrebt /
Ubergabesysteme

Kommunale Mittel

Zuschiisse von
Land und Bund

Einnahmen aus
Fahrgeldern

Bike- Ride .
sharing On-Demand b
o
L_ @ Anschluss
- Mobilitits. An sen
Linienbus- stationen SPev
Verkehr 1

Landes-
pdeutsame
Buslinien

Zuschusse von
Land und Bund

e Ansatzpunke fir belriebliches Mobilitétsmanagement

Mobilitatsmanagement

Die neue GVE] wird tibergeordnete
Themen zentral bearbeiten (Ticketverkauf,
Mobi - Apps, Marketing etc.)

Finanzierung
des
Nahverkehrs

Zuschtsse von Land und Bund spielen eine wesentliche Rolle
in der Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs.
Diese Fordermittel sind notwendig, um Investitionen und

Betriebskosten zu decken.




Einnahmen aus
Fahrgeldern

Einnahmen aus Fahrgeldern sind eine wichtige Einnahmequelle fiir den
Nahverkehr. Diese Gelder stammen aus Ticketverkaufen und tragen
dazu bei, die Betriebskosten zu decken. Wichtig ! - Einnahmen aus
dem Deutschlandticket - hier leider Unsicherheit aber 2026 hinaus!

Kommunale Mittel

Die Finanzierung des Nahverkehrs wird durch kommunale Mittel
unterstitzt, die direkt aus den Haushalten der Gemeinden
stammen. Diese Mittel sind entscheidend fiir die Planung und
Durchfiihrung der Nahverkehrsangebote. u. a. fir das Jugendticket
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Finanzierung: W
Herausforderungen O EE Y, AU |
im Nahverkehr '

Die Finanzierung des Nahverkehrs steht vor
bedeutenden Herausforderungen. Insbesondere
die steigenden Betriebskosten erfordern eine
nachhaltige finanzielle Planung. Zudem sind
Investitionen in Barrierefreiheit und
Klimaschutz notwendig, um den Anforderungen
der Gesellschaft gerecht zu werden und eine
zukunftsfihige Mobilitat zu gewéhrleisten.




Einfaches
Tarifsystem

Aufgabem
der GVE]

y Einheitliche Ticket-
' und
Informat

Einfaches
Tarifsystem

Das Tarifsystem des Verkehrsverbunds Ems-Jade
(VE]) ermoglicht eine einfache und transparente
Nutzung des offentlichen Nahverkehrs. Es
umfasst verschiedene Tarifzonen, die auf der
Héufigkeit der Nutzung und Distanz basieren. -
spatestens ab 2030 kénnen wir eigene Tarife fir
den LK Aurich anbieten

Einheitliche Ticket-
und
Informationssysteme

Die Ticket- und
Informationssysteme sind
einheitlich gestaltet, um den
Fahrgasten einen schnellen Zugang
zu Informationen und Tickets zu
ermoglichen, sowohl an Haltestellen
als auch tiber Mobile Apps.




Echtzeit-Fahrgastinformationen

Echtzeit-Fahrgastinformationen leisten einen wichtigen Beitrag zur
Verbesserung der Nutzererfahrung im 6ffentlichen Nahverkehr. Sie
ermoglichen es Fahrgisten, genaue Abfahrtszeiten und
Verspitungen jederzeit abzurufen, was die Planung ihrer Reisen
erleichtert.

Nachhaltigkeit
im OPNV

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV)
spielt eine entscheidende Rolle im
Klimaschutz, indem er die CO2-Emissionen
reduziert und den Individualverkehr
verringert. Der Umstieg vom Auto zum Bus
férdert nicht nur eine nachhaltige Mobilitat,
sondern entlastet auch die Stddte von
Verkehrsstaus und Luftverschmutzung.

Barrierefreie Apps und Auskiinfte

Barrierefreie Apps und Auskiinfte sorgen dafiir, dass alle Nutzer,
einschlieRlich Menschen mit Behinderungen, einfach auf
Informationen zugreifen konnen. Diese Technologien fordern die
Inklusion und stellen sicher, dass niemand ausgeschlossen wird,
wenn es um den Zugang zu Verkehrsangeboten geht.

Zukunftsperspektiven des Nahverkehrs

Die geplanten Entwicklungen im Nahverkehr bis 2035.

2025

Einfithrung von elektrischen
Russen im dffentlichen
Nahverkehr zur Reduzierung von

Emissianen 20727

Implementierung alternativer
Antriebstechnologien., wie
Wasserstoll- oder Hybridbusse,
wur Diversilizierung der Flotte

2077

Starkung der Regionalbahnen
durch Investitionen in
Infrastruktur und Anhindung an
den Nahverkehr.




2025

Einfuhrung von elektrischen
Bussen im offentlichen
Nahverkehr zur Reduzierung von
Emissionen.

2077

[mplementierung alternativer

Antriebstechnologien, wie

Wasserstotf- oder Hybridbusse,
Lzur Diversifizierung der Flotte.

2027

Starkung der Regionalbahnen
durch Investitionen in
[nfrastruktur und Anbindung an
den Nahverkehr.




Burgerbeteiligung
am
Nahverkehrsplan

Die Biirgerbeteiligung spielt eine zentrale Rolle im Prozess der Entwickluin €
Nahverkehrsplans. Kommunen, Schulen und Verbande sind akéiv-in die Pla{}un'

einbezogen, um die Bediirfnisse der Bevolkerung zu bertcksichtigen. Feedback
Mechanismen ermoglichen es Biirgern, ihre Anregungen un@XKritik zu dufSgrn,

wodurch eine transparente und partizipative Planung geférdert wigd. mabes.der
NVP ist diesmal nur eine Modifikation - 2018 / 2020 war der Sﬁg;ﬁwechsel
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Al Verbesserung

. der Qual

Handlungsfelder
bis 2030

= CIRCULACION RESTRINGIDA DE VEHICULOS LIVIANOS
) SITIOS DELIMITE ¥ CONTROL DE VEHICULOS
FeTASISRESYENTOS EXISTENTES

Ausbau des
Angebots

Bis 2030 wird der Ausbau des Angebots
angestrebt, um die Bediirfnisse der
Bevolkerung besser zu decken und den
OPNV attraktiver zu gestalten. Dies
beinhaltet die Einfiihrung neuer Linien
und Frequenzen sowie die Anpassung
bestehender Verbindungen.




Verbesserung
der Qualitat

Die Verbesserung der Qualitat im
Nahverkehr ist entscheidend fiir die
Kundenzufriedenheit. Dazu gehoéren
die Piinktlichkeit, Sauberkeit der
Fahrzeuge und Haltestellen sowie
ein freundlicher Service.

Sicherung der
Finanzierung

Die Sicherung der Finanzierung ist
essenziell, um die geplanten
Mafdnahmen umsetzen zu kénnen.
Dies erfordert eine nachhaltige
Strategie zur Mittelakquise von
kommunalen, regionalen und
nationalen Quellen.

Linienblindelkonzept

Darstellung der Linienlaufzeiten

Aktuell
ACHT Linien

SECHS Linien




