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Der neu erstellte Nahverkehrsplan des Landkreis Aurich wurde im Jahr 2018 beschlossen. Er sah bereits die
Weiterentwicklung der Regionalbuslinien insbesondere auf den Hauptachsen mit einem vertakteten Angebot
im Hinblick auf die Entwicklung eines Taktknotens in Aurich vor. Daraufhin erfolgte in 2019 die Auftrags-
vergabe an die BPV Consult GmbH in Koblenz, um fir den Landkreis Aurich ein , Integrales Taktkonzept”
(ITF) erarbeiten zu lassen. In vielen Planungsrunden und Gesprachen — auch mit den ortsansassi-
gen Verkehrsunternehmen — wurde das ITF-Konzept fur den Landkreis Aurich schlieflich fertiggestellt.

Es greift die vorhandenen Strukturen auf und verfolgt das Ziel ein OPNV-Netz aufzubauen, das die Verkniipfung
zwischen den einzelnen Buslinien zu festgelegten Taktminuten besonders im Taktknoten Aurich vorsieht. Die
geplante Systematisierung und bedarfsgerechte Ausweitung des Fahrplanangebotes bedeutet eine Attrak-
tivitatssteigerung des OPNV fiir die Fahrgiste. Vor dem Hintergrund des Klimawandels ist damit auch die
Hoffnung verbunden, neue Fahrgiste fiir den OPNV gewinnen zu kdnnen, auch wenn die aktuelle Corona-
Pandemie diese zuvor gesellschaftlich intensiv diskutierte Thematik derzeit nahezu komplett verdrangt hat.
Der OPNV im Landkreis Aurich konnte in den vergangenen Jahren auf einigen vertakteten Buslinien neue
Fahrgastgruppen gewinnen, die den OPNV nutzen und mitfinanzieren. Diese Erfolge, die u. a. auch auf das
Engagement der ortlichen Busunternehmen zurlickzufiihren sind, sollen auf weitere wichtige, den Landkreis
Aurich erschlieRende Buslinien, ibertragen werden. Insbesondere Buslinien, welche sich bisher noch tber-
wiegend an den Bedirfnissen der Schiilerbeforderung orientieren, sollen unter moéglichst effektivem Einsatz
finanzieller Mittel auf die Bedirfnisse aller Fahrgaste angepasst werden.

Primare Voraussetzung fiir eine weitere Attraktivitatssteigerung des OPNV ist ein gutes Fahrplannetz. Daneben
muss aber auch z.B. die Infrastruktur stimmen. So werden jahrlich viele Haltestellen in unserem Landkreis
barrierefrei ausgebaut. Des Weiteren wurden die Busse der Verkehrsunternehmen mit Hardware ausgeristet,
die der Landkreis gefordert hat. Damit werden Fahrgastinformationen in Echtzeit - Verspatungen oder ande-
re aktuelle Informationen - auch auf mobilen Endgeraten ermdglicht. Als weiterer Baustein ist vorgesehen,
an ausgewahlten Haltestellen im Landkreis Dynamische Fahrgastinformationsanzeiger (DFI) aufzustellen,
welche liber die tatsachlichen Abfahrtszeiten der Busse vor Ort informieren.

Das neue ITF-Konzept fir den Landkreis Aurich und das damit verbundene Linienbiindelungskonzept macht
nun eine Novellierung des Nahverkehrsplan 2018 erforderlich, die hiermit als Nahverkehrsplan 2020 vorliegt.
Die Verbesserung der Linien in Richtung des mehrstufigen Verkehrssystems erfolgt unter Beriicksichtigung
der Fahrgastnachfrage und der wirtschaftlichen Ertragskraft nach Abstimmung zwischen Aufgabentrdgern
und Verkehrsunternehmen (siehe VEJ-VEJ-Vertrag).

Wir wiinschen allen Fahrgdsten und den beteiligten
Verkehrsdienstleistern allzeit gute Fahrt und sicheres
Ankommen!

Ilhr Landrat
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1. Rahmenbedingungen fiir den OPNV

1.1 Gesetzliche Grundlagen

In Verbindung mit den Gesetzen zur Neuordnung des Eisenbahnwesens (vom 27.12.1993,
zuletzt gedandert 2016) traten zum 01.01.1996 das Gesetz zur Regionalisierung des SPNV
sowie die damalige Novelle des PBefG in Kraft. Auf der Grundlage des RegG hat der Nieder-
sachsische Landtag am 28. Juni 1995 das NNVG beschlossen, welches ebenfalls zum
01.01.1996 in Kraft trat.

Die AT haben fir ihr Gebiet einen NVP aufzustellen, um eine Sicherung und Verbesserung
des OPNV zu gewihrleisten. Er besitzt fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren Giiltigkeit, wird
regelmalig fortgeschrieben und legt den Rahmen fiir die Qualitdt und das Bedienungsan-
gebot des OPNV im LK Aurich fest. Vorhandene Verkehrsstrukturen sind dabei zu beachten,

damit Ungleichbehandlungen von Verkehrsunternehmen unterbleiben (NNVG § 6, Abs. 3).

Das Verfahren zur Aufstellung des NVP unterteilt sich in drei Phasen:

1. Erarbeitungsphase: Erstellung des Planes unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse
der Bevolkerung, Erfordernissen der Raumstruktur und der Lebens- und Arbeitsbe-
dingungen.

2. Abstimmungsphase: Entwurf des NVP wird auf lokaler und regionaler Ebene unter
Mitwirkung der Verkehrsunternehmen, der kreisangehorigen Gebietskérperschaf-
ten und weiteren Beteiligten mitgestaltet und abgestimmt.

3. Entscheidungsphase: Einbringen des NVP-Entwurfes in die zustandigen Gremien
des AT. Der NVP erhalt nach der Beschlussfassung eine verwaltungsintern rahmen-
setzende Verbindlichkeit und ist dann dem fiir Verkehr zustandigen Ministerium des

Landes Niedersachsen vorzulegen.

Nachfolgend werden die einzelnen gesetzlichen Regelungen naher erlautert.
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1.1.1 Verordnungen und Richtlinien der Europaischen Union

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wurde am 23.10.2007 veréffentlicht und trat am
03.12.2009 in Kraft. Sie ersetzt seitdem die VO 1191/69 und 1107/70 und legt fest, wie die
zustandigen Behorden unter Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des 6ffentli-
chen Personenverkehrs tatig werden missen, um die Erbringung von Dienstleistungen im
allgemeinen Interesse zu gewahrleisten.

Die Verordnung unterscheidet zwischen unregulierten und regulierten OPNV-Mérkten. Bei-
spielhaft fir letztere ist Deutschland, das den Zugang zum Markt reglementiert und Unter-
nehmen als Gegenleistung ausschlieRliche Rechte (PBefG-Liniengenehmigung) und / oder
offentliche Mittel gewahrt. Fiir diesen Fall sieht die Verordnung den Abschluss eines 6ffent-
lichen Dienstleistungsauftrags vor. Hier wird in Art. 3 Abs. 1 gefordert, dass ,,ausschlieRliche
Rechte und / oder Ausgleichszahlungen — gleich welcher Art — fiir die Erfullung gemeinwirt-
schaftlicher Verpflichtungen” im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags zu ge-
wahren sind. Dabei ist zu vermeiden, dass Gbermalige Ausgleichsleistungen gewahrt wer-
den. Dazu wurden vom EuGH die Kriterien im Altmark Trans-Urteil festgestellt.! Daneben
ist nach der Verordnung 1370 die Gewahrung von Ausgleichsleistungen durch AV maoglich.
Dies sind Regelungen, die gleichermalien fiir alle Betreiber in einem bestimmten Gebiet
gelten und den Ausgleich fiir festgelegte Hochsttarife zum Inhalt haben. Mit der Novellie-
rung der Verordnung 1370 in Gestalt der Anderungsverordnung (EU) 2016/2338, in Kraft
getreten am 24.12.2017, soll der Zugang zum Eisenbahnmarkt durch Abbau von techni-
schen, administrativen und rechtlichen Hindernissen verbessert werden.2Zudem raumt der
neue Artikel 2a ,,Spezifikation der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung” (Absatz 1) den zu-
standigen Behoérden die Moglichkeit ein, ,,...kostendeckende Dienste mit nicht kostende-
ckenden Diensten zusammenzufassen.“® Somit wird der Linienblindelung der Weg geebnet

und der geforderten verhaltnismaRigen Ausgleichsleistung Rechnung getragen.

L vgl. Hubner, Alexander: Neue Vergaberegeln fiir den OPNV unter Verordnung (EG) Nr.1370/2007. In:
Zeitschrift ,,Vergaberecht”. Jg.:9, Nr.2a, 2009.

2 ygl. Verordnung (EU) 2016/2338 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14.12.2016 Erwigung
Nr. 3

3 Verordnung (EU) 2016/2338 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14.12.2016 Artikel 2a, Abs. 1
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Die Verordnung 1370 mit ihrer Anderung 2016/2338 ist in den EU-Mitgliedsstaaten unmit-
telbar anwendbares und geltendes Recht und bestimmt mit dem PBefG die Marktordnung

des OPNV in Deutschland.

1.1.2 Nahverkehrsrelevante Gesetze der Bundesrepublik
Das Eisenbahnneuordnungsgesetz (ENeuOG) vom 27.12.1993, das zuletzt durch Artikel 107

des Gesetzte vom 8.7.2016 (BGBI) gedndert worden ist, fasst als so genanntes ,Artikelge-
setz” alle zur Verwirklichung der Bahnreform erforderlichen Gesetze zusammen. Die wich-

tigsten Artikel sind:

e Art. 4: RegG

Ziel der Regionalisierung ist es, die Aufgaben- und Ausgabenverantwortung fir den 6ffent-
lichen Personennahverkehr vor Ort in eine Hand zu legen. Das RegG des Bundes definiert
den OPNV und erklirt die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung
mit Verkehrsleistungen im OPNV zu einer Aufgabe der Daseinsvorsorge. Es obliegt den Lan-
dern zu bestimmen, wer diese Aufgabe wahrnimmt und welche Behérde gemeinwirtschaft-
liche Leistungen auferlegt und vertraglich vereinbart.

Das RegG legt auch die Betrage fest, die die Lander zur Austibung der ihnen (ibertragenen
Aufgaben aus dem Mineral6lsteueraufkommen zur Férderung des 6ffentlichen Personen-

nahverkehrs erhalten.

e Art. 5: AEG

Das AEG setzt die EG-Richtlinie 91/440/EWG in nationales Recht um. Das AEG regelt die
Zugangsrechte zur Infrastruktur aller Eisenbahnen auf dem Gebiet der Bundesrepublik. Im
AEG wird jedoch auch der Begriff Personennahverkehr definiert. Nach dem AEG handelt es
sich dabei um Verkehr, bei dem fiir die Mehrzahl der Beforderungsfalle die durchschnittli-

che Reiseweite unter 50 km oder die Reisezeit nicht mehr als eine Stunde betragt.

e Art. 6 Abs. 107: GVFG
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Das GVFG regelt den Rahmen fir die Finanzierung von Vorhaben zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse in den Gemeinden und ermachtigt die Bundeslander, dazu Durchfiih-

rungsverordnungen zu erlassen.

e Art. 6 Abs. 116: PBefG
Im PBefG sind die rechtlichen Grundlagen fiir die unternehmerische Betatigung im stralRen-
gebundenen OPNV enthalten. Als Genehmigungsbehdérde in Niedersachsen fungiert hier die
LNVG in Hannover. Aufgrund der VO 1370 bedurfte es einer Anpassung des PBefG. Daruiber
wurde jahrelang intensiv und kontrovers diskutiert. Letztendlich wurde das Gesetz Ende
2012 verabschiedet. Die Novellierung des PBefG ist ab 01.01.2013 in Kraft getreten. In der
Zwischenzeit gab es weitere Anpassungen des PBefG (2019 und 2020). Die wesentlichen
Veranderungen sollen hier kurz dargestellt werden.
Die zwei grolRen Ziele der PBefG-Novelle waren:

e Anpassung an die VO 1370

e Offnung der Busfernlinien

Die Rolle des AT wurde gestarkt und findet in den Themenbereichen Finanzverantwortung,
Daseinsvorsorge fiir eine ausreichende Verkehrsbedienung und Nahverkehrsplan (Defini-
tion von Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes) seinen Niederschlag. Der AT hat tGber
folgende Instrumente die Moéglichkeit auf das Verkehrsangebot Einfluss zu nehmen:
e Nahverkehrsplan definiert grundséatzliche Anforderungen (Linienblindelung, Bewer-
tungsmatrix)
e Instrument der Vorabbekanntmachung (ODA) kann dazu genutzt werden, Anforde-
rungen genauer zu definieren (finanzielle Abgeltung)

e Allgemeine Vorschrift definiert einen Hochsttarif (finanzielle Abgeltung)

Weiterhin haben eigenwirtschaftliche Verkehre Vorrang. Mit der Einschrankung, dass sie
im Wesentlichen den Anforderungen des AT genligen mussen. Verkehrsleistungen sind ei-

genwirtschaftlich, wenn deren Aufwand durch folgende Einnahmen gedeckt wird:
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e Beforderungserlose

e Ausgleichsleistungen (NNVG § 7a, SGB IX) [Uber AV]
e Ausgleichsleistungen (AV z.B. Hochsttarif Verbund)
e Am Markt erzielte sonstige Unternehmensertrage

e Keine weiteren Zahlungen

Dagegen werden gemeinwirtschaftliche Verkehre finanziert durch:
e Ausgleichzahlungen durch AT (z.B. Verkehrsvertrage)
o Offentliche Zuschiisse (z.B. Zahlungen fiir Zusatzleistungen)
e Verlustausgleich Querverbund

e Verbundfinanzierung aullerhalb AV

Bei der Vergabe der gemeinwirtschaftlichen Verkehre sind ein ODA und eine Vorabbekannt-
machung notwendig.

Einmal im Jahr wird das Verzeichnis der Liniengenehmigungen (Konzessionen) durch die
LNVG herausgegeben und im EU-Amtsblatt veréffentlicht.

Des Weiteren enthalt das neue PBefG auch neue Regelungen zur Barrierefreiheit. Der Ge-
setzgeber hat hierzu eine politische Zielbestimmung (Umsetzung UN-Behindertenrechts-
konvention) im PBefG verankert. Es besteht eine Verpflichtung der AT die Belange der Men-
schen, die in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankt sind, im NVP mit dem Ziel zu
berilicksichtigen, ,[..] bis zum 01.01.2022 eine vollstandig barrierefreie Nutzung der 6ffent-
lichen Nahverkehrsangebote zu erreichen.”

Grundsatzlich ist die Zielstellung auch im Hinblick auf die Zunahme alterer Mitmenschen in
der Gesellschaft zu begriiBen. Zudem bietet ein barrierefreier OPNV fiir alle Fahrgastgrup-

pen einen hoheren Komfort und einen vereinfachten Zugang.

4 vgl. ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbénde:
,Vollstindige Barrierefreiheit im OPNV“ — Hinweise fiir die Aufgabentriger zum Umgang mit der
Zielbestimmung des novellierten PBefG. September 2014.
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Weiter fiihrt § 8 Abs. 3 PBefG aus: ,[..] Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrs-
planes sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte, Verbande der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankter Fahrgdste und Fahrgastverbande anzuhoren. lhre Interessen
sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berticksichtigen [..].“ Die Bundeslander haben
die Méglichkeit, laut § 62 Abs. 2 PBefG Ubergangsbestimmungen zu erlassen: ,Soweit dies
nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumganglich ist, kdnnen die
Lander den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeitpunkt abweichend festlegen sowie Ausnah-

metatbestande bestimmen, die eine Einschrankung der Barrierefreiheit rechtfertigen.”

1.1.3 NNVG
Auf der Grundlage des RegG hat der Niedersachsische Landtag am 28. Juni 1995 das Nie-

dersachsische Gesetz zur Neuordnung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (NNVG) be-
schlossen, welches ebenfalls zum 01.01.1996 in Kraft trat. Mit Beschluss vom 26.10.2016
hat der Niedersachsische Landtag das NNVG geandert. Es tritt zum 01.01.2017 in Kraft. Zur
Starkung des OPNV hat das Land Niedersachsen die Zahlung der Ausgleichsleistung fiir ver-
billigte Zeitfahrausweise im Ausbildungsverkehr gemal § 45a PBefG neu geregelt. Ein Kern-
punkt des NNVG ist die Zusammenfihrung von Aufgaben- und Ausgabenverantwortung bei
den kommunalen Aufgabentragern. Durch die sogenannte ,Kommunalisierung” werden
nicht mehr, wie bisher, die Ausgleichszahlungen flir Rabatte im Schiilerverkehr direkt an die
beauftragten Verkehrsunternehmen ausgezahlt. Stattdessen sollen die fiir den OPNV ohne-
hin verantwortlichen Landkreise und kreisfreien Stadte die Finanzmittel erhalten und sie
rechtskonform an die Verkehrsunternehmen auszahlen.

Grundlegende Voraussetzung fiir die Weiterleitung der Mittel ist eine Mindestrabattierung
von fliinfundzwanzig Prozent fiir Zeitfahrausweise im Ausbildungsverkehr. Zusatzlich zu den
bisherigen Ausgleichszahlungen in Héhe von 2.598.899 Euro nach § 7a NNVG (Anlage 1 zu
§ 7a Abs. 2 Satz 1) (ehemals PBefG §45a) erhélt der LK Aurich nach § 7b NNVG jahrlich wei-
tere 447.417 Euro (Anlage 2 zu § 7b Abs. 1 Satz 1) fiir die Finanzierung von MaRnahmen zur
Verbesserung des OPNV.
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AuBerdem erhalten die kommunalen Aufgabentrager nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 und 3 Finanzhil-
fen zur Abdeckung von Verwaltungskosten einschlielich der Kosten fiir die Erstellung der
Nahverkehrspldne. Die Finanzhilfe betragt jahrlich 1 Euro je Einwohner, jedoch mindestens

100.000 Euro.

Unter anderem werden diese Mittel auch noch verwendet fir:
e Investitionen in die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieR-
lich des Neu- und Ausbaus von Bushaltestellen,
e Zur Forderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager,
e Zur Forderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverbiinden

einschlielRlich des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten.

Daneben wurde die Erstellung eines Qualitatsberichtes im §7c Abs. 2 NNVG verankert. Im
Abstand von zwei Jahren haben die kommunalen Aufgabentrager dem Land fiir ihren Zu-
standigkeitsbereich einen Bericht vorzulegen, erstmalig zum 01.01.2019. Die Angaben im
Qualitatsbericht dienen dazu, die Entwicklung des OPNV im Gebiet der Aufgabentriger un-
ter quantitativen und qualitativen Aspekten wiederzugeben und die Auswirkungen der Neu-
regelungen im NNVG zu bewerten. Die Inhalte des Berichts bilden somit eine wichtige
Grundlage der in § 7c Abs. 3 NNVG vorgesehenen Evaluation der Auswirkungen der §§ 7a,
7b sowie gleichermaRen der im jeweils giiltigen Nahverkehrsplan entwickelten Planungsan-
satze. Die Auszahlung der Finanzhilfen gemald den §§ 7 a und 7 b erfolgt fiir die Kalender-

jahre ab 2019 erst, soweit die jeweilige Berichtspflicht erfiillt worden ist.>

1.1.4 BGG
Das BGG, zuletzt geandert am 10.07.2018, wurde am 27.04.2002 vom Bundestag mit Zu-

stimmung des Bundesrates beschlossen. Ziel dieses Gesetzes ist es ,,die Benachteiligung von

> §7c, Abs. 2 NNVG
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behinderten Menschen zu beseitigen und zu verhindern sowie die gleichberechtigte Teil-
habe von behinderten Menschen am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und ihnen
eine selbstbestimmte Lebensfiihrung zu erméglichen.“®

In diesem Zusammenhang wird in § 4 des BGG der Begriff , Barrierefreiheit” definiert. Als
barrierefrei sind hierbei ,bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, [...], wenn sie fir
behinderte Menschen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind“” zu verstehen.

In § 8 des BGG wird schlieRlich gefordert, dass 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und
Beforderungsmittel im 6ffentlichen Personennahverkehr nach Maligabe der einschldgigen
Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten sind. Demnach sollen kiinftig unter
Bezugnahme auf Art. 49 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur An-
derung anderer Gesetze vom 27.04.02 (BGBI. 1467) im OPNV nach Méglichkeit vorrangig
Fahrzeuge mit Niederflurtechnik eingesetzt werden, um den Anforderungen an die Barrie-
refreiheit so gut es geht gerecht zu werden. Neben den Anforderungen an die Fahrzeuge
werden auch an Haltestellen neue Anforderungen gestellt. Deshalb sollten bei der Neuaus-
stattung von Haltestellen Hochborde berticksichtigt werden, um im Zusammenhang mit der
Niederflurtechnik den Fahrgasten einen ebenerdigen Einstieg in die Busse zu erméglichen.
Dariber hinaus sind sogenannte Aufmerksamkeitsfelder vorzusehen.

Der Einsatz von Hochborden und Niederflurtechnik kommt allerdings nicht nur mobilitats-

eingeschrankten Menschen zu Gute, sondern auch allen anderen Fahrgasten.

1.1.5 Rahmenvorgaben aus der Landesplanung
Im Jahre 1994 hat das Land Niedersachsen, als ibergeordnete Planungsinstanz das LROP

erlassen, welches die raumlichen und fachlichen Ziele fiir die Entwicklung Niedersachsens
bestimmt. Neben der Behandlung von Verkehrsfragen finden sich hier auch Aussagen zum

»Zentrale-Orte-System®. Das LROP wurde grundlegend novelliert und im Januar 2008 im

6 81, Abs. 1 BGG
7 84, Abs. 1 BGG
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Niedersichsischen Gesetz- und Verordnungsblatt veréffentlicht. Die letzte Anderung er-
folgte 2017. Zurzeit wird das LROP erneut in einigen Teilen Gberarbeitet. Die Beteiligungs-
frist ist am 10.01.2020 abgelaufen.

Die Zielsetzung fur den 6ffentlichen Personennahverkehr ist folgendermallen formuliert:
»,Der offentliche Personennahverkehr ist zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. In den
Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur Sicherung und bedarfsge-
rechten Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs zu treffen; dabei ist sicherzu-
stellen, dass strallen- und schienengebundener 6ffentlicher Personennahverkehr aufeinan-
der abgestimmt sind“.®

Stadtebauliche und verkehrliche MaRhahmen sollen unterstiitzend wirken, damit eine Ver-
lagerung des MIV auf den OPNV (und den Fahrradverkehr) geférdert wird.®

Gleichzeitig sollen im landlichen Raum flexible Bedienformen und OPNV-ergénzende Mobi-
litdatsangebote zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Grundzentren weiterentwickelt und
gestarkt werden. Festlegungen zur Sicherung und bedarfsgerechten Entwicklungen sollen
dementsprechend im RROP getroffen werden. Ebenso sei eine Abstimmung zwischen stra-

Ren- und schienengebundenem OPNV sicherzustellen.®®

1.1.6 Aufgabentrigerschaft im OPNV

Mitte der neunziger Jahre wurde mit Verabschiedung der Bahnstrukturreform auch der ge-
setzliche Ordnungsrahmen fiir den gesamten 6ffentlichen Personennahverkehr in Deutsch-
land neu geregelt.

In den einzelnen Nahverkehrsgesetzen der Bundeslander wurden, auf Basis des RegG des
Bundes vom 27.12.1993, erstmals die Aufgabentrager fiir den SPNV und den straRengebun-
denen OPNV bestimmit.

In diesem Sinne trennt das Land Niedersachsen im NNVG vom 28.06.1995 (zuletzt gedndert

2017) die Aufgabentragerschaft zwischen

8 LROP LNVG 2017, vgl. 4.1.2 Abschnitt 5
9 LROP Niedersachsen 2017, vgl. 4.1.2 Abschnitt 7
10 ROP Niedersachsen 2017, vgl. 4.1.2 Abschnitt 5
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e dem SPNV und

e dem straRengebundenen OPNV

AT des SPNV sind die Region Hannover, der Regionalverband GroRRraum Braunschweig und
das Land Niedersachsen, welches diese Aufgabe an die LNVG Ubertragen hat. Die LNVG ist
in diesem Sinne auch fir die Region Ems-Jade zustandig.

Beim straRengebundenen OPNV liegt die Aufgabentrigerschaft bei den Landkreisen und
kreisfreien Stadten. Beim LK Aurich wird diese Aufgabe durch das Amt fiir Schulen, OPNV
und Schiilerbeférderung (Amt 40) wahrgenommen.

Die Aufgabentragerschaft kann auf Antrag von kreisangehorigen Stadten und Gemeinden
auf diese Ubertragen werden. Umgekehrt konnen Landkreise oder die kreisfreien Stadte die
Aufgabe auf einen kreislibergreifenden Zusammenschluss ibertragen.

Die zentrale Aufgabe der AT besteht in der Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
mit Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr (,Daseinsvorsorge®). Ein
wichtiges Instrument hierzu ist der NVP, durch dessen Anwendung die Aufgabentrager die
ihnen Ubertragene Planungsverantwortung wahrnehmen. Der NVP ist flr einen Zeitraum
von fiinf Jahren aufzustellen und regelmaRBig fortzuschreiben. Der NVP versetzt die AT in die
Lage, Uber die Festlegung von Zielen und Rahmenvorgaben erheblich Einfluss auf Umfang,
Qualitdt und Ausgestaltung des OPNV in ihrem Bedienungsgebiet zu nehmen. Dies ist vor
allem deshalb bedeutsam, weil die AT den Hauptteil der finanziellen Verantwortung fir den
Nahverkehr zu tragen haben. Die Steuerfunktion des NVP im Hinblick auf das betriebliche
Leistungsangebot und den Aufbau der Infrastruktur kommt durch seine
behordenverbindliche Rechtswirksamkeit zum Ausdruck:

e Gemal § 8 Abs. 3 PBefG hat die Genehmigungsbehorde (= LNVG) den vom AT be-
schlossenen NVP bei ihrem Hinwirken auf eine integrierte Nahverkehrsbedienung zu
berlicksichtigen, sofern er vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet, unter Mitwir-
kung der derzeit tatigen Verkehrsunternehmen erarbeitet worden ist und zur diskri-
minierungsfreien Behandlung von Verkehrsunternehmen fiihrt

e Die LNVG kann die Genehmigung versagen, wenn der beantragte Verkehr nicht im

Einklang mit dem NVP steht (§ 13 Abs. 2a PBefG)
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Der NVP als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV soll laut NNVG § 6 folgende Inhalte auf-
weisen:

e Darstellung des Bedienungsangebotes im Planungsgebiet und der vorhandenen Ein-

richtungen und Verkehrsanlagen und eine Bewertung dieser Bestandsaufnahme

(Verkehrsanalyse)
e Ausarbeitung der Zielvorstellungen zur weiteren Gestaltung des OPNV

e Erarbeitung von MaRnahmen zur Verwirklichung der Zielvorstellungen unter Be-

ricksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgabentragers

e Darstellung der Aufteilung der Investitionen auf den Schienenpersonennahverkehr

und auf den sonstigen Nahverkehr durch den zustiandigen SPNV-AT.
e Schatzung des Finanzbedarfs fiir die Investitionen einschlieBlich der Folgekosten

e Ermittlung des Finanzbedarfs fiir die Betriebskostendefizite auf dem vorhandenen

Bedienungsangebot und aus der Verwirklichung der angestrebten MaRnahmen
e Geplante Deckung des Finanzbedarfs

Die AT in der VEJ, die Landkreise Aurich, Emsland, Friesland, Leer und Wittmund, sowie die
kreisfreien Stadte Emden und Wilhelmshaven, haben beschlossen, aufeinander abge-

stimmte Nahverkehrsplane bezliglich der kreistibergreifenden Aspekte aufzustellen.

1.1.7 Finanzierung

Die Verkehrsunternehmen finanzieren den straRengebundenen OPNV aus den im Folgen-
den genannten Quellen:
e Fahrgeldeinnahmen aus den vom Landkreis bestellten Schillersammelzeitkarten
e Fahrgeldeinnahmen aus Beforderungsentgelten (freier Verkauf)
e Ausgleichszahlungen nach § 148 SGB IX fiir die unentgeltliche Beférderung von
Schwerbehinderten im OPNV



Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich

Rahmenbedingungen fiir den OPNV

e Ausgleichszahlungen fiir die Anwendung des VEJ-Zonentarifs (Hochsttarif) im Rah-
men der erlassenen Allgemeinen Vorschrift des LK Aurich gemaf$ Art. 3 Abs. 2i.V.m.
Art. 2 lit1) VO (EG) Nr. 1370/2007 Uber die Finanzierung von gemeinwirtschaftlichen
Tarifpflichten im straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr.

e Foérderméglichkeiten fiir MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV (z.B. Niederflur-

technik etc.)

1.1.7.1 Finanzmittel nach dem Regionalisierungsgesetz

Die Lander erhalten auf Basis des RegG flir die Aufgabentragerschaft im SPNV einen Anteil
der Einnahmen des Bundes aus dem Mineraldlsteueraufkommen. Mit diesen Mitteln ist
zwar insbesondere der SPNV zu finanzieren. Allerdings kdnnen die Mittel auch flir den tb-
rigen OPNV verwendet werden.
Den Lindern stand gemiR RegG fiir den OPNV aus dem Mineralélsteueraufkommen des
Bundes fiir das Jahr 2008 ein Betrag von 6,675 Milliarden Euro zu. Dieser Betrag stieg ab
2009 jahrlich um 1,5 Prozent. Im Jahr 2012 erhielt das Land Niedersachsen RegMittel in
Hohe von rund 608,60 Millionen €. Diese Regelungen sind Ende 2014 ausgelaufen und wur-
den einer Revision unterzogen. Am 24. September 2015 wurde eine Einigung auf wesentli-
che Eckpunkte zur Fortsetzung des RegG ab dem Jahr 2016 erzielt:

e Llaufzeit von 2015 bis 2031

e Fortsetzung der bestehenden Regelungim Jahr 2015 gemal Gesetzentwurf der Bun-

desregierung vom 29. Dezember 2014 mit 7,408 Mrd. €
e Sockelbetrag im Jahr 2016 in Héhe von 8,2 Mrd. €

e Dynamisierungsrate ab dem Jahr 2017 bis 2031 in Hohe von 1,8 % p. a.

Jahr / Mrd. € 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
RegMittel

Bund
Tabelle: T - 1, RegMittel Bund 2012 bis 2020

7,084 17,190 | 7,298 | 7,408 | 8,200 | 8,347 | 8,497 | 8,65 | 8,806
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Der prozentuale Anteil der Mittel fir Niedersachsen betrug bis 2015 8,59%. Dieser Anteil
erhohte sich in 2016 auf 8,6136% (ab 2017 auf 8,6372%; ab 2018: 8,6607%; vgl. § 5 und
Anlage 2 zu § 5 Absatz 4 und 9 RegG).

Jahr / Mio. € | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
RegMittel

Land
Tabelle: T - 2, RegMittel Land 2012 bis 2020

608,6 | 617,7 | 627,0 | 636,3 | 689,0 | 703,4 | 718,0 | 732,9 | 748,1

Die Verwaltung der RegMittel wird in Niedersachsen durch die Landesnahverkehrsgesell-
schaft Niedersachsen mbH (LNVG) in Hannover vorgenommen. Sie setzt diese Mittel fir die
Finanzierung des SPNV und von Infrastrukturmaflnahmen (z.B. barrierefreier Ausbau von
Bahnhofen aber auch Haltestellen) ein. Ungefdahr 5% der RegMittel werden den kommuna-

len Aufgabentrigern fiir den OPNV {ibertragen.

1.1.7.2 Finanzmittel nach dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Im § 7 des NNVG ist die Finanzierung des OPNV geregelt. Nach § 7 Abs. 4 erhalten die kom-
munalen AT zur Abdeckung von Verwaltungskosten einschliefRlich der Kosten fiir die Erstel-
lung der Nahverkehrsplane jahrlich 1 Euro je Einwohner (mindestens jedoch 100.000 Euro).
AuBerdem erhalten die AT nach § 7 Abs. 5 RegMittel (anteilig zu zwei Dritteln nach Einwoh-
nerzahl und einem Drittel nach Flache). Diese Mittel sind gemaR § 7 Abs. 7 folgendermaRen
zu verwenden:
e fir Investitionen in die Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs ein-
schlieBlich des Neu- und Ausbaus von Bushaltestellen,
e zur Forderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager,
e zur Forderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverbiinden
einschlieRlich des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten,
e zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im 6ffentlichen Schienenpersonennah-

verkehr,
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e zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im strallengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr,

e zur Forderung der Vermarktung und zur Verbesserung der Fahrgastinformation
und

e zur Durchfiihrung von Verkehrserhebungen.

Das Land gewadhrt auf Grundlage von Richtlinien des Fachministeriums und Nahverkehrs-
plane gemal § 7 Abs. 8 Zuwendungen, insbesondere zur Investitionsférderung, aus den Fi-
nanzmitteln, die dem Land nach dem RegG zustehen. Die AT haben dem Land gegeniiber

die zweckentsprechende Verwendung der RegMittel nachzuweisen (§ 9).

1.1.7.3 Finanzmittel nach dem Entflechtungsgesetz

Das Entflechtungsgesetz ist seit dem 31.12.2019 aufgehoben.

Ab 2020 erhalten die Lander mehr Mittel aus dem Umsatzsteueraufkommen des Bundes.
Somit haben die Linder, durch die Neuordnung, keine finanziellen EinbuRen.*! ,Bei der Ent-
flechtungsmittel-Nachfolge sind nun die Lander in der Pflicht, die ab 2020 zur Verfligung
stehenden Mittel aus dem Umsatzsteueraufkommen per Landesgesetz weiterhin zweckge-

bunden fur Ausbau und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur bereitzustellen.“*?

1.1.7.4 Finanzmittel und Ausgaben fiir den OPNV im Landkreis Aurich

Aus der folgenden Tabelle sind die Finanzmittel ersichtlich, die dem LK Aurich im Zeitraum

von 2014 bis 2020 fiir den OPNV zur Verfiigung standen.

NNVG §7 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
150.000 € | 150.000€ | 150.000€ | 150.000€ | 150.000€ | 150.000€ | 150.000 €
Abs. 4 (187.034 €) | (187.900 €) | (188.546 €) | (190.347 €) | (192.262 €) | (190.144 €) | (190.022 €)
Abs. 5 694.033€ | 705.515€ | 762.798€ | 777.595€ | 792.640€ | 807.125€ | 836.614€
§7a - - - 2.598.899 € | 2.598.899 € | 2.598.899 € | 2.598.899 €
§7b - - - 447.417€ | 447.417€ | 447.417€ | 447.417€

1vgl. www.mobi-wissen.de/Finanzierung/Entflechtungsgesetz# , Stand: 08.07.2020
12 ygl. www.mobi-wissen.de/Finanzierung/Entflechtungsgesetz# , Stand: 08.07.2020
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Gesamt 844.033 € 855.515 € 912.798 € | 3.973.911 € | 3.988.956 € | 4.003.441 € | 4.032.930 €

Tabelle: T - 3, Finanzmittel OPNV 2014 bis 2020 LK Aurich

Der LK hat die fiir den OPNV zur Verfiigung gestellten Mittel vor allem fiir die folgenden
Verbesserungen im OPNV eingesetzt:

e Allgemeine Vorschrift: Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch die
Anwendung des VEJ-Tarifs mit gesetzlicher Mindestrabattierung von 25% fir Zeit-
fahrausweise im Ausbildungsverkehr (die aktuelle Fassung der Allgemeinen Vor-
schrift findet sich auf der Internetseite des LK Aurich).

e Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen: Ausstattung von Haltestellen mit Nie-
derflurbord, Wartehduschen und Fahrradstidndern

e Barrierefreie Fahrzeuge: Forderung der Niederflurtechnik (auf Antrag der Verkehrs-
unternehmen)

e Verkehrsregion Ems-Jade: Gesellschafteranteile fiir Personal- und Sachkosten

o Verkehrsverbund Ems-Jade: Férderung der Mobilitdtszentrale am ZOB Aurich fir
Personal- und Sachkosten

e Fahrgastinformation: Connect (Datengrundlage fiir elektronische Fahrplanaus-
kunft)

e Fahrgastinformation: Stationssteckbriefe (Ubersichtskarte und ausfihrliche Infor-
mationen Uber die Ausstattung der Bahnstationen im LK Aurich)

e Einsteigerbus: anteilige Kosten fiir das Projekt Einsteigerbus

e Urlauberbus: anteilige Marketingkosten fir das Tarifangebot Urlauberbus

In den Jahren 2014 bis 2019 sind beim LK Aurich fur die gesetzlich vorgeschriebene Aufgabe
der Schiilerbeférderung folgenden Kosten entstanden (Bereiche Schiillersammelzeitkarten
SSZK/OPNV-Leistungen, Schiilerbeférderung auBerhalb OPNV, Zahlung iber Allg. Vor-
schrift):
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Aurich
Jahr 2014 2015 2016 2017 2018
SSZK/OPNV 5.930.772,00 € 5.909.438,00 € 6.384.327,00 € 5.388.790,00 € 5.326.544,92 € 5.273.332,73 €
Schilerbef.
aullerhalb

OPNV 2.946.193,00 € | 3.174.279,00€ | 3.193.014,00 € | 3.315.912,00€ | 2.950.369,06 € | 3.531.003,69 €

Zahlung
Gber Allg.

Vorschrift - € - € - € | 1.051.100,00 € | 1.051.100,00€ | 1.051.100,00 €

Summe: 8.876.965,00 € | 9.083.717,00€ | 9.577.341,00€ | 9.755.802,00 € | 9.328.013,98 € | 9.855.436,42 €

Tabelle: T - 4, Kosten Schiilerbeférderung 2014-2019

Die wesentliche Ursache fiir die Kostensteigerungen in den genannten Bereichen ist die ste-
tige Veranderung in der Schullandschaft (neue Schulstandorte, Ganztagsunterrichte). Viel-
fach missen aufgrund fehlender OPNV-Verbindungen Einzelbeférderungen zu den jeweili-
gen Schulstandorten bestellt werden. Zudem ist eine Blindelung bei nur wenigen Schilern

mit einem gréRBeren Fahrzeug im Rahmen des OPNV oftmals nicht wirtschaftlich.

1.1.7.5 Weitere Finanzquellen fiir den Nahverkehr

Neben den genannten Finanzmitteln besteht die Moéglichkeit auf Fordermittel der EU, des
Bundes oder der Lander zuriickzugreifen. Abhangig von der Programmplanung beim Zu-
wendungsgeber und den jeweiligen Fordervoraussetzungen kdnnen einzelne ,Bausteine”
des Nahverkehrs finanziert werden.

Das Land Niedersachsen fordert den Betrieb von landesbedeutsamen Buslinien. Dabei geht
es um die Anbindung von Orten mit einem besonderen Aufkommensschwerpunkt. Da der
Fordererlass vorsieht, dass die Betriebsleistungen tiber mindestens drei Jahre und im Rah-
men Offentlicher Dienstleistungsauftrage bestellt werden missen, ist aufgrund der eigen-
wirtschaftliche Verkehre im Landkreis Aurich eine Forderung derzeit nicht moglich.
Daneben ist eine Forderung zur Busbeschaffung auch moglich. Bei dieser Forderung sind
nur Fahrzeuge mit Niederflurtechnik forderfahig. Aufgrund der Eigenwirtschaftlichkeit der
Verkehrsunternehmen kann eine Forderung nur als De-minimis-Beihilfe gewahrt werden.
Des Weiteren fordert das Land Niedersachsen den Aus- oder Neubau von Haltestellen. Da-
bei sind die gesetzlichen Vorgaben zur Barrierefreiheit zwingend zu berticksichtigen und

diese Haltestellen missen im OPNV-Linienverkehr bedient werden.
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Bauliche und technische MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV werden vom Land ge-
fordert. Dabei muss eine nachhaltige Verbesserung erreicht werden.
Weitere Fordermdglichkeiten sind bei der LNVG oder in der Férderdatenbank des Bundes

Zu entnehmen.

1.2 Raumliche Struktur des Nahverkehrsraumes

In Abhangigkeit von der rdumlichen Struktur sind die Erfordernisse an den OPNV sehr un-
terschiedlich. So kénnen Konzepte in stadtischen Verdichtungsraumen nicht problemlos auf
den landlichen Raum Ubertragen werden. Wahrend in Verdichtungsraumen ein hohes Fahr-
gastpotenzial gut gebiindelt und durch typischen Linienverkehr erschlossen werden kann,
verlangen landliche Raume in vielen Fallen differenziertere und flexiblere Losungen, um die
Mobilitdt in der Fliche zu gewiéhrleisten. Die Netzstrukturen im OPNV orientieren sich ge-
wohnlich am ,Zentrale-Orte-System” der Raumordnungspolitik, ,[...] das auf GesetzmaRig-
keiten zur GroRBe, Zahl und Verteilung von Siedlungen mit Dienstleistungsfunktionen ba-
siert”. In den 60er Jahren wurde diese Kategorisierung von Kommunen nach Ober-, Mittel-
und Grundzentren (Unter- und Kleinzentren) vorgenommen, um die Versorgungskerne fiir
soziale, kulturelle und wirtschaftliche Einrichtungen zu definieren, die die Bevolkerung Gber
die eigenen Einwohner hinaus versorgen sollen. ,Dabei hat jedes héhere Zentrum zugleich

auch die Aufgaben der zentralen Orte niedrigerer Stufe®3.

1.2.1 Allgemeines
Das Planungsgebiet des LK Aurich umfasst eine Fliche von 1.287,31 km?2.

Es hat im Westen und Norden eine Kiiste entlang der Nordsee mit den vorgelagerten Inseln
Juist, Norderney und Baltrum. Im Osten grenzt es an den LK Wittmund im Stiden an den LK
Leer und die kreisfreie Stadt Emden. Die Lage und Verwaltungsgrenzen der 15 Gemein-

den/Samtgemeinden im LK Aurich sind der nachfolgenden Karte zu entnehmen.

13 ygl. Olaf Markus Winter (2005): Analyse und Evaluation von Nahverkehrsplanen und die Aufstellung von
Kriterien zu Bewertung von Standards im OPNV. Schriftenreihe Verkehr, Heft 16. Institut fiir
Verkehrswesen (Hg.), Kassel, S. 19.
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Karte: K- 1, Kommunen im LK Aurich

1.2.2 Zentralortliche Gliederung des Nahverkehrsraumes
Nach dem Prinzip der Zentralen Orte und den Vorgaben des LROP sowie des RROP kénnen

die Stadte und Gemeinden des Landkreises Aurich folgendermalien definiert werden:
Mittelzentren:
e Stadt Aurich

e Stadt Norden

In den Mittelzentren sollen die zentral6rtlichen Einrichtungen und Angebote des gehobe-
nen Bedarfs gesichert und entwickelt werden. Auferdem soll die grundzentrale Versorgung

fir die lokale Bevélkerung und Wirtschaft erfolgen.

Grundzentraler Standort mit mittelzentraler Teilfunktion , Einzelhandel“:

e Stadt Wiesmoor
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Grundzentren (Standort):
e Baltrum (Baltrum)
e Samtgemeinde Brookmerland (Marienhafe)
e Gemeinde Dornum (Dornum)
e Samtgemeinde Hage (Hage)
e Gemeinde Hinte (Hinte)
e Gemeinde lhlow (lhlowerfehn)
e Gemeinde Krummhorn (Pewsum)
e Gemeinde GroRefehn (Ostgrofiefehn)
e Gemeinde GroRheide (Grofsheide)
e Norderney (Stadt Norderney)
e Juist (Juist)

e Gemeinde Sudbrookmerland (Moordorf)

In den Grundzentren sind die zentral6rtlichen Einrichtungen und Angebote des taglichen
Bedarfs und die Bereitstellung von Wohn- und Gewerbebauland, welche (iber den Eigenbe-
darf hinausgehen, zu sichern und zu entwickeln.

e Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Tourismus:

o Juist o Norderney

o Baltrum o Norddeich

o Nelmersiel o Dornumersiel
o Greetsiel o Hage

o Moordorf o Timmel

Dementsprechend ist fir die 0.g. Orte eine Entwicklung der Infrastruktur fir den Tourismus

Uber den Eigenbedarf hinaus moglich.
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Darliber hinaus haben fiir den LK die Stadt Emden eine Bedeutung als Mittelzentrum mit
oberzentralen Teilfunktionen und die Stadte Oldenburg und Wilhelmshaven eine Bedeu-

tung als Oberzentren der Region Weser-Ems.*
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Standort bes. Erewicklungsaufgabe Tourismus

Karte: K - 2, Zentrale Orte im LK Aurich

1.3 Bevolkerungs- und Wirtschaftsstruktur

Die Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur des LK Aurich und seiner Gebietskérperschaften hat
einen maRgeblichen Einfluss auf das Verkehrsaufkommen. Hinzu kommt das Bedlirfnis der
Bevolkerung nach Mobilitat — sei es um taglich zur Arbeit zu pendeln, Einkdufe zu erledigen
oder Freizeitaktivitditen nachzugehen. Hieraus resultiert die Verkehrsnachfrage im Pla-
nungsgebiet. In den folgenden Abschnitten werden darum zunachst die Siedlungs- und

Wirtschaftsstruktur ndher betrachtet.

141 ROP Niedersachsen Entwurf Anderungsentwurf 2014, 5.13-14
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1.3.1 Bevolkerungsstruktur

Wie bereits eingangs erldutert umfasst der LK Aurich eine Flache von 1.287,31 km?. Im ge-
samten LK Aurich leben insgesamt 189.694 Einwohner (Stand 31.12.2019, siehe Tabelle T-
5). Siedlungsschwerpunkte befinden sich in den Stadten Aurich, Norden und der Gemeinde
Sidbrookmerland. Hier leben knapp 45% der Gesamtbevdlkerung. Wahrend die durch-
schnittliche Bevolkerungsdichte im Landkreis ca. 147 Einwohner/km? betragt, schwankt sie
zwischen der Gemeinde Dornum mit ca. 58 Einwohnern/km? und der Stadt Norden mit ca.

234 Einwohnern/km? erheblich (vgl. Tabelle T-5 und Abbildung A-1).

Flache Bevolkerung Bevolkerungsdichte
Gebietskorperschaft
gkm Insgesamt Einwohner/gkm
Aurich, Landkreis 1.287,31 189.694 147,4
Aurich, Stadt 197,22 42.040 213,2
Baltrum 6,50 604 92,9
GroRefehn 127,23 13.982 109,9
GrolRheide 69,32 8.597 124,0
Hinte 48,06 7.106 147,9
Ihlow 123,12 12.467 101,3
Juist 16,43 1.524 92,8
Krummhérn 159,21 11.977 75,2
Norden 106,33 24.873 233,9
Norderney 26,29 6.090 231,6
Sidbrookmerland 96,82 18.319 189,2
Wiesmoor 82,96 13.236 159,5
Dornum 76,78 4.427 57,7
Brookmerland, Samtgemeinde 77,25 13.252 171,5
Leezdorf 8,45 1.811 214,3
Marienhafe, Flecken 4,06 2.397 590,4
Osteel 19,89 2.162 108,7
Rechtsupweg 5,13 2.101 409,6
Upgant-Schott 24,78 3.782 152,6
Wirdum 14,94 999 66,9
Hage, Samtgemeinde 68,64 11.200 163,2
Berumbur 6,42 2.773 431,9
Hage, Flecken 16,62 6.272 377,4
Hagermarsch 22,32 431 19,3
Halbemond 6,55 1.005 153,4
Litetsburg 16,73 719 43,0
Nordseeins. Memmert, gemfr. 5,17 0 0,0

(C)opyright Landesamt fir Statistik Niedersachsen
Stand: 31.12.2019
Tabelle: T - 5, Flache und Bevdlkerung im LK Aurich
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Abbildung: A - 1, Bevolkerungsdichte im LK Aurich, Stand 2019

Um den LK siedlungsstrukturell einzuordnen, zieht das BBSR als Kriterium aulRerhalb der
Kernstadte die Einwohnerdichte und den Bevoélkerungsanteil in GroR- und Mittelstadten der
Kreise heran. Auf dieser Basis wird der LK Aurich zu den landlichen Landkreisen mit Verdich-

tungsansatzen gerechnet (vgl. Karte-K3).
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Aurich

Siedlungsstrukturelle
Kreistypen 2015

. kreisfreie Grofistadt

D stidtischer Kreis

r landlicher Kreis mit
,_| Verdichtungsansatzen

dinn besiedelter
. landiicher Kreis

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR
Geometrische Grundlage: Kreise (generalisiert)/
Kreisregionen des BBSR,

1 31,12.2015 © GeoBasis-DE/BKG
© BBSR 8onn 2017 Bearbeitung: P. Kuhlmann

Karte: K - 3, Siedlungsstrukturelle Kreistypen 2015
Quelle: BBSR Bonn 2017

1.3.1.1 Bevélkerungsentwicklung
Allgemein werden die Bundesrepublik und der LK Aurich momentan und in Zukunft von den
drei groBen Trends der Bevolkerungsentwicklung gepragt:

e Schrumpfung

e Alterung (siehe 1.3.1.2 Altersstruktur)

e Zuwanderung

Auf Bundesebene gab es eine ca. 10jahrige Phase der Zuwanderung vor allem aus Osteu-

ropa im Zeitraum von ca. 1995 bis 2005. Eine darauffolgende Stagnation wird in den nachs-
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ten Jahren zu einem Schrumpfen der Bevolkerung fihren. ,Eine strukturbruchdhnliche Ab-
nahme stellt sich erst 2040/2050 als langfristige Entwicklung mit zum Teil deutlichen Bevol-
kerungsabnahmen ein” (von ca. 82. Millionen im Jahr 2005 auf ca. 67 bis 81 Millionen). Ging
die bisherige Binnenwanderung zu Lasten der Neuen Bundeslandern, so kommt es zukiinftig
auch zu groReren Riickgdangen der Bevolkerung in den altindustriellen Ballungsrdumen.®
Diese Entwicklung bedeutete im LK Aurich einen Anstieg der Bevolkerung von 1995 bis 2007
um ca. 10.000 Personen (5,5 Prozent). Danach hat sich die Bevolkerung bis zum Jahr 2010
um ca. 1.000 Personen (0,5 Prozent) verringert (siehe Abbildung A-2). Diesen Trend unter-
streicht auch eine Vorausberechnung des NLS. Demnach wirde die Bevolkerung des Land-
kreises im Jahr 2025 auf 185.904 Personen zuriickgehen, was einen Riickgang um ca. 1,6
Prozent (bezogen auf das Jahr 2010) bedeuten wiirde. Eine Studie des NIW geht sogar da-
von aus, dass 2025 nur noch 179.391 Personen im LK Aurich leben werden. Das wiirde

ungefahr dem Stand von 1995 entsprechen.®

15 vgl. Olaf Markus Winter (2005): Analyse und Evaluation von Nahverkehrspldnen und die Aufstellung von
Kriterien zu Bewertung von Standards im OPNV. Schriftenreihe Verkehr, Heft 16. Institut fiir Verkehrswesen
(Hg.), Kassel, S. 27.

16 Bevdlkerungsprognose NIW 2009



Nahverkehrsplan Landkreis

Rahmenbedingungen fiir den OPNV

Aurich

Bevdlkerungsentwicklung Landkreis Aurich 1995-2019
1995 1986 1957 1956 1896 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018
Jahr

Abbildung: A - 2, Bevolkerungsentwicklung im LK Aurich (1995 —2019)

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander
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Bei der Betrachtung der Bevélkerungsentwicklung in den einzelnen Stadten und Gemeinden
des LK Aurich mit den Bevdlkerungszahlen aus 1995, 2000, 2005, 2010, 2015 und 2019 ist
zundchst in den meisten Gebietskdrperschaften ein Anstieg der Bevélkerung zu verzeich-
nen. Dieser Anstieg flacht zum Jahr 2005 hin ab. Ab 2010 ist in den meisten Gemeinden
hingegen bereits ein Rickgang der Bevolkerung zu verzeichnen. Dagegen ist nach 2013 wie-
der eine Zunahme der Bevélkerung bis 2016 festzustellen. Die Bevolkerungszahl im gesam-
ten LK Aurich pendelt sich bei rund 190.000 ein, jedoch ist hier ein leichter Riickgang seit

2016 der Bevolkerungszahl zu erkennen.

Entwicklung der Bevdlkerung

1995 2000 2005 2010 2015 2019

Gebietskorperschaft | absolut | absolut |in % |absolut [in% |absolut |in% |absolut |[in% |absolut |in%

Aurich, Stadt 39519 40.278] 1,92] 40594] 0,78| 40572]-0,05] 41.489] 2,26| 42.040] 1,33
Baltrum 528|  516]-227|  481]-678| 493 2,49]  610(2373]  604|-0,98
GroRefehn 11.909| 12.833| 7,76| 13.208] 2,92| 13367| 1,20 13.837| 3,52 13.982| 1,05
GroRheide 8353 8575| 2,66| 8.766| 2,23| 8652|-1,30| 8551]-1,17| 8597| 0,54
Hinte 7.242] 7311] 095| 7.339] 038| 7.018]-437| 7.008]-0,14| 7.106] 1,40
lhlow 11241 12.257] 9,04| 12654] 3,24| 12475]-1,41| 12267|-1,67| 12.467| 1,63
Juist 1634| 1.788] 9,42 1.786|-0,11| 1.700|-482| 1.59|-6,12| 1.524]-4,51
Krummharn 13.075| 13.295| 1,68| 13.152|-1,08] 12.656|-3,77| 12.123] -4,21]| 11.977|-1,20
Norden 24.328| 24.957| 2,59| 25.122] 0,66] 25.116|-0,02| 25.117| 0,00| 24.873|-0,97
Norderney 6.261| 6.090|-2,73| 5904|305 5.816|-1,49] 5935] 2,05| 6.090] 2,61
Sidbrookmerland | 17.132| 18.619] 8,68| 19.060 2,37| 19.010[-0,26| 18.573| -2,30| 18.319]-1,37
Wiesmoor 11.834| 12.645| 6,85| 13.208| 4,45| 13389| 1,37| 13.005| -2,87| 13.236] 1,78
Dornum 4.714| 4666 -1,02| 4.803] 2,94| 4.748[-1,15| 4.636] -2,36| 4.427]-4,51
::;f;r:j:a”d' M1 1407| 13.143| 593| 13392 1,89| 13.233|-1,19| 13.352| 0,90 13.252|-0,75
Leezdorf 1.878 1.984 5,64 1.978 | -0,30 1.928 | -2,53 1.886| -2,18 1.811] -3,98
Marienhafe, Flecken 1.819 1.920 5,55 2.066 7,60 2.029| -1,79 2.336 | 15,13 2.397 2,61
Osteel 2.380 2.385 0,21 2.346 | -1,64 2.292 | -2,30 2.211 -3,53 2,162 | -2,22
Rechtsupweg 1.878 2.081| 10,81 2.077| -0,19 2.098 1,01 2.017| -3,86 2.101 4,16
Upgant-Schott 3.377 3.677 8,88 3.858 4,92 3.848 | -0,26 3.845| -0,08 3.782| -1,64
Wirdum 1.075 1.096 1,95 1.067 | -2,65 1.038| -2,72 1.057 1,83 999 | -549
Hage, Samtgemeinde | 9.940| 10.428| 4,91| 10.659| 2,22| 10.702] 0,40| 11.100] 3,72] 11.200] 0,90
Berumbur 2.230 2.443 9,55 2.545 4,18 2.542| -0,12 2.700 6,22 2.773 2,70
Hage, Flecken 5.545 5.767 4,00 5.827 1,04 5.888 1,05 6.221 5,66 6.272 0,82
Hagermarsch 602 496 | -17,61 455 | -8,27 436 | -4,18 431 -1,15 431 0,00
Halbemond 899 1.006 | 11,90 1.052 4,57 1.055 0,29 995 | -5,69 1.005 1,01
Litetsburg 664 716 7,83 780 8,94 781 0,13 753 | -3,59 719 | -4,52

(C)opyright Landesamt fiir Statistik Niedersachsen
Stand: 31.12.2019
Tabelle: T - 6, Bevolkerungsentwicklung der Kommunen im LK Aurich

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander
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1.3.1.2 Altersstruktur

Die Alterung als zweiter groRer Trend der Bevolkerungsentwicklung beinhaltet die zwei Be-
standteile der Zunahme der Alteren an der Bevdlkerung und die gleichzeitige Abnahme des

Anteils der Jingeren an der Bevolkerung.

Bei der Betrachtung der Altersgruppen ,0-18“, ,18-65“ und ,,65 u.a.” im LK Aurich ist auch
hier der demografisch bedingte Anstieg des Anteils der dlteren Personen an der Gesamtbe-
volkerung ersichtlich. So nimmt der Anteil der Gruppe ,,65 u.ad.” von 2020 bis zur Prognose
2031 von 24,6% auf 31,5% zu. Dagegen verringert sich der Anteil der Altersgruppe , 18-65"
von 59,8% auf 53,5%. Der Anteil der jlingsten Gruppe ,,0-18“ bleibt um 15% relativ konstant
(siehe Abbildung A-3).

Entwickiung der Alterstruktur im Landkreis Aurich von 2020 bis 2031

HO 13 WISES wmESui

men A X2 A3 02

Abbildung: A - 3, Altersstruktur im LK Aurich

Quelle: Landesamt fur Statistik Niedersachsen, Stand 2020

1.3.1.3 Demografische Entwicklung

Der steigende Anteil der hoheren Altersklassen ist aus dem Erwerbsleben zwar ausgeschie-
den, aber besonders mobil, nach wie vor motorisiert und finanziell gut geristet. Hierin

kénnte fiir den OPNV durchaus ein steigendes Fahrgastpotential liegen, wenn das OPNV-
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Angebot von der Qualitdt her den Zuspruch dieser Gruppe finden wird. Ansonsten ist die
Gruppe der hdheren Altersklassen nicht notgedrungen auf den OPNV angewiesen, weil sie
nicht nur eine groRe Pkw-Affinitat aufweist, sondern besonders im landlichen Raum einen
Pkw vorhalt!’. Konkret auf den LK Aurich als Typus ,Landlicher Landkreis mit Verdichtungs-
ansatzen”bezogen bedeuten eine relativ konstante bis leicht riickgangige Bevélkerungszahl
und eine Uberalterung eine Steigerung der Verkehrsmittelwahl des MIV und eine Stagna-

tion im OV.

1.3.2 Wirtschaftsstruktur

1.3.2.1 Arbeitsplatz- und Beschaftigtenentwicklung

Im Landkreis Aurich haben die sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten von 2010 bis
2019 zugenommen. Dabei zeigt sich in den Bereichen Land-/Forstwirtschaft sowie im
Dienstleistungsbereich ein Zuwachs. Im Produzierenden Gewerbe ist seit 2017 ein Riickgang

abzulesen (siehe Tabelle T - 7 und Abbildung A - 4).

17 vgl. Olaf Markus Winter (2005): Analyse und Evaluation von Nahverkehrspldnen und die Aufstellung von
Kriterien zu Bewertung von Standards im OPNV. Schriftenreihe Verkehr, Heft 16. Institut fiir Verkehrswesen
(Hg.), Kassel, S. 29ff.



Nahverkehrsplan Landkreis

Rahmenbedingungen fiir den OPNV

Aurich
Sozialvers. Beschiaftigte am Arbeitsort in den
Verwaltungseinheiten Niedersachsens
P davon
Kreisfreie Stadt
Landkreis
Jahr Statistische Region Land- und
e g Beschaftigte | M U0 | produzie- | Dienstleis-
Insgesamt rendes tungs-
schaft, .
. . Gewerbe bereiche
Fischerei
2010 Aurich 45.663 780 12.356 32.527
2011 Aurich 47.914 851 12.968 34.095
2012 Aurich 49.898 825 14.386 34.687
2013 Aurich 50.940 825 14.386 34.687
2014 Aurich 53.780 856 14.548 38.376
2015 Aurich 56.020 908 14.553 40.559
2016 Aurich 57.717 907 14.877 41.933
2017 Aurich 59.498 948 15.923 42.627
2018 Aurich 59.768 974 14.698 44.096
2019 Aurich 60.075 1.006 14.304 44.765
Tabelle: T - 7, Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte im LK Aurich
Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit*®
Sazialvarsicherungapll. Baschiftige im LE Aurich 20010 bis 2019
T PryeTy {32587 | 34.687 13376 |aa5ea 1153% |az627 4408 44,765
§3 e PR e | 14,385 14548 14,553 1877 15033 14 588 14.304
T _;L-il :l S | e ﬂj LI IEI i:l [1.00u
2010 ) 2011 ) JR ) 2013 ) 204 ) ?:Iib ) '.'I:1|' ) 200r ) 218 ) ::I:!"H

daba

O Densisstungsheriche O Produzberences Gawer be DLand- Forstwirischaft, Fischerel

Abbildung: A - 4, Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte im LK Aurich

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit

18 die Bundesagentur unterteilt die Beschaftigtenzahlen in Wirtschaftszweige von A bis T; fir eine
ibersichtliche Darstellung wurde eine Zusammenfassung zu den drei einzelnen Sektoren vorgenommen
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Ab 2013 ist die Arbeitslosenquote gleichzeitig mit der Zunahme der sozialversicherungs-

pflichtig Beschaftigten kontinuierlich zurlickgegangen (siehe Tabelle T —8).

Arbeitslose im LK Aurich

Veranderung z. in Veranderung z.
Jahr | absolut Vorjahr absflut % Vorjahr in;
2011 | 7.655 8,2
2012 | 8.147 492 8,6 0,4
2013 | 8.234 87 8,5 -0,1
2014 | 7.692 -542 7,9 -0,6
2015| 7.647 -45 7,7 -0,2
2016 | 7.192 -455 7,2 -0,5
2017 | 7.240 48 7,2 0
2018 | 6.866 -374 6,7 -0,5
2019 | 6.729 -137 6,5 -0,2

Tabelle: T - 8, Arbeitslose im LK Aurich

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit

1.3.2.2 Motorisierungsgrad

Die nachfolgende Tabelle zeigt den Bestand der zugelassenen Kraftfahrzeuge im Zeitraum

von 2008-2019 im Landkreis Aurich.

PKW | LKW |Motorrader Kra'ft- Om- Gesamt* | Einwohner
nibusse
2008 94.782 | 5.552 9.775 198 110.307 189.381
2009 96.676 | 5.956 10.177 213 113.022 188.973
2010 98.914 | 6.292 10.470 206 115.882 188.947
2011 101.390 | 6.704 10.614 200 118.908 188.330
2012 103.222 | 6.945 10.892 202 121.261 188.267
2013 105.210| 7.226 11.099 207 123.742 187.058
2014 107.222| 7.572 11.361 212 126.367 187.998
2015 109.598 | 7.849 11.583 214 129.244 190.334
2016 111.888 | 8.109 11.751 232 131.980 190.066
2017 113.696 | 8.450 11.828 241 135991 189.949
2018 114.995| 8.837 11.900 264 135.996 189.848
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2019 116.695| 9.298 12.081 252 138.326 189.694
Zuwachs Ge-
21.913 | 3.746 2.306 54 28.019 313
samt
durchschn.
Zuwachs pro | 1,992 341 210 5 2.548 28
Jahr

* inklusive Kraftomnibusse (in Abbildung A-5 nicht dargestellt)
Tabelle: T -9, Bestand der zugelassenen Kfz im LK Aurich, Stand 2019

Insgesamt ist die Anzahl der Fahrzeuge in den Jahren 2008 bis 2019 von 110.307 auf
138.326, also um ca. 25% angestiegen. Der durchschnittliche Anstieg pro Jahr liegt bei 2.548
Fahrzeugen. Dabei fillt auf, dass der groRte Zuwachs an Fahrzeugen bei den Lastkraftwagen
von 5.552 auf 9.298 (ca. 67% Zuwachs) liegt. Daneben folgt der Anstieg der Motorrader von
9.775 auf 12.081 (ca. 24%) sowie der Bestand an Pkw von 94.782 auf 116.695 mit ca. 23%
relativ gleich. Dagegen ist der Fahrzeugbestand im Bereich der Kraftomnibusse liber die

Jahre hinweg relativ konstant geblieben.

190,000
150,000
1 NLIKKD
1E0L000
1500000 -+
140,000 -+
130,000
1 0,000
110,000
100,000
S0.000
20,000
T0.000 +
G000 +
0.0
40,000
30,000
20,000
10,000

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
u PEW LKW u Maotorrdder | Gesamt ® Einwohner

Abbildung: A - 5, Bestand der zugelassenen Kfz im LK Aurich



Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich

Rahmenbedingungen fiir den OPNV

Betrachtet man die vorliegenden Zahlen im Verhaltnis zu den Verdnderungen der Einwoh-
nerzahl der vergangenen Jahre wird deutlich, dass der Anstieg der Zulassungszahlen der
Kraftfahrzeuge trotz riicklaufiger Bevolkerung zustande kam. Diese Entwicklung wird vor
allem durch die Abbildung A-5 deutlich. Durch den stetigen Anstieg der zugelassenen PKW
verfligt mittlerweile mehr als jeder zweite Einwohner (ber einen eigenen PKW (ca. 62%).
Dagegen hatte im Jahr 2008 nur knapp jeder Zweite einen eigenen PKW (50%). Eine weitere
Zunahme des Motorisierungsgrades ist auch in den nachsten Jahren zu erwarten.

Sie lasst sich aus folgenden Aspekten ableiten:

e Wegen seiner geographischen Lage ist der Landkreis Aurich unmittelbar als Weg zu
Urlaubsgebieten der Nordsee sowie den Inseln betroffen.

e Der OPNV in einem ldndlich strukturierten und weitrdumigen Landkreis wie dem LK
Aurich findet hauptsachlich auf der Stralle, weniger auf der Schiene statt. Zudem ist
die Kreisstadt nicht an den SPNV angeschlossen.

e Innerhalb des LK Aurich befindet sich kein Oberzentrum. Die nachstgelegenen Ober-
zentren (Oldenburg und Wilhelmshaven) sind ca. 50 bis 80 km entfernt. Somit ist
damit zu rechnen, dass aufgrund der nicht vorhandenen flachendeckenden Schie-
nenanbindung der Gberwiegende Teil der Bevolkerung des Landkreises fir die An-

fahrt oberzentraler Einrichtungen den Pkw benutzen wird.

1.3.2.3 Pendlerverflechtungen im LK Aurich

Bei den Pendlerzahlen fallt insbesondere die Dominanz des Mittelzentrums Aurichs auf. Die
meisten Einpendler (1.492), die nicht in Aurich wohnen, aber hier arbeiten, stammen aus
der Gemeinde Stidbrookmerland. Weitere 1.214 Einpendler sind in Ihlow wohnhaft, gefolgt
von GrolRefehn mit 931, dem Landkreis Leer (ohne Stadt Leer) sowie den Nachbarstadten
Emden (505), Wiesmoor (438) und Norden (538). Dagegen gibt es auch einen bedeutenden
Pendlerstrom (1.181) aus der Stadt Aurich in die Seehafenstadt Emden (VW-Werk, Hafen-

und Energiewirtschaft), die ein Pendlersaldo von ca. 14.000 aufweist.*®

19 0.V. ,Die meisten Einpendler kommen aus SBL“, In: Ostfriesische Nachrichten, 31.05.2013, S. 7
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Neben der Kreisstadt Aurich ist die Stadt Norden die einzige Gemeinde mit einem vierstel-
ligen positiven Pendlersaldo. Nur die Stadt Wiesmoor und die Inseln Baltrum, Juist und Nor-
derney weisen einen geringen positiven Pendlersaldo auf, der im Falle der Nordseeinseln
der besonderen geografischen Lage geschuldet sein dirfte. In den librigen Gemeinden und
Stadten im LK Aurich missen Arbeitnehmer oder Auszubildende in vielen Fallen ihren Woh-

nort verlassen, um den Arbeitsort erreichen zu kénnen.

Beschaftigte am Pendler-

Landkreis Aurich Arbeitsort saldo
Aurich 23.107 7.792
Baltrum 357 46
GroRRefehn 4,011 -1.274
GrolRheide 1.004 -2.298
Hinte 681 -1.920
Ihlow 2.965 -1.891
Juist 1.008 30
Krummhorn 2.218 -2.184
Norden 10.291 2.266
Norderney 3.734 424
Stdbrookmerland 2.996 -4.154
Wiesmoor 4.811 -300
Dornum 771 -588
Brookmerland, SG 1.650 -3.385
Leezdorf 116 -612
Marienhafe 776 -62
Osteel 158 -678
Rechtsupweg 141 -644
Upgant-Schott 424 -1.031
Wirdum 35 -358
Hage, SG 1.548 -2.158
Berumbur 174 -845
Hage 1.173 -735
Hagermarsch 25 -91
Halbemond 32 -386
Liitetsburg 144 -101

Tabelle: T - 10, Pendlersaldo der Gemeinden im

Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (Auswertungen aus der Beschaftigungsstatistik der Bunde-

sagentur fir Arbeit), Stand 30.06.2019

LK Aurich
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1.4 Schulen und Schiiler

Der OPNV wird im ldndlichen Raum hauptséchlich durch die Schiilerbeférderung bestimmt,
die die wichtigste Sdule der Finanzierung und des Fahrgastaufkommens darstellt. In
Abhangigkeit von der Schullandschaft mit ihren Schulstandorten, der Entwicklung der
Schiilerzahlen und den jeweiligen Schiilerstromen ergeben sich besondere Anforderungen

an die Schiilerbeférderung und den OPNV im LK Aurich.

1.4.1 Schulstandorte und Schiilerzahlen

Ein bedeutender Teil der Schiilerverkehre erfolgt im LK Aurich im Rahmen des Linienver-

kehrs im OPNV, der auch der allgemeinen Bevélkerung offensteht.

Die nachfolgende Karte zeigt die Schulstandorte im LK Aurich. In der anschlieRenden Tabelle

sind die Schiilerzahlen der Schulen und die anspruchsberechtigten Schiiler dargestellt.
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Karte: K - 4, Schulstandorte im LK Aurich, Stand 2020
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Nahverkehrsplan Landkreis
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Tabelle: T - 11, Schulstandorte und Schiilerzahlen im LK Aurich, Stand 2020
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Entwicklung Schiilersammelzeitkarten im
Landkreis Aurich 2004 - 2019
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Abbildung: A - 6, Entwicklung Schiilersammelzeitkarten im LK Aurich

1.4.2 Schiilerbeférderung

Die Landkreise und kreisfreien Stadte sind die Trager der Schilerbeférderung. So regelt es
das NSchG im § 114 Abs. 1: ,,Sie haben die in ihrem Gebiet wohnenden Kinder, die einen
Schulkindergarten besuchen oder die an besonderen SprachfordermalBnahmen gemald §64
Abs. 3 teilnehmen, sowie die in ihrem Gebiet wohnenden Schiilerinnen und Schiler

[..] unter zumutbaren Bedingungen zur Schule zu beférdern oder ihnen oder ihren Erzie-
hungsberechtigten die notwendigen Aufwendungen fir den Schulweg zu erstatten.” Das
gilt far:

1. die 1. bis 10. Schuljahrgdnge der allgemeinbildenden Schulen,

2. die 11. und 12. Schuljahrgange der Schulen im Forderschwerpunkt fiir geistige Entwick-
lung der Férderschulen,

3. die Berufseinstiegsschule,
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4. die ersten Klassen von Berufsfachschulen, soweit die Schilerinnen und Schiiler diese

ohne Sekundarabschluss | — Realschulabschluss — besuchen.

Da die Schiilerbeférderung zum eigenen Wirkungskreis der Landkreise gehort, tragt er auch
die finanzielle Verantwortung und Ausgestaltung derselben. Ab wann z.B. ein Anspruch be-
steht oder welche Erstattungen fir den Schulweg erfolgen, hat der LK Aurich in seiner Schii-
lerbeférderungssatzung im Detail geregelt (siehe hierzu Anlage: An - 1, Schilerbeférde-

rungssatzung LK Aurich).

1.4.3 Schulentwicklung
Bis 2009 regelte §26 des NSchG die Schulentwicklungsplanung, die durch die Landkreise

aufzustellen waren. Durch die Verabschiedung des NEKHG entfiel die Verpflichtung der
Landkreise einen Schulentwicklungsplan aufzustellen. Es blieb aber weiterhin das Ziel ein
leistungsfahiges und bedarfsgerechtes Bildungsangebot in allen Regionen des Landes Nie-
dersachsens zu etablieren.

Der LK Aurich beauftragte das Biiro biregio aus Bonn mit der Erstellung eines Gutachtens
zur Schulentwicklungsplanung. Die ersten Zwischenergebnisse wurden am 04. Juni 2014 6f-
fentlich vorgestellt. Es folgten erste konkrete Handlungsempfehlungen am 09. Juli 2014.
Des Weiteren wurden die Ergebnisse flir den Primarbereich am 17. November 2014 prasen-
tiert. Schlieflich wurde der erste Teil des Schulentwicklungsplans (Allgemeinbildende Schu-
len) am 18. Dezember 2014 durch den Kreistag des LK Aurich beschlossen.

Das Gutachten empfiehlt fiir die Grundschulen eine MindestgréfSe von 100 Schiilern und
pro Kommune im LK Aurich eine Reduzierung der Anzahl an Grundschulen. Da die Kommu-
nen Trager der Grundschulen sind, werden die Entscheidungen hinsichtlich der Empfehlun-
gen des Gutachtens vor Ort getroffen.

Kernergebnisse allgemeinbildende Schulen im LK Aurich wurden im November 2014 verof-
fentlicht und konnen auf der Homepage des LK Aurich heruntergeladen werden. Hierbei

wurde neben der Fortschreibung auch ein Ausblick bis zum Jahr 2030 erarbeitet.2°

20 vgl.: https://www.landkreis-aurich.de/fileadmin/user_upload/Aurich_SEP_Bd. V_Kernaussagen.pdf,
Stand: 19.08.2020
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Fiir den Sekundarbereich stellt das Gutachten fest, dass Haupt-, Real- und Oberschulen Aus-
laufmodelle seien. Dagegen missten die bestehenden Gesamtschulen gestarkt und quali-
tativ verbessert werden. Die Schiiler bendtigten in zumutbarer Entfernung eine gymnasiale
Oberstufe an einer Gesamtschule. Die weiteren detaillierten Ausfihrungen siehe

Anlage: An - 2, Beschluss Kreistag vom 18.12.2014.

1.5 Einrichtungen mit groBem Besucheraufkommen

Im Landkreis Aurich sind in den letzten Jahrzehnten enorme Investitionen in Einrichtungen

den Bildungs-, Kultur-, Gesundheits- und Freizeitbereichs getatigt worden.

1.5.1 Bildungseinrichtungen
Neben zahlreichen Allgemein- und Berufsbildenden Schulen, welche entsprechend flachen-

deckend in allen Gemeinden des Kreises vorhanden sind, findet man auch Musik- und

Kunstschulen sowie eine Kreisvolkshochschule in Aurich und Norden vor.

Neben den derzeit angebotenen Freizeitaktivitaten, wird ein hohes Besucheraufkommen
durch das Energie Erlebnis Zentrum, welches im Sommer 2015 in Sandhorst eroffnet wurde,

generiert.

1.5.2 Kulturelle Einrichtungen
Auch im Bereich der kulturellen Einrichtungen wurde in der letzten Zeit standig investiert.

Nicht nur in fast allen Allgemein- und Berufsbildenden Schulen ist eine Bilicherei zu finden.
Neben der Stadtbibliothek der Stadt Aurich befindet sich die ostfriesische Landschaftsbibli-
othek, welche die Tradition staatlichen Buchbesitzes in Ostfriesland verkorpert.

Der Landkreis verfiigt tiber eine groRe Anzahl an Museen, welche zum grofSten Teil das Le-
ben in Ostfriesland Uber die letzten Jahrhunderte veranschaulichen. Auch viele Mihlen,
welche charakteristisch fir Ostfriesland sind, fallen in den musealen Bereich wie unter an-

deren die Stiftsmihle in Aurich und die so genannte Bockwindmiihle in Dornum.
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Zudem wird durch zahlreiche Naturschutzgebiete der besondere Naturreichtum des Kreises
wie z.B. das Wattenmeer oder das Moor geschiitzt.

AuRerdem findet man neben Theater-Vereinen in Aurich und Norden eine Freilichtbliihne in
Wiesmoor.

Neben der groflen Anzahl von Kirchen kann man z.B. ein Kloster in lhlow besichtigen.

Um den Erhalt vieler kultureller Sehenswiirdigkeiten wie unter anderem Baudenkmaler
kiimmert sich die Untere Denkmalschutzbehérde des Kreises.

Weitere Denkmaler Aurichs sind z.B. Mahnmaler fur Gefallene des deutsch-franzésischen
und des zweiten Weltkrieges.

Ferner verfligt der Landkreis Uber kulturelle Sehenswiirdigkeiten wie ein ehemaliges Stan-
dehaus in welchem sich Einrichtungen fiir Forschung Kultur und Bildung befinden.
Inmitten des Marktplatzes sticht der ,Sous Turm“ von Albert Sous aus dem Jahre 1990 ins
Auge, welcher fiir viele als wahres Kunstwerk gilt.

Neben der Lambertikirche, wessen Turm als Wahrzeichen Aurichs steht, fallt das Schloss
der damaligen Hauptlingsfamilie Cirksena auf, in welchem sich heute das Landgericht und
die Oberfinanzdirektion befinden.

In Norden befindet sich die Ludgeri-Kirche, die der gréRte erhaltene mittelalterliche Sakral-
bau Ostfrieslands ist. Des Weiteren gibt es in Norddeich die Seehundstation Nationalpark-
Haus sowie das Waloseum. Das Teemuseum im Norden gibt einen Einblick in die ostfriesi-
sche Tee-Kultur.

Auto-Liebhaber haben die Moglichkeit im Norder Automuseum (ber 150 Autos und Motor-
rader zu besichtigen.

Die nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick tiber ausgewahlte kulturelle Einrichtungen

im Landkreis Aurich.

Kommunen Theater | Freilichtbiihnen | Museen | Miihlen | Kirchen
Aurich 1 0 2 5 7
Norden 1 0 7 3 6
Wiesmoor 0 1 1 0 3
Grollefehn 0 0 0 5 6
lhlow 0 0 0 5 7
GroBheide 0 0 0 2 2
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Aurich
Krummhorn 0 0 2 5 20
Dornum 0 0 2 4 6
Sudbrookmerland 0 0 4 3 9
Brookmerland 0 0 0 6 4
Hinte 0 0 1 1 7
Hage 0 0 1 1 1
Juist 0 0 0 0 1
Norderney 1 1 3 1 3
Baltrum 0 0 0 0 2
Gesamt 2 1 21 44 93

Tabelle: T - 12, Kulturelle Einrichtungen im LK Aurich, Stand 2020

1.5.3 Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesen

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die im Kreisgebiet vorhandenen Einrichtun-
gen des Gesundheits- und Sozialwesen.
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Aurich 1 1 50 7 10 Ortsverband THW
Norden 1 1 19 7 Ortsverband THW
Wiesmoor 0 1 9 4 2
GroRefehn 0 0 10 3 9 Kinder- Jugend- und Fa-
milienhilfe Leinerstift
lhlow 0 0 12 3 5
GrofRheide 0 0 9 1 3
Krummhorn 0 1 19 4 11
Dornum 0 0 4 1 5
Stidbrookmerland 0 0 17 1 5
Brookmerland 0 0 8 1 5
Hinte 0 0 5 6
Hage 0 0 9 3 4 Tierheim
Juist 0 0 1 1
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Norderney 2 1 3 1 1 Kurklinik

Baltrum 0 1 1

Tabelle: T - 13, Gesundheits- und Sozialeinrichtungen im Landkreis Aurich, Stand 2020

1.5.4 Freizeiteinrichtungen
Zahlreiche Freizeiteinrichtungen, wie Sportplatze, Reithallen und Freibader sind in fast allen

Gemeinden des Landkreises vorhanden.

Durch die zahlreichen Kandle und Meere ergeben sich gute Bedingungen flir Wassersport-
arten. So kann man z.B. am Auricher Hafen sowie in Timmel Boote ausleihen. Auch Bade-
seen sind mehrfach in Tannenhausen, lhlow und Hage vertreten.

Durch die landliche Pragung der Umgebung stehen Ferienhéfe unter anderem in Norden
zur Verfugung. Dem Reitsport wird groBe Aufmerksamkeit durch das Reitsport-Touristik-
Centrum Ostfriesland in Timmel geschenkt.

Durch den Carolinenhof in Aurich hat man die Moglichkeit Freizeitaktivitaten wie Bowling
oder den Besuch eines Kinos auch bei schlechten Witterungsverhaltnissen nachzugehen.
AuBerdem bietet der Landkreis die grof3te Skatehalle Deutschlands.

|ll

Auch einer der Kletterwalder , Kraxelmaxel” ist in Aurich/Wallinghausen zu finden.

In Brookmerland befindet sich zudem die einzige Outdoor-Kartbahn Ostfrieslands.

Fiir besondere Sportveranstaltungen oder Konzerte und andere Veranstaltungen wie z.B.
Messen und Flohmarkte bietet die Sparkassenarena im Zentrum Aurichs optimale Bedin-
gungen. In Halbemond befindet sich das groRte Stadion Ostfrieslands, das Motodrom mit
einer Kapazitat von 50.000 Platzen.

Alle aufgefiihrten Einrichtungen erlangen zunehmend an Bedeutung des Tourismus im

Landkreis und weisen ein hohes Besucheraufkommen auf.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick {iber die im Kreisgebiet vorhandenen Freizeitein-

richtungen.
©
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Aurich 1 0 1 1 | Badesee, Skatehalle,
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Sparkassenarena, Kletterwald, deBaalje,

EEZ
Norden 1 1 2 1 | Strandbad Norddeich
Ocean Wave
Wiesmoor 0 1 1 Erlebnisgolf Ostfriesland, Blumenreich mit

Blumenhalle (5 ha Gartenpark und Mehr-
zweck-Veranstaltungshalle), Ottermeer,
Hafen Marcardsmoor

GroRefehn 1 1 0 0 | 2 Gruppen-
Hauser
Timmeler Meer
RTC

Ihlow 0 0 0 1 | lHostel
Ihler Meer

GroRRheide 0 0

Krummhorn 1 2 1 1

Dornum 2 1 1 1

Sudbrookmer- 0 2 1 1 | GroRes Meer

land

Brookmerland 0 0 1 0 | Kartbahn

Hinte 0 1 1 0

Hage 0 1 0 0 | Kiessee, Motodrom

Juist 1 0 2 1 | Strandbad

Norderney 1 3 1 1 | Strandbad

Baltrum 0 1 1 1 | Strandbad

Gesamt 8 9 13 9

Tabelle: T - 14, Freizeiteinrichtungen im Landkreis Aurich, Stand 2020

1.6 Verkehrsanlagen

In einem Flachenlandkreis wie Aurich kommt der Mobilitat groe Bedeutung zu. Unter den
verschiedenen Verkehrstragern erbringen schienengebundene Verkehrstrager und der
straBengebundene offentliche Personenverkehr einen wesentlichen Teil der Verkehrsleis-
tung. Fir die Wirtschaft und die Menschen unseres Landes sind daher Schienenverkehre
und der Offentliche Personennahverkehr auf der StraRe unverzichtbare Bestandteile, die

die notwendige Mobilitdt gewahrleisten.

1.6.1 StraBennetz
Bundesautobahnen

Folgende Bundesautobahnen verlaufen durch den LK Aurich:

A31 Bottrop — Emden
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Durch die A 31 werden strukturschwache Raume wie Ostfriesland sowie die Seehdfen Em-
den, Leer und Papenburg an das transeuropdische StraRennetz angeschlossen und dadurch
an alle wichtigen Wirtschaftsregionen in Deutschland und Europa angebunden.

Gerade mit Blick auf den Fernverkehr ist die A 31 fur den deutsch-niederlandischen Grenz-
raum von erheblicher verkehrlicher Bedeutung.

AulRerdem bildet die A 31 eine wichtige Verkehrsachse fiir den Durchgangsverkehr vom

Ruhrgebiet bis zur Nordsee.

BundesstralRen

Folgende BundesstraRen verlaufen durch den Landkreis:

B72 (132km)

Die BundestralRe 72 beginnt im Norddeicher Hafen, und bildet damit einen direkten An-
schluss zu den Inselfahren nach Norderney.

Nachdem sie den Deich entlang fiihrt umgeht sie die Stadt Norden sowie wenig spater Ma-
rienhafe. Von Georgsheil bis Aurich verlauft sie auf gemeinsamer Trasse mit der B210,
ebenso zwischen Bagband und Hesel mit der B436. In diesem Bereich wird sie als normale
LandstralRe mit Ortsdurchfahrten gefiihrt.

B210

Die BundesstralRe 210 fiihrt von Emden Uber Aurich, Wittmund, Jever nach Wilhelmshaven
und gilt neben der A28 als die wichtigste Ost-West-Verbindung in Ostfriesland.

Da die B210 deutlich nordlicher verlauft als die A28, ist sie fiir viele Gemeinden und Stadte
des Kreises die wichtigste Anbindung an das Autobahnnetz.

B436

Die BundesstralRe 436 fiihrt von Weener nahe der niederlandischen Grenze quer durch Ost-
friesland und den Landkreis Friesland bis nach Sande, wo sie an der Anschlussstelle Sande
auf die Bundesautobahn 29 trifft. Die gesamte Strecke umfasst ca. 70 km. Im Landkreis Au-
rich wird sie zunachst auf einem etwa finf Kilometer langen Abschnitt als B72 weiterge-
fiihrt, bis sie in Bagband schlieRlich von dieser abzweigt. Uber GroRefehn fiihrt sie nach

Wiesmoor und verlasst dort den Landkreis.
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LandesstraBen/Kreisstrallen/GemeindestralRen

- LandesstralRen 1-8, 2, 12, 14, 25-27 und 34 (179,4 km) verlaufen ganz oder teilweise im LK
Aurich

- Rund 400 km Kreisstral3en

- 230 km Radwege an KreisstraRen (die Insel Norderney hat ca. 28 km ausgebaute Rad- und
Wanderwege aullerhalb der Stadt im Diinengeldande)

- GemeindestrafRen

Uber dieses StraBennetz wird eine leistungsfahige Feinverteilung von Personen und Giitern
im Landkreis sichergestellt. Insbesondere fiir den straBengebundenen OPNYV ist das fein-
gliedrige Netz von Bedeutung. Ergdanzend kommt ein gut ausgebautes Radwegenetz entlang
der klassifizierten Strafen hinzu, wovon rund 230 km an Kreisstral3en verlaufen.

AulRerdem erstreckt sich der Ostfrieslandwanderweg, der von Rhauderfehn bis Bensersiel

reicht, einige Kilometer durch das Kreisgebiet. [Ostfrieslandwanderweg (Gesamt 97 km)]

Glterverkehrszentren

Die Guterverkehrszentren fungieren sowohl als Schnittstelle zwischen den Verkehrstragern
Schiene, StrafRe und WasserstralRe als auch als Schnittstelle zwischen dem Guterfern- und
Guternahverkehr. Solche Zentren sollen durch Mehrfachnutzung effizienter mit allen Res-
sourcen umgehen und dadurch zu erheblichen Zeit- und Kostenersparnissen beitragen.

Im Landkreis Aurich befindet sich kein Giuterverkehrszentrum. Betriebe wie Enercons Bahn-
Tochter Eisenbahngesellschaft nutzen Verbindungen zu den Glterverkehrszentren in

Rheine und Dorpen im Landkreis Emsland.

1.6.2 Schienennetz
1883 wurde in Norden die Kiistenbahn zwischen Emden und Wittmund eroffnet, zu der die

Strecke Aurich-Abelitz bahntechnisch als Nebenbahn gehdorte. Der Personenverkehr auf der
Strecke wurde 1967 eingestellt. Seitdem wird der Personenverkehr im LK Aurich weitge-

hend mit Bussen abgewickelt. An das Bahnnetz der Deutschen Bahn ist der Landkreis seit
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2008 im Guterverkehr wieder offiziell angeschlossen. Die Strecke zwischen Aurich und A-
belitz wird von der Eisenbahninfrastrukturgesellschaft Aurich-Emden mbH (EAE) betrieben.
Die Guterziige fahren vom Industriegebiet Nord in Aurich in den Emder Hafen, wo Enercon
seine Anlagen verschiffen lasst.

Die Ostfriesische Kiistenbahn, welche von Norden liber Esens nach Sande fiihrt, ist auf dem
Abschnitt zwischen Norden und Esens stillgelegt und zwischen Dornum und Esens abge-
baut. Die Strecke zwischen Esens Uber Jever nach Sande wird von der NordWestBahn im
Personenverkehr bedient und betrifft den Landkreis somit nicht unmittelbar.

Zwischen Norden und Dornum wird die Strecke seit 1983 nicht mehr fir den Personenver-
kehr betrieben. Die Strecke wird im touristischen Verkehr durch die Museumseisenbahn

Kistenbahn Ostfriesland (MKO) an Sonn- und Feiertagen im Sommerhalbjahr befahren.

Auf der Schienenstrecke zwischen Emden Hbf und Norddeich Mole verkehrt die RE im 2-
Stunden-Takt, erganzend wird jede 2. Stunde diese Strecke mit dem IC bedient (mit Aner-
kennung der Nahverkehrstarife im IC). Diese bringen die Fahrgaste direkt an den Fahranle-
ger Norddeich Mole (Norderney, Juist). Seit 2013 ist Marienhafe, der zuvor als einziger
Bahnhof zwischen Oldenburg und Norddeich nur vom Nahverkehr bedient wurde, ein Fern-

verkehrshalt.

1.6.3 WasserstraBen/Hafen
Der 1880 bis 1888 erbaute Ems-Jade-Kanal verbindet Aurich mit Emden und Wilhelmshaven

und fuhrt quer durch das gesamte Kreisgebiet. Der Kanal mit einer Gesamtlange von 73,3
Kilometern hat inzwischen fast ausschlieflich Bedeutung fiir die Sportschifffahrt und den
Tourismus. Lediglich der Transport von Baustoffen vom Emder Hafen in den kleinen Auri-
cher Hafen fallt noch ein wenig ins Gewicht. Durch den Ausbau des Ems-Jade-Kanals ware
es moglich eine leistungsfahige Verbindung zwischen dem Jade-Weser-Port in Wilhelms-
haven, Aurich und Emden zu schaffen. So wiirde eine Verbindung lber die Ems und den
Dortmund-Ems-Kanal auch mit dem Mittellandkanal und dem Ruhrgebiet ermoglicht wer-

den.
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Der Auricher Hafen verdankt seine Existenz dem Ems-Jade-Kanal. Dort ist ein Betonwerk
angesiedelt, das Sand und Kies Uber den Kanal bezieht. Auerdem starten von hier Ausflugs-
fahrten zu Schiff z.B. nach Emden. Ansonsten hat der Kanal vor allem &stlich von Aurich
hauptsachlich Bedeutung fiir Freizeit, Erholung und Tourismus. Sportschiffer mit kleineren
Booten kdnnen lber den Ems-Jade-Kanal nahezu das gesamte Kanalnetz Ostfrieslands er-
reichen. Vom Ems-Jade-Kanal besteht am 6stlichen Stadtrand eine direkte Verbindung tber
den Verbindungskanal zum Ems-Seitenkanal. Diese Strecke erspart der Kanalschifffahrt auf

dem Weg emsaufwarts das Durchfahren des Emder Hafens.

In Marcardsmoor zweigt der Nordgeorgsfehnkanal vom Ems-Jade-Kanal ab und verbindet
diesen mit der Jimme und (ber die Leda schlieRlich mit der Ems. Uber die Leda, den Elisa-
bethfehnkanal und dem Kiistenkanal kann man auch nach Oldenburg und tber die Hunte
weiter zur Weser gelangen.

Dagegen sind die Fahrhafen Norddeich und NeRBmersiel hinsichtlich des Tourismus als Wirt-
schaftsfaktor fiir den Landkreis Aurich von groRer Bedeutung. Wahrend die Fahrverbindun-
gen nach Norderney zumindest in der Hauptsaison stiindlich erfolgen, verkehren die Fahren
nach Juist und Baltrum (ab NeRmersiel) tideabhangig. Die Fahranbindung an Juist erfolgt

regular einmal taglich und in besonderen Fallen (Kaffeefahrten) zweimal taglich.

1.6.4 Luftverkehr
Die nachstgelegenen zivilen Flugplatze finden sich in Leer, Norddeich und Emden.

Nachstgelegener internationaler Verkehrsflughafen ist der in Bremen.

In Brockzetel liegt das Segelfluggelande Aurich-Brockzetel.

Die ostfriesischen Inseln werden von zahlreichen regionalen Flughafen angeflogen. Da ei-
nige Inseln auf Grund der Tideabhangigkeit mit der Fédhre nur einmal am Tag zu erreichen
sind, ist die Anreise mit dem Flugzeug eine gute Alternative. Die Frisia-Luftverkehr GmbH
Norddeich (FLN) betreibt den Flugplatz Norden-Norddeich fir einen Linien- und Bedarfs-

flugverkehr nach Juist und Norderney. Zudem werden Rundfliige zum Kennenlernen der
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Ostfriesischen Inseln und der Kistenlandschaft angeboten. Die FLN ist eine deutsche Regi-
onalfluggesellschaft mit Sitz in Norden und stellt einen Zweitbetrieb der Reederei Norden-

Frisia dar.

1.7 Organisationsstruktur im OPNV

Entsprechend dem RegG aus dem Jahr 1993 liegt die Aufgaben- und Finanzverantwortung
im OPNV bei den Aufgabentréger. In Niedersachsen sind im NNVG als AT die Landkreise und
kreisfreien Stadte festgelegt worden. Zur Verbesserung der kreistibergreifenden
Zusammenarbeit haben sich die meisten AT mit benachbarten AT zu einer gemeinsamen
Gesellschaft oder zu einem Zweckverband zusammengetan.

Die Aufgabe der Durchfiihrung des OPNV, sowie die rechtliche Verantwortung gegeniiber
dem Fahrgast liegen bei den Verkehrsunternehmen. Der grofte Teil dieser hat sich mit dem
Ziel einer gemeinsamen Angebotserstellung und Vermarktung zu gemeinsamen

Gesellschaften / Verkehrsverbliinden zusammengeschlossen.

1.7.1 Aufgabentrager
Die Landkreise Aurich, Emsland, Friesland, Leer, Wittmund und die kreisfreien Stadte Em-

den und Wilhelmshaven als AT des OPNV haben im Jahr 1997 eine gemeinsame Gesellschaft
— die Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade (VEJ) GbR — mit dem Ziel gegriindet, deren ge-
meinsame Interessen im OPNV und im Schienenverkehr wahrzunehmen und gegeniber
Dritten zu vertreten, sowie kreisiibergreifende Konzepte zur Weiterentwicklung des OPNV

auszuarbeiten.

1.7.2 Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade
Die Delegation der Aufgaben- und Finanzverantwortung im OPNV auf die kommunale

Ebene, wurde von den Landkreisen und kreisfreien Stadten in der Region Ems-Jade begriifit,
da vor Ort am besten entschieden werden kann, was im OPNV notwendig und sinnvoll ist.
Um die Sicherung der OPNV-Attraktivitat auch tber die Landkreisgrenzen zu gewéahrleisten

und die Zusammenarbeit im Interesse der Region zu fordern, wurde im Frihjahr 1997 die
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Verkehrsregion Nahverkehrs Ems-Jade (VEJ), mit Sitz in Jever, gegriindet. Auf Landesebene
erfolgt eine aktive Zusammenarbeit der VEJ mit den anderen kommunalen Aufgabentrager-
verbiinden.

Die VEJ hat sich in den ersten Jahren auf das Thema Schienenverkehr konzentrieren mds-
sen, da hier weitreichende Kiirzungen in Rede standen. Als Interessenvertretung der Region
hat sich die VEJ erfolgreich fiir den Erhalt des Anschlusses an das Fernverkehrsnetz stark

gemacht und sich auch kontinuierlich fiir den Ausbau des SPNV eingesetzt.

1.7.3 Verkehrsunternehmen

Im LK Aurich besitzen zurzeit insgesamt 16 Unternehmen Konzessionen fiir den Buslinien-
verkehr gemaR §42 bzw. §43 PBefG (vgl. auch Kapitel 2.1.3). Hierbei haben einige Geneh-
migungsinhaber die Betriebsfiihrerschaft auf ein anderes VU tibertragen. Der Betriebsfih-
rer hat dieselben Rechte und Pflichten des Genehmigungsinhabers. Nicht alle Verkehrsleis-
tungen werden vom Genehmigungsinhaber bzw. Betriebsflihrer selbst erbracht, sondern

an Auftragsunternehmen vergeben.

1.7.4 Verkehrsverbund Ems-Jade
Die Busunternehmen haben sich in den Landkreisen Aurich, Leer, Wittmund und Friesland

sowie den kreisfreien Stadten Emden und Wilhelmshaven 2003 zum Verkehrsverbund Ems-
Jade (VEJ) zusammengeschlossen. Der sog. VEJ/VEJ-Vertrag aus dem Jahr 2005, erganzt im
Jahr 2013, wurde zum Jahresende 2017 gekiindigt, da die Kommunalisierung der 45a-Mittel
zu einer signifikanten Neuordnung der Finanzierung im OPNV fiihrte. Ein neuer VEJ/VE) Ver-
trag wurde in 2017 mit dem Verkehrsverbund ausgehandelt. Im Wesentlichen wurden fol-
gende umzusetzende Neuerungen/Verbesserungen im OPNV vereinbart:
e Haltestellenaushdnge werden nach formalen Vorgaben vereinheitlicht
e Fahrplanflyer der relevanten Buslinien werden mindestens einmal jahrlich in einem
einheitlichen Design gedruckt
e Beschwerdemanagement mit einheitlicher schriftlicher Dokumentation und Recht
auf Einsicht durch den AT wird eingefiihrt

e Einheitliches Busdesign wird eingefihrt
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e Verbundbericht wird jahrlich veroffentlicht (Fahrgastnachfrage, neue Entwicklun-

gen etc.)

Der Vertrag gilt zunachst fir vier Jahre. Danach erfolgt eine Bewertung der Vertragspartner,
ob die vereinbarten Aufgaben zufriedenstellend bearbeitet wurden. Sollte das nicht der Fall
sein, besteht ein Kiindigungsrecht. Andernfalls verlangert sich der Vertrag um weitere vier
Jahre.

Sechs der 16 VU, die Genehmigungen im LK Aurich besitzen, gehdren dem VEJ an. Dabei ist
zu erwahnen, dass die VU, die auf Norderney Linienverkehre durchfiihren und die Baltrum-
Linie deren Linie von Norden zum Fahranleger in NeBmersiel flihrt, nicht im Verbund orga-
nisiert sind und auf ihren Linien eigene Haustarife anwenden.

Im Zuge der Zusammenarbeit von Verbund und Region konnten folgende Entwicklungen

eingeleitet bzw. umgesetzt werden:

e die Forderung aufeinander abgestimmter Fahrplane und Tarifsysteme

e der unkomplizierte Fahrkartenverkauf durch den Einsatz elektronischer Fahrschein-
druckersysteme

e der Einsatz alternativer Bedienungsformen vom Rufbus bis hin zum Anruf-Sammel-
taxi als Erganzung des Linienverkehrs

e die Bereitstellung spezieller Bahnanschlussverbindungen

e der Bau von zentralen Omnibusbahnhéfen

e die Einrichtung von Mobilitdtszentralen

e die Schaffung vertakteter Linienverkehre

e die Verbesserung der Anreisemoglichkeiten fiir die touristischen Gaste der Region

e die Erhohung der Attraktivitat der Tourismusregion durch die kostenglinstige Er-
reichbarkeit der touristischen Ziele

e die Erstellung eines Haltestellenkonzeptes mit dem Ziel einer qualitativen Aufwer-
tung

e die EinfUhrung spezieller Tarife fiir Schiiler (auRerhalb der Schulzeiten), fir Senioren

und fir Familie
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2. Bestandsaufnahme und Bewertung

2.1 Gegenwartiges Verkehrsangebot

Im LK Aurich bestehen zwischen den Stadten Norden, Aurich, Emden und Leer die wichtigs-
ten Verkehrsbeziehungen.

Der straRengebundene OPNV im LK Aurich wird in der Regel als allgemeiner Linienverkehr
nach § 42 PBefG bzw. §43 PBefG durchgefiihrt.

Das Verkehrsangebot des LK Aurich orientiert sich insbesondere an den Notwendigkeiten
der Fahrgastgruppe der ,Schiilerinnen und Schiiler”, dem Zentrale-Orte-System und den
sich daraus resultierenden verkehrlichen Achsen.

Auf einigen vertakteten Linien (wie z.B. 410, 411, 412 oder 460) nahm der Jedermann Ver-

kehr in den letzten Jahren zu.

Abbildung: A - 7, Wichtigste Verkehrsbeziehungen
Quelle: sma (2012): Verkehrskonzept Aurich-Emden

In den folgenden Tabellen werden die einzelnen Linien nach dem jetzigen Genehmigungs-

inhaber sortiert aufgefiihrt.
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2.1.1 Verkehrsangebot (Bedienungsebenen und Liniennetz)
Das OPNV-Netz im LK Aurich ist in verschiedene Bedienungsebenen unterteilt. Diese Unter-

teilung dient dazu, den wesentlichen Charakter bzw. die Hauptaufgabe der einzelnen OPNV-
Linien hervorzuheben und damit verbundene Qualitatsanforderungen formulieren zu kon-
nen. Die Linien der verschiedenen Bedienungsebenen missen aufeinander abgestimmt und
an den bestehenden SPNV angeschlossen sein, damit sich fiir die Menschen der Region ein

stimmiges Mobilitdtskonzept jenseits des IV entwickeln Iasst.

Die Erfordernisse von Stadtverkehren werden durch die im Folgenden erldauterten Bedie-
nungsebenen bisher nicht erfasst. So besteht in der Stadt Aurich ein Stadtbusangebot in
Form eines Anrufbusses, der das gesamte Stadtgebiet von Montag bis Freitag in der Zeit
von 08:15 bis 13:15 Uhr und von 14:15 bis 18:15 Uhr bedient. Nach vorangegangener tele-
fonischer Anmeldung (mindestens 1 Stunde vor Abfahrt, Montag-Freitag 08:00 bis 20:00
Uhr) wird dem Fahrgast die nachstgelegene Einstiegshaltestelle und Abfahrtszeit genannt.
Der Tarif wird nach durchfahrenen Zonen berechnet. Darliber hinaus gibt es auf Norderney
einen Busverkehr, der insbesondere die Bedirfnisse der Urlauber (vgl. Karte K-9 bis K-12)
bericksichtigt (Linien 4-8) und vorrangig die Verknilpfung zwischen Fahre und Bus am An-

leger Norderney herstellt (Linien 1-3).
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Liniennetz Anrufbus Stadt Aurich

’

Karte: K-5

Quelle: Stadt Aurich
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Karte: K - 6, Liniennetz Regionalbus Stadt Aurich
Quelle: Stadt Aurich
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Karte: K - 7, Busverkehre Norderney (1 bis 3)

Quelle: Aktiengesellschaft Reederei Norden-Frisia
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Karte: K - 8, Busverkehrs Norderney (Linien 4 bis 6)

Quelle: Aktiengesellschaft Reederei Norden-Frisia
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Karte: K - 9, Busverkehr Norderney (Linie 7, NC-Bus)

Quelle: Aktiengesellschaft Reederei Norden-Frisia
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Karte: K - 10, Busverkehr Norderney (Linie 8)

Quelle: Aktiengesellschaft Reederei Norden-Frisia
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Im LK Aurich sollen die Buslinien auf der Bedienungsebene 1 (BE1) die Orte héherer Zent-
ralitat verbinden sowie Achsen mit einem hohen Fahrgastpotenzial bedienen. Dieses Netz
stellt somit das Riickgrat im OPNV dar und kann deshalb auch als Hauptliniennetz bezeich-
net werden. Als Mindestangebot wird ein Stundentakt gefordert. Desweiteren ist ein ein-
heitlicher Linienweg sowie die vertaktete Bedienung am Wochenende und im Spatverkehr
anzubieten.

Im NVP 2018 wurde ein Taktknoten in Aurich zur besseren Verknlpfung der Linien unterei-
nander und zum besseren Umstieg zwischen Bus und Bahn gefordert. So wurde das ITF-
Konzept flir den LK Aurich ausgearbeitet und einige Linien wurden in ihrem Verlauf und der
Abfahrtzeit bereits angepasst.

Im Bestand erfiillen noch nicht alle Linien die geforderten Qualitdten des NVP 2018 und
missen deshalb zeitnah dem Stand des auf Basis der Vorgaben des NVP 2018 fiir den LK

Aurich als Grundlage entwickelten ITF-Startkonzeptes angepasst werden.

Die bereits im NVP 2018 als BE1 definierten Buslinien (410, 411, 460 und 481) weisen teil-
weise noch Defizite bzw. Taktliicken auf. Die Analyse des gegenwartigen Verkehrsangebo-
tes zeigt, dass in der Regel montags bis freitags ein Stundentakt gilt. Samstags ist der Takt
teilweise auf einen 2-Stunden-Takt ausgediinnt. An Sonntagen werden die Fahrten entwe-
der dhnlich wie samstags durchgefiihrt oder aber nur noch einige Fahrtenpaare vorgehal-
ten. Neben dem SPNV sollen die Linien der BE1 ein wichtiges und hochwertiges Angebot im
Landkreis darstellen:

e Dielinien410und 411 verbinden die Mittelzentren Aurich und Norden mit der Stadt
Emden. Da auf der Schienenstrecke Aurich — Abelitz nur Glterverkehr erfolgt, er-
setzt die Linie 410 den fehlenden SPNV. Die Linien 410 und 411 sind noch nicht strin-
gent vertaktet. Die Abfahrten erfolgen nicht stets zur selben Taktminute. Am Sams-
tag geht der 1-h-Takt teilweise in einen 2-h-Takt liber. Am Sonntag existieren auf
den beiden Linien nur 4 Fahrtenpaare.

e Die Linie 460 verbindet die Kreisstadte Aurich und Leer miteinander und dient der

Bahnanbindung von Aurich. Sie ersetzt die ehemalige Kleinbahnlinie (DB-Fahrkarten
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werden anerkannt). Die Linie 460 verkehrt inzwischen von Montag bis Sonntag im
Stundentakt und stets zur einheitlichen Taktminute.?!

Die Linie 481 erschlieBt und verbindet die Kreisstadte Aurich und Leer Montag —
Freitag weitgehend im Stundentakt. Ebenso erschlieBt sie Timmel, Teile der Ge-
meinde lhlow und Moormerland (LK Leer). Das Fahrtenangebot wird am Samstag

auf nur 3 Fahrtenpaare reduziert und am Sonntag besteht kein Angebot.

Einige Linien der BE2 weisen ein hohes Fahrgastpotenzial aus und werden entsprechend

zum Teil bereits im Stundentakt bedient. Damit wiirden diese Linien eher in die BE1 geho-

ren. Dabei handelt es sich um folgende Linien:

Die Linie K1 erschlieRt die Kiistenregion von Harlesiel Gber Neuharlingersiel, Benser-
siel, Esens alternierend tGber Westerholt bzw. Dornum liber das Grundzentrum Hage
nach Norden. In den Kiistenbadeorten bestehen Anschlussmdéglichkeiten an die
Fahrverbindungen nach Wangerooge, Spiekeroog und Langeoog. Hervorzuheben ist
die groBe Bedeutung der Linie fir die Urlauber der Nordseekliste und der Ostfriesi-
schen Inseln. Fir die Schiiler von Juist ist die K1 in Verbindung mit der Linie 412 zur
Anbindung an das NIGE (Niedersachsisches Internatsgymnasium) in Esens bedeut-
sam. Die Linie K1 ist zurzeit noch keine eigenstandig genehmigte Linie, sondern geht,
als ,,Gesamtverkehr” aus den Linien 341, 361 und 368 hervor. Die Linie verkehrt
Montag bis Sonntag im Stundentakt. Damit erflllt die Linie K1 die Anforderungen
der BE1 bereits umfassend.

Die Linie 412 stellt eine Verbindung zwischen dem Mittelzentrum Norden und dem
Grundzentrum Norddeich dar. Fahrgaste der Linie 411 haben Anschluss an die Linie
412. Zudem wird der Fahrhafen Norddeich Mole mit den Fahrverbindungen zu den
Inseln Juist und Norderney angebunden. Die Linie verkehrt Montag bis Samstag im
angenadherten Stundentakt, Montag bis Freitag mit zahlreichen zusatzlichen Fahrten

sowie am Sonntag etwa zweistindlich, jedoch nicht vertaktet.

21 Fahrplanverbesserungen wurden bis Anfang Dezember 2020 aufgrund von der Pandemie zuriickgestellt.
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e Die Linie 421 verbindet Greetsiel Gber Pewsum, Hinte mit Emden mindestens zwei-
stiindlich. Die Linie 421 soll unter Berticksichtigung des Schiilerverkehrs vertaktet
werden.

e Die Linie 422 verbindet Pewsum (iber Loquard und Wybelsum mit Emden Gberwie-
gend mindestens zweistlindlich.

e Die Linie 446 (neu 445) erschlieft das Mittelzentrum Norden mit GroBheide liber
Hage an Montag bis Freitag bereits mit 12 Fahrtenpaaren. Samstags werden 2 Fahr-
tenpaare angeboten. Die Fahrten sind nicht vertaktet und finden teilweise als Ring-
verkehr statt. In GroBheide gibt es an Montag bis Freitag bei den integrierten Fahr-
ten der Linie 445 vier Mal taglich die Moglichkeit zur Weiterfahrt nach Aurich.

e Die Linie 451 (neu 450) verknipft die Kreisstadt Aurich und den nérdlichen Teil der
Gemeinde Ilhlow mit der Stadt Emden. Die Linie erganzt die Linie 410 auf der Verbin-
dung Aurich — Emden. Die Linie verkehrt seit Ende August 2020 an Montag bis Sams-
tag im 2-Stunden-Takt, jedoch mittags mit einer dreistiindigen Liicke. Die Linie 451
erfillt damit mit Ausnahme des Sonntags die Anforderungen der BE1 weitgehend.

e Die Linie 455 (neu 451) bindet neu seit Ende August 2020 den siidlichen Teil der
Gemeinde Ilhlow mit Umstieg in Westerende an die Linie 451 an und schafft damit
eine Verbindung zwischen lhlowerfehn und Emden. Die Riickfahrten ab Emden wer-
den dabei an Montag bis Samstag im 2-Stunden-Takt angeboten. Zusatzlich nimmt
sie die Aufgaben der Schiilerbeférderung innerhalb der Gemeinde Ihlow und zu den
Schulen der Kreisstadt Aurich wahr.

e DieLinie 467 verbindet die Stadt Wiesmoor mit dem Knotenpunkt Bagband montags
bis freitags im Stundentakt sowie am Wochenende im 2-Stunden-Takt. Im Schiler-
verkehr werden 2 Fahrtenpaare als direkte Fahrten in die Kreisstadt Leer angeboten.
Damit erfillt die Linie 467 die Anforderungen der BE1 bereits umfassend. In Bag-
band besteht zu allen Zeiten eine Umstiegsmaglichkeit in die Linie 460 sowohl in/aus

Richtung Aurich als auch von und nach Leer.

Die Regionalbuslinien der Bedienungsebene 2 (BE2) erschlieRen die Hauptachsen im Land-

kreis abseits der BE1. Dadurch wird das Hauptnetz der BE1 um die ErschlieBung weiterer
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wichtiger Orte mit hohem Fahrgastpotenzial erganzt. Ebenso verbinden diese Linien die

Grundzentren mit den Mittelzentren. Das Mindestangebot ist ein 2-Stunden-Takt und eine

Bedienung am Wochenende sowie im Spatverkehr, teilweise als Rufbus. Wahrend die Linie

473 (neu 490) die Anforderungen bereits erfiillt, bestehen auf den Linien 111, 417, 442 (neu

440), 446 (neu), 462 und 474 (neu 480) aktuell noch Defizite. Die Linien der BE2 weisen

aktuell teilweise montags bis freitags einen 2-Stunden-Takt auf. Samstags setzt der 2-Stun-

den-Takt spadter ein und endet friiher oder es werden nur einige Fahrtenpaare bzw. Fahrten

angeboten. Sonntags bestehen teilweise keine Angebote:

Die Linie 111 verbindet Wiesmoor mit Wilhelmshaven ber Sande. Auf dem Ab-
schnitt Sande — Wiesmoor bestehen deutliche Taktlicken und auch das Fahrtenan-
gebot mit drei Fahrten am Samstag und keiner Bedienung am Sonntag muss ange-
passt werden. Die Linie 111 soll zu einer Linie der BE2 weiterentwickelt werden.
Die Linie 417 verbindet Pewsum Uber Greetsiel, Leybuchtpolder und Neuwesteel mit
dem Mittelzentrum Norden. Die Linie dient der Schiilerbeférderung und der touris-
tischen ErschlieBung mit Verbindung der beiden touristischen Schwerpunktorte
Norden und Greetsiel. Die Linie 417 soll zu einer Linie der BE2 weiterentwickelt wer-
den.

Die Linie 442 wurde in die Teillinien 442/1 und 442/2 aufgeteilt. Die 442/1 erschlieRt
die Samtgemeinde Brookmerland sowie das Stidbrookmerland und verbindet diesen
Bereich mit der Kreisstadt Aurich, dem Knotenpunkt Marienhafe und dem Mittel-
zentrum Norden. Auf der Teillinie 442/1 verkehren unvertaktet bereits 32 Fahrten
an Schultagen sowie 11 Fahrten an Montag bis Freitag in den Ferien. Die Linie 442/1
soll als Linie 440 (neu) zu einer Linie der BE2 weiterentwickelt werden.
Die Teillinie 442/2 verbindet das Stidbrookmerland, Brookmerland mit den Schul-
standorten in der Samtgemeinde GroBheide und Hage. Die Teillinie dient vorwie-
gend der Schilerbeférderung zu den Schulen in den o.g. Gemeinden und der Stadt
Aurich.

Die Linie 446 (neu) verbindet Norden und Halbemond tber Hage. Das heutige Ange-
bot mit 12 Fahrten, meist als RingerschlieRung, ist nicht vertaktet. Die Linie soll zur

BE2 weiterentwickelt werden.
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Die Linie 462 verbindet Wiesmoor und OstgroRefehn mit der Kreisstadt Aurich etwa
zweistlindlich. Es werden die Verbindungen im Rahmen der Schiilerbeférderung zu
den Schulen der Standorte OstgrofRefehn, Aurich und Wiesmoor hergestellt. Mit ei-
nem 2-Stunden-Takt erfillt die Linie 462 die Anforderungen an die BE2 am Samstag,
allerdings ist die Takteinbindung in Aurich unsymmetrisch und ungenligend. Fir
Montag bis Freitag wird ein dichtes, allerdings unvertaktetes Angebot gefahren, am
Sonntag besteht kein Angebot. Das Fahrplanangebot soll den Anforderungen der
BE2 entsprechend weiterentwickelt werden.

Die Linie 473 (neu 490) verbindet die Kreisstadt Aurich mit der Stadt Esens und dem
Kistenbadeort Bensersiel. Dort besteht Anschluss an die Fahre nach Langeoog (DB
Fahrkarten werden auf dem Teilstlick Esens, Bhf. — Bensersiel, Anleger anerkannt).
Die Linie 473 verkehrt von Montag bis Sonntag im 2-Stunden-Takt und stets zur ein-
heitlichen Taktminute. Damit erfillt sie die Anforderungen der BE2 umfassend, ein-
zig am Samstag ware ein zusatzliches spateres Fahrtenpaar wiinschenswert.

Die Linie 474/480 (neu 480) verbindet die Kreisstadt Aurich Gber Middels mit Witt-
mund mit teilweiser Weiterflihrung der Fahrten der Linie 480 bis Jever (und Wil-
helmshaven). An Schultagen verkehren 6 Fahrtenpaare, in der Woche in den Ferien
6 Fahrtenpaare sowie am Wochenende 2 Fahrtenpaare als Rufbus. Die Linie soll zur

BE2 weiterentwickelt werden.

Aus der BE2 sollen folgende Linien zur BE3 abgestuft werden:

Die Linie K1-Express verbindet Norden mit der Kiistenregion Bensersiel und Neuhar-
lingersiel. Hier ist ein saisonabhangiges Angebot mit einzelnen Fahrten vorhanden.
Die Linie dient derzeit als Verstarker fiir die Linie K1 in der Sommersaison, ein eige-
nes nennenswertes Fahrgastpotenzial flr die Zwischenortsbedienung ist nicht er-
kennbar.

Die Linie 452 verbindet Aurich iber Ihlow mit Simonswolde. Die Linie 452 nimmt die
Aufgaben der Schilerbeforderung innerhalb des stidlichen Teils der Gemeinde Ihlow

und von diesem zu den Schulen der Kreisstadt Aurich wahr. Sie verkehrt weitgehend
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vertaktet mit 6,5 Fahrtenpaaren an Schultagen sowie 4,5 Fahrtenpaaren in den Fe-
rien und am Samstag. Die ErschlieRungsaufgaben der Linie 452 auRerhalb des Schii-
lerverkehrs sowie die Verbindungen nach Aurich und Emden werden perspektivisch

von der Linie 455 (neu 451) (lbernommen.

Daneben sollen folgende Linien aus der BE3 zur BE2 weiterentwickelt werden:

Die Linie 423 verbindet Hinte Uber Jennelt mit Eilsum und Fortfiihrung zum Schul-
standort Pewsum. Die Linie verkehrt teilweise als RingerschlieBung mit einem dich-
ten aber uniibersichtlichen Fahrplanangebot. Sie dient neben dem Verkehr nach
Emden (mit Umstieg in Hinte) der Schilerbeférderung zu den Grundschulen sowie
den weiterfiihrenden Schulen in Pewsum, Hinte und Emden. Die Linie 423 weist von
Montag — Freitag 21 Fahrten auf. Am Wochenende besteht ein Angebot aus zwei
Fahrtenpaaren. Die Linie 423 soll zu einer Linie der BE2 weiterentwickelt werden.
Die Linie 433 verbindet die Kreisstadt Aurich mit Wiegboldsbur und Forlitz-Blaukir-
chen, teilweise mit Umstieg in Moordorf. Es verkehren Montag bis Freitag 6 Fahr-
tenpaare + 1 Fahrt nach Forlitz-Blaukirchen als Rufbus sowie 2 Fahrtenpaare am
Samstag.

Die Linie 445 verbindet Aurich mit GroBheide und bildet die Verlangerung der Linie
445 aus Norden. An Schultagen verkehren 4 Fahrtenpaare, Montag bis Freitag in den
Ferien verkehren 2 Fahrtenpaare.

Die Linie 378 verbindet die Kreisstadt Aurich Gber Westerholt mit der Stadt Esens.
In Aurich werden wahrend der Wendezeit das Einkaufszentrum am Dreekamp sowie
der Stadtteil Extum (am Rande) erschlossen. Neben diesen Funktionen erfillt die
Linie Aufgaben im Schiilerverkehr nach Aurich, Esens und Westerholt sowie zu den
Grundschulen in Utarp und Willmsfeld. Seit Ende August 2020 verkehrt die Linie 378
aufgrund des hohen Fahrgastpotenzials Montag bis Samstag in der Fahrtrichtung
von Aurich nach Esens weitgehend im 2-Stunden-Takt, wahrend in der Gegenrich-
tung Gberwiegend nur dreistlindliche Fahrten angeboten werden. Die Linie verkehrt
zwischen Aurich und Esens weitgehend abgestimmt abwechselnd mit der Linie

473 (490) und erganzt sich im Landkreis Wittmund mit der Linie K1 zwischen Esens
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und Westerholt zum angendherten Stundentakt. Die Linie 378 erfiillt damit bereits
weitgehend die Anforderungen der BE2 fiir Montag bis Samstag und bietet zusam-
men mit der Linie 473 (490) insbesondere ein optimiertes Fahrplanangebot zwi-

schen Aurich und Esens.

Die Bedienungsebene 3 (BE3) umfasst die Buslinien fir den eigentlichen Schiilerverkehr,
der die besonderen Anforderungen hinsichtlich der Schulanbindungen erfiillen muss. Viel-
fach wird hier eine besondere Flexibilitat erwartet. Die Schilerinnen und Schiler missen
unter Berucksichtigung der Schilerbeférderungssatzung im LK Aurich mit diesen Linien so-
wie mit den Schiilerfahrten auf den unter BE1 und BE2 genannten Linien zu lhren Schul-
standorten beférdert werden. Auch wenn die Linien der BE3 vielfach eine Erschliefung der
Flache im landlichen Raum tGbernehmen und die Fahrten der Gesamtbevdlkerung offenste-
hen, so bieten sie zum liberwiegenden Teil nur ein Angebot an Schultagen von Montag bis
Freitag. In der Regel werden keine Fahrten (oder vereinzelt Rufbusfahrten) am Wochen-
ende oder in den Ferien angeboten. Zur BE3 gehoéren zurzeit folgende Linien: 312, 341, 413,
414, 415, 416, 419, 420, 424, 427, 428, 431, 432, 442/2, 445, 447, 457, 463, 464, 466, 468,
469, 472, 474 (nur bisheriger reiner Schilerverkehr), 476, 477, 483, 484, 486 und 692.

Die folgende Tabelle und Karte zeigen die heutigen Linien der Bedienungsebenen 1 und 2

des Bestands im LK Aurich mit einem Uberblick tiber das jeweilige Fahrtenangebot:

BE | Linie Strecke Mo-Fr Sa So
Linien BE1:

4 Fahrten-
1 410 Aurich — Georgsheil — Emden 1-h-Takt 1-h-/2-h-Takt ;aar::n

4 Fahrten-
1 lan1 Georgsheil — Norden 1-h-Takt 1-h-/2-h-Takt anrten

paare

1 460 Aurich — Bagband — Leer 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 |481 Leer — Timmel — Aurich 1-h-Takt 3 Fahrtenpaare | kein Angebot

Linien BE2, welche zu Linien der BE1 weiterentwickelt werden:

2 1 Harlesiel — Esens — 1-h- 1-h- 1-h-
K Westerholt/Dornum — Norden h-Takt h-Takt ekt

2 412 Norden — Norddeich 1-h-Takt 1-h-Takt Zv(\f;isrt]u_r:(ﬂtl)Ch
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BE | Linie Strecke Mo-Fr Sa So
tsiel — P — Hinte —
2 |42 Greetsie ewsum —Hinte 2-h-Takt 5 Fahrtenpaare | 1 Fahrtenpaar
Emden
2 | 42 Pewsum — Loquard — Wybelsum — 9-h-Takt 4,5 Fahrten- 1 Fahrtenpaar
Emden paare
2 | 446 Norden — Hage — GroRheide 12 Fahrten- 5 Fahrt kein A t
(neu 445) (= Aurich) paare anhrtenpaare ein Angebo
2 | 451 Aurich — Westerende-Kirchloog — 2-h-Takt 2-h-Takt kein Angebot
(neu 450) Riepe — Emden (mit 3-h-Licke) (mit 3-h-Licke) g
455 (Simonswolde —) lhlowerfehn — 4,5 Fahrtenpaar 1 Fahrt hin,
2 Westerende-Kirchloog (— Aurich) /= | e, Ruckfahrten 3 Ruckfahrten kein Angebot
(neu 451)
Emden vertaktet vertaktet
2 Wiesmoor — OstgroRefehn — L . L
467 Strackholt — Bagband — Leer 1-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
Linien BE2:
2 111 Wiesmoor — Sande 5 Fahrtenpaare | 3 Fahrtenpaare | kein Angebot
) | 417 Greetsiel — Leybuchtpolder — 2 Fahrten-
(mit 418) Norden 7 Fahrtenpaare 5 Fahrten paare
2 | 442 (neu Aurich — Moordorf — Westvictorbur | 32 Fahrtenan S, | 2 Fahrtenpaare | kein Angebot
440) — Marienhafe 11 Fahrtenan F
Norden — Hage — Halbemond (-
2 446 (neu) Leezdorf — Marienhafe — Upgant- 12 Fahrten 1 Fahrtenpaar kein Angebot
Schott)
2 | 462 Aurich — OstgrofRefehn — Wiesmoor 2-h-Takt 2-h-Takt kein Angebot
2 Fahrten-
2 | 474 Aurich — Middels — Wittmund 6 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare paare
(neu 480) (Rufbus)
(Rufbus)
2 | 473 Aurich — Mlddel§ — Esens — 9-h-Takt 9-h-Takt 9-h-Takt
(neu 490) Bensersiel
Linien BE3, welche zu Linien der BE2 weiterentwickelt werden:
3 423 Hinte — Jennelt — Eilsum 21 Fahrten 2 Fahrtenpaare kein Angebot
(— Pewsum) (auch Rufbus) Rufbus
3 433 Aurich — Moordorf — Wiegboldsbur | 6 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare kein Angebot
(- Forlitz-Blaukirchen) + 1 Fahrt Rufbus Rufbus
3 | 445 (445) (Norden _t'igljii;LGrOBhEIde 4 Fahrtenpaare kein Angebot kein Angebot
3 378 Aurich — Westerholt — Esens 2-h-Takt 2-h-Takt kein Angebot
Linien BE2, welche zu Linien der BE3 abgestuft werden:
2 452 Aurich — Kirchdorf — Ihlow — 6,5 Fahrten- 4,5 Fahrten- kein Angebot
Simonswolde paare vertaktet | paare vertaktet

Tabelle: T - 18, Ubersicht Linien mit Bedienungsebenen 1 und 2 Bestand im LK Aurich
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Unabhangig von den drei dargestellten Bedienungsebenen gab es im LK Aurich die Nachtli-
nien (Nachteule, NE), die relativ eigenstdandige Funktion einer sicheren Beférderung in den
Nachten von Samstag auf Sonntag erfiillten. Im Zuge der Pandemie-Lage wurden diese Li-
nien im Jahr 2020 eingestellt. Zurzeit verkehren noch die Linie 474 zwischen Aurich — Mid-
dels — Wittmund sowie die Linie N41 zwischen Aurich — Moorhusen — Norden im Spatver-
kehr. Es wird geplant, dieses System dauerhaft einzustellen und ein anderes Nachtnetz mit

einer hoheren ,Nutzungsbreite” hinsichtlich der Zielgruppen zu entwickeln.

2.1.2 Bewertung des Verkehrsangebotes
Wird das derzeitige Verkehrsangebot im LK Aurich mit dem Startkonzept (siehe Kapitel

3.3.1) verglichen, ist festzustellen, dass einige Linien schon etliche Anforderungen des Start-

konzeptes erfiillen. Andere Linien weisen dagegen noch erhebliche Defizite auf.
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Abbildung: A - 8, Analyse: Angebotsqualitat Bestand — Anforderungen Startkonzept

2.1.3 Verkehrsunternehmen
Die Linienverkehre nach § 42 und § 43 PBefG werden zurzeit von folgenden Konzessiona-

ren durchgefiihrt (vgl. auch T — 15 ff.):
e AG Reederei Frisia, Blilowallee 2, 26548 Norderney
e Ahi Hamdi, Drostenweg 6, 26524 Hage
e Andreesen Omnibusbetrieb, Jadestr. 11, 26605 Aurich
e Arendt Omnibusbetrieb, Wallstr. 37, 26603 Aurich
e Reederei Baltrum-Linie GmbH & Co. KG, Haus Nr. 278, 26579 Baltrum

e Fass Reisen, Dodoweg 3, 26386 Wilhelmshaven
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e Firma H.Edzards, Jeverstrasse 19, 26427 Esens

e Fischer Omnibusverkehr, Jann-Berghaus-Str. 38, 26548 Norderney
e Gerdes Reisen, Hochkamp 9, 26655 Westerstede-Ocholt

e Jacobs Reisedienst, Stidarler Landstr. 21, 26532 GroRheide

e JanBen Wilhelm Omnibusbetrieb, Mittelweg 1, 26683 Saterland

e Kreisbahn Aurich GmbH (Jan Klein), Breiter Weg 69a, 26603 Aurich
e Ludolf Beninga, Miihlenweg 37, 26624 Stidbrookmerland

o Nds. Staatsbad Norderney GmbH, 26548 Norderney

e Peter Tjaden Nahverkehrs GmbH, Bililowallee 2, 26548 Norderney

e Weser-Ems Busverkehr GmbH, Friedrich-Rauers-Str. 9, 28195 Bremen

2.1.4 Tarif
Die Akzeptanz und Annahme des OPNV-Angebotes ist nicht nur an die Angebotsqualitit

(u.a. Liniennetzgestaltung und Fahrtenhaufigkeit) geknilipft, sondern hangt auch noch von
anderen Faktoren ab. Einer dieser Faktoren ist das zugrundeliegende Tarifsystem. Das Ta-
rifsystem muss einfach zu handhaben und fiir jedermann begreiflich sein. Es sollte so ange-
legt sein, dass sich jeder Fahrgast ohne Probleme den fir ihn zutreffenden Fahrpreis eigen-
standig ermitteln kann. Doch nicht nur die Verstandlichkeit ist ein wesentliches Kriterium.
Das Tarifsystem sollte auch vom Kunden als preisgerecht empfunden werden. Nur dann
kann eine hohe Akzeptanz und Nutzung des OPNV erreicht werden.

Eine optimale einheitliche Gestaltung des Tarifs gewahrleistet schlieRlich auch, dass der
Kunde selbst bei Umstiegen zwischen zwei Buslinien unterschiedlicher Unternehmen nur
eine Fahrkarte erwerben muss (Durchtarifierung).

Neben den Bediirfnissen der Fahrgaste sind auch die Wiinsche der VU zu berlicksichtigen.
Aus Sicht der VU sollte ein Tarif moglichst ergiebig und fiir das Verkaufs- und Kontrollper-
sonal leicht praktikabel sein.

Der Tarif im OPNV ist eine Sammlung von festen Bedingungen, insbesondere Preisen, fiir
Leistungen bestimmter Art. Ein Beforderungstarif besteht rechtlich gesehen aus den Befor-

derungsbedingungen und den dazu gehorenden Tarifbestimmungen.
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Die Tarifbestimmungen sind im OPNV ein Regelwerk, in dem die Fahrpreise und Benut-
zungsbedingungen der Fahrausweise festgelegt sind. In den Tarifbestimmungen werden
u.a. geregelt:

e das Tarifsystem

e die Art der Fahrkarten

e die Beforderung von Schwerbehinderten

e die Beforderungsentgelte fiir Fahrrader, Gepack, Tiere usw.

Die Tarifbestimmungen werden durch separate Beférderungsbedingungen erganzt. Beide
werden entweder durch das Verkehrsunternehmen oder den Verkehrstrager, z.B. den Ver-

kehrsbund, festgelegt und gelten nebeneinander.

Als Gliederungseinheiten fir Tarife kommen Entfernungen, Flachen und Zeiten vor, ggf.
kommt es auch zu Kombinationen. Grundsatzlich lassen sich zwei unterschiedliche Tarifsys-
teme unterscheiden:
e der Einheitstarif mit einem von der Beférderungsweite unabhangigen Fahrpreis und
e Leistungstarife mit Fahrpreisen auf der Grundlage zuriickgelegter Entfernungen (o-

der mit zeitlicher Beschrdankung).

Die Leistungstarife wiederum kdnnen in folgender Form auftreten:

e Entfernungstarif: Jeder Fahrgast zahlt die tatsachlich in Anspruch genommene Be-
forderungsleistung mit einem feststehenden Kilometerpreis.

e Teilstreckentarif: Das Streckennetz der VU wird in etwa gleich lange Teilstrecken
unterteilt. Dabei werden jeweils zwei oder mehr Teilstrecken zu einem Zahlabschnitt
zusammengefasst.

e Kurzstreckentarif: Der Kurzstreckentarif ist ein glinstiger Tarif fur eine geringe An-
zahl von Haltestellen bzw. kurze Reiseweiten. Der Kurzstreckentarif soll einen Anreiz

flr Fahrgaste schaffen, die iberwiegend kurze Entfernungen zuriicklegen wollen.
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e Zonentarif: Das Bedienungsgebiet ist in Zonen unterteilt, um alle Linienverkehrsan-
gebote innerhalb der Zonen nutzen zu konnen. Dabei orientieren sich die Zonen-
grenzen zweckmaligerweise an natirlichen Begrenzungen, Bebauungs- oder Ver-
waltungsgrenzen.

e Wabentarif: Der Wabentarif ist geometrisch gleichwertig gegliedert. Es gelten die
Einzelheiten des Zonentarifs.

e VEJ: Siehe Preistafel, beispielgebende Dreieckstafel

F=)

Verkentiverbund Ims Jade
Emden, TNSW BAHN
SE |Emden, (a. Hst) weser-em
C/6 | C/5 |Hinte, leo, - AItt‘ar Post-weg, -, Siedlung Taritstufentafel
C/7 | ¢/5 | G/2 |Hinte, Am Hinter Tief fiir die
C/7 | Ci6 | Ci2 | C/2 | Westerhusen Omnibuslinie 421
ci | cr7| | e | crz|GroB-Midium Emde"ﬁ'_"mgtgﬁg\zﬁksch”'e
HA0 | H9 | C/5| C/3 | C/3 | C/2 |Sielmdnken, Ort, -, Abzw
H10| H9 | ci9| ¢ | cia| cre |ci2 [Freepsum Giiltig ab 01.01.2012
A1 | /10| He | W5 | W5 | Hi3 | W2 | ¢/3]|Canum (a.Hst)
/12 |U10| H7 | W6 | Hie | H/5 | H3 | /3| /2| Pewsum; Jannes-Ohling-Str, -, ZOB, -,Gewerbegebiet
/12 | W11 | H9 | Hi7 | Hi7 | Hi6 | H5 | C/5| C/2| /2 | Pewsum, Grundschule, -, SZ
12 | U1t | H7 | W7 | W6 | Hi5 | i3 | cis| cr2| ci2 | cr2 |Woquard
/13 |12 H9 | Hi7 | Hi7 | Hie | Hi5 | C/5| C/3) C/2 | C/3 | 6/2|Groothusen, An der Osterburg
L/13 | /12 |HA0| H/9 | H/7 | H/6 | H/5 | C/6| C/3| C/3 | C/3 | C/2| C/2| Groothusen, Miihle
NA3|NA3| /10| 1 | U9 | U7 | U6 |HB|H5| H3 | H5 |H3|H2 | C/2|Manslagt
NA3 | NA3 | L1 | A1 | LA0| L9 | L7 |Hi7 |H6 | H5 | He | H/5 | H3 | C/3| C/2|Neu-Etum, Ackerburger Weg
N6 [N/13 | /12| /A1 | AT | LA0| L9 | H9 | H/7 | HB | HB | H/5 | HI5 | C/3| C/3| C/2| Pilsum
P/16 | P/13 |N/13|N/12|N/11 |N/10 [N/10|L/10| L9 | L7 | L7 | e | e | His | i3 | Hi2 | c/2[Hauen, Neu-Hauen
P/16 | P/16 |N/13| N/13|N/12|N/11 |[N10|L/10| L9 | L9 | L9 | L7 | L7 | Hie | His | Hi3 | /3| C/2| Greetsiel (a.Hst)
P/16 | P/16 | P/18|P/18|P/18| P/18|S/18(S/18|T/19| /19| T/19|T/19| T/19| /19| /19| /19| T/19|Ur 19U/ 19 Aurich
5/18|5/18|5/18|5/18|5/18|5/18| /19| T/19|N/13N/13| N/13|N/13N/ 16N/ 16N/ 16N/13L/13|L/13|L/12| P/16| Norden
0/18|0/18|5/19|5/19|8/19|5/19|1/19| 1/19\U/19U/19| U/19|Ur 19U/ du/19u/1gu/1gur1du/19dur1g S/18|urig Leer
P/13 | P/13|P/16|P/16|P/16|P/16 [N/16|N/16|L/16| L/16| L/16 |L/16|N/16|L/16|N/16|N/18|N/18|P/18|P/18| N/12| H/7|U/19 [Marienhafe, SZ
V/20{ V/20 Wittmund, SZ
C/9 Wybelsum, Schule

P

R

R

R

RY

SE = Tarif Stadtwerke Emden GmbH

Abbildung: A - 9, Tarifstufentafel Linie 421

Das Tarifsystem im VEJ (ausgenommen die Stadtverkehre der kreisfreien Stadte Emden und
Wilhelmshaven) basierte bislang auf dem Entfernungstarifsystem. Berechnungsgrundlage
fir den zu entrichtenden Fahrpreis war die zuriickgelegte Wegstrecke. Dariliber hinaus ha-

ben die AT und die VU im VEJ generell vereinbart, dass
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e der Verbundtarif fiir den Nutzer auf der VEJ-Homepage fiir alle Relationen und alle
Fahrkartenarten in der Auskunft kommunizierbar sein muss,

e auf Verkehrsrelationen mit mehreren Reisemoglichkeiten — unabhangig von der be-
nutzen Strecke — einheitliche Preise gelten und die Fahrkarten gegenseitig aner-
kannt werden,

e die tarifliche Zusammenarbeit mit Verkehrsunternehmen und Kooperationen be-
nachbarter Verkehrsraume anzustreben ist,

o die Attraktivitat des Tarifes, insbesondere im Hinblick auf eine leichte Verstandlich-
keit mit dem Ziel, zusitzliche Fahrgéste fiir den OPNV zu gewinnen, weiterentwickelt
werden soll. Die Weiterentwicklung des Tarifs soll von der Verkehrsregion und dem

Verkehrsverbund gemeinsam erarbeitet werden.

In der Vergangenheit gab es bereits Versuche einen kundenfreundlicheren Zonentarif ein-
zufiihren, was allerdings bislang noch nicht umgesetzt werden konnte. In 2016 wurde
schliefRlich ein Zonentarif durch eine Projektgruppe der Hochschule Emden in Zusammen-
arbeit mit den VU, dem Verkehrsverbund und den AT in der VEJ-Region fertiggestellt. Dabei
galt es folgende Bedingungen zu beriicksichtigen:

e Einnahmen der VU sollten moéglichst konstant bleiben

e Ausgaben der Landkreise sollten moéglichst konstant bleiben

o Unerwinscht waren signifikante Preiserhéhungen auf einzelnen Verbindungen

e Einhaltung der festen Preisverhaltnisse der Fahrkartengattungen zueinander, z.B.

Schilermonatskarte zur Monatskarte mit 0,75, sollte Bestand haben

Der neue Zonentarif wurde zum 01. Januar 2017 eingefiihrt. Eine Preisauskunft ist zunachst
nur auf der Seite des Verkehrsverbundes moglich. Aufgrund der Vielzahl der Zonen in den
Landkreisen ist der neue Zonentarif grafisch nicht abbildbar. Es wurde eine Arbeitsgruppe
gebildet aus VU und AT gebildet, die an der Weiterentwicklung des Tarifs gearbeitet haben.
Hierbei wurden Ansatze besprochen, wie z.B. das eine Gemeinde eine Tarifzone ist oder in
mehrere Tarifzonen unterteilt wird. Eine Verringerung der Tarifzonen zieht einen erhéhten

Zuschuss seitens der AT mit sich.
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2.1.5 Einsteigerbus
Vor allem in landlichen Gebieten gehért der Buslinienverkehr nicht zu den selbstverstandli-

chen Fortbewegungsmitteln, wie es in stadtischen Ballungsraumen der Fall ist. Somit hat
ein Teil der Bevolkerung oftmals seit der eigenen Schulzeit nicht mehr den Bus genutzt und
ist dementsprechend nicht mehr mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln vertraut. Diese Bar-
rieren gilt es mit Hilfe des Projektes Einsteigerbus abzubauen und den OPNV wieder im
Bewusstsein der Bevolkerung zu verankern. Oftmals besteht auch hinsichtlich des beste-
henden Busangebotes ein grofRes Informationsdefizit, so dass das Liniennetz in der Region
nicht bekannt ist, oder aber es bestehen Hemmschwellen, weil verlernt worden ist, wie Bus-
fahren funktioniert. Darliber hinaus legt das Projekt einen weiteren Schwerpunkt auf das
Thema Verkehrssicherheit. Im Fokus steht dabei vorwiegend die Gruppe der Schiilerinnen
und Schiler. Aber auch andere Personenkreise wie z.B. die Senioren sollen tGber das Thema
Sicherheit informiert werden.

Die Verkehrsregion und der Verkehrsverbund Ems-Jade sowie das Verkehrssicherheitsfo-
rum haben das Projekt ,Einsteigerbus” in den Jahren 2007/2008 entwickelt und am
01.09.2008 gestartet. Zusatzlich wirken Vertreter verschiedener Organisationen mit, wel-
che sich des Themas Verkehrssicherheit angenommen haben. Dies sind u.a. Vertreter der
ortlichen Polizeiinspektionen und Verkehrswachten.

Eine bei der VEJ eingerichtete Stelle fiir das Projekt Einsteigerbus ist zustandig fir die zent-
rale Koordination. Termine kdnnen auch online auf der Homepage www.einsteigerbus.de
mittels des Belegungskalenders entgegengenommen werden. Ganzjahrig werden von den
im VEJ zusammengeschlossenen VU zwei Busfahrer fir das Mobilitatstraining vor Ort und
fur die Informationsveranstaltungen gestellt. Mit dem Einsteigerbus werden mehr Men-
schen als je zuvor im Bereich der Verkehrssicherheit geschult und iiber den OPNV infor-
miert.

Seit dem Startschuss 2008 entwickelte sich der Einsteigerbus zu einem groRen Erfolg. Er
erfahrt eine hervorragende Resonanz in der gesamten Region und wird von vielen Einrich-
tungen regelmaRig bestellt. Der Einsteigerbus hat sich somit als ein fester Bestandteil der

Verkehrspravention etabliert.



Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich

Bestandsaufnahme und Bewertung

Abbildung: A - 10, Einsteigerbus

Der Einsteigerbus spricht mit abgestimmten Angeboten verschiedene Zielgruppen an. Diese
gliedern sich in die Gruppe der ,Neueinsteiger” (Kindergartenkinder, Grundschiiler und
Schiiler weiterfiihrender Schulen sowie junge Erwachsene), der ,,Quereinsteiger” (Berufs-
tatige und Erwachsene in der Freizeit) sowie der ,Wiedereinsteiger” (Senioren). Dabei wird
auf die speziellen Bedirfnisse in den unterschiedlichen Lebenslagen eingegangen. Fiir die
Gruppe der Neueinsteiger steht der Aspekt ,Sicherheit im OPNV“ im Mittelpunkt, fiir die
Quereinsteiger der Aspekt ,,OPNV als attraktive Alternative” und fiir die Wiedereinsteiger
,OPNV ohne Hemmschwellen”. Neben den eigentlichen Projektzielen ,Sicherheit” und
»Kundenneugewinnung” soll als ein Zusatzeffekt die Zusammenarbeit der am Projekt betei-
ligten Partner wachsen und verstetigt werden, um nicht zuletzt den Verbundgedanken zu

starken.

2.1.6 Urlauberbus
In der Region Ems-Jade ist der Tourismus ein herausragender Wirtschaftsfaktor. Bei der Ent-

scheidung (iber die Auswahl einer Urlaubsregion spielt auch die Anreise eine entscheidende
Rolle. Mit schnellen, qualitativ hochwertigen und vor allem moéglichst umsteigefreien Ver-
bindungen werden Anreize geschaffen, zur Urlaubsanreise die Bahn zu wéahlen. Dariber
hinaus ist die Erreichbarkeit der touristischen Ziele und Sehenswirdigkeiten vor Ort ein
wichtiges Kriterium. Der OPNV kann hierbei mit einem flichendeckenden Liniennetz sowie

einem einfachen und kostenglinstigen Tarifsystem attraktive Alternativen aufzeigen.
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Mit dem Urlauberbus wurde ein bedeutsames Mobilitatsangebot fiir Urlauber in der Region
Ems-Jade geschaffen. Der Urlauberbus kann von allen Feriengasten der Region Ems-Jade
genutzt werden, welche sich durch Kur- oder Gastekarte als Berechtigte des ermaRigten
Urlauberbustarifs in den Bussen des Verbundgebietes ausweisen. Das Urlauberbusticket —
1 Euro je Richtung und Person (von 2014 bis 2015 wurde der Preis auf 2 Euro erhoht,
wodurch signifikante Fahrgastriickgange zu verbuchen waren) — gilt ganztagig ab 9.00 Uhr
auf allen Buslinien des Verkehrsverbundes Ems-Jade und auf ausgewahlten Linien des Land-
kreises Ammerland im gesamten Kalenderjahr (Ausnahme: An- und Abreisetag). Rufbusse,

Nacht- und Sonderverkehre sind nicht Teil des Angebots.

Initiiert vom LK Aurich, in Zusammenarbeit mit der damaligen Verkehrsgemeinschaft des
Landkreises Aurich (VLA) und 6rtlichen touristischen Organisationen startete der Urlauber-
bus im Jahr 1997 als Pilotprojekt auf der Strecke Norden-Norddeich. Im Jahr 1999 wurde
das Gebiet auf den LK Aurich und 2002 um den Bereich der kreisfreien Stadt Emden erwei-
tert. Bis dann 2007 das Urlauberbuskonzept auch im LK Friesland und in der kreisfreien
Stadt Wilhelmshaven in abgewandelter Form angeboten wurde. Schliellich wurde zum
Start der Urlaubssaison 2009 das Wirkungsgebiet des Urlauberbusses auf die gesamte ost-
friesische Halbinsel ausgedehnt, um somit im Wettbewerb mit anderen touristischen Des-
tinationen in Deutschland einen attraktiven Standortvorteil vorzuweisen. Projektbeteiligte
sind seitdem der Verkehrsverbund und die Verkehrsregion Ems-Jade sowie die regionalen
und lokalen Tourismusorganisationen (Ostfriesland Tourismus GmbH). Die VU haben teil-
weise noch in der laufenden Saison Anregungen von Feriengasten aufgenommen und in die
Fahrplane integriert. Flr weitere Fahrplanoptimierungen besteht ein stetiger Austausch
zwischen VU, Reedereien, touristischen Organisationen und Landkreisen. Seit der ostfries-
landweiten Einflihrung des Urlauberbusses entwickelten sich die Fahrgastzahlen des Pro-
jektes positiv. Von 100.000 Fahrgasten im Startjahr sind die Zahlen auf fast 225.000 im Jahr
2013 gestiegen. Im Jahr 2014 — nach der Preiserhéhung von 1 Euro auf 2 Euro- beliefen sich
die Fahrgastzahlen auf ca. 127.000. Dieser Riickgang um 43% verteilt sich nahezu gleichma-

Rig auf die in der Region vertretenen Verkehrsunternehmen. In 2015 wurde dann das Mini-
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mum mit ca. 95.000 Fahrgédsten erreicht. Seit 2016 gilt wieder der giinstige 1-Euro-Urlau-
berbustarif. Damit einhergehend steigen die Fahrgastzahlen wieder an. So nutzten in 2016

ca. 111.000 und in 2017 bereits wieder ca. 145.000 Fahrgaste das Urlauberbusangebot.

Das Marketing wird entsprechend kreis- und organisationstibergreifend entwickelt und fla-
chendeckend umgesetzt. So sind die Infomedien zum Urlauberbus (Flyer mit Ubersichts-
karte des Streckennetzes mit weiteren Details zum Tarif sowie 6rtlichen Sehenswiirdigkei-
ten) kostenlos in allen Tourist-Informationen bzw. Kurverwaltungen Ostfrieslands erhalt-
lich. Darliber hinaus wirbt die OTG als Gibergeordnete Werbegemeinschaft fiir die einzelnen
Organisationen in ihren Ferienkatalogen mit ganzseitigen Anzeigen fir den Urlauberbus.
Diese Anzeigen sind auch in den einzelnen 6rtlichen Magazinen zu finden. Die Werbung fiir
den Urlauberbus ist zudem auf der Homepage der OTG integriert. Zusatzlich wird in den
mehr als 470 Bussen des Verkehrsverbundes mit Plakaten auf das Angebot aufmerksam ge-
macht. Weiterhin bietet die Homepage www.urlauberbus.info, auf der auch ein digitaler
Fahrplaner integriert ist, die Moglichkeit sich zu informieren. Auf den Internetauftritt wird
auch in zahlreichen Gastgeberverzeichnissen und Urlaubskatalogen hingewiesen, so dass
sich potentielle Urlaubsgaste schon im Vorfeld an ihren Heimatorten mit den Busfahrmog-

lichkeiten vertraut machen kénnen.

Der Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer hat zusammen mit dem Projekt
Urlauberbus den Fahrtziel Natur-Award 2012 gewonnen. Fahrtziel Natur ist eine
Kooperation der drei groBen Umweltverbdande BUND, NABU und VCD sowie der DB zur
Forderung des umweltfreundlichen Reisens und zum Erhalt von Naturlandschaften. Mit
dem Preis wird das Engagement zur Vernetzung von nachhaltigem Tourismus und
umweltfreundlicher Mobilitat gefordert. Die Jury lobte die gute Kommunikation, das groRe
Liniennetz und die Moglichkeit der umweltfreundlichen Erkundung der Kiste fiir die Gaste.

Das Projekt sei einfach, 6kologisch und glinstig.

Im Mé&rz 2013 fand in Aurich eine von der VEJ in Zusammenarbeit mit der DB/Fahrtziel Natur
organisierte Tagung mit dem Titel ,Natiirlich mobil im Urlaub“ statt. Uber sechzig Personen
aus Politik, Touristik, VU, Kommunalverwaltungen sowie Verbanden der Region haben

teilgenommen. Bei der Tagung wurden attraktive und umweltfreundliche


http://www.urlauberbus.info/

Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich

Bestandsaufnahme und Bewertung

Mobilitatsangebote fir Touristen vorgestellt und diskutiert. Die Referentinnen und
Referenten kamen von der DB, vom Regionalmanagement des Landkreises Regen in Bayern,
von der Harz AG, vom Tourismus-Marketing Niedersachsen, von der Emsland Touristik

sowie von der VEJ.

Im Arbeitskreis Urlauberbus wird immer wieder (iber die Beférderung von Fahrradern im
OPNV diskutiert. In der Tat ist ein starker Zuwachs des Fahrradtourismus zu beobachten,
bei dem auch ,neue” Fahrrader, wie E-Bikes, eine besondere Rolle spielen. Kdnnen sie doch

die Reichweite fiir den Radfahrer merklich erhdhen.

Generell besteht im Buslinienverkehr in der Region eine Mitnahmemaglichkeit von Fahrra-
dern, die allerdings sehr begrenzt ist. In der Vergangenheit wurden haufig Fahrradanhanger
im Linienverkehr angeboten, die recht unterschiedlich angenommen wurden bzw. im engen
Fahrplankorsett auch fiir Verspatungen gesorgt haben. Auf den Linien 460, 462, 473, 474
und 480 der Kreisbahn Aurich kdnnen Fahrradanhanger flir Gruppen (max. 13 Fahrrader) in

den Monaten Mai bis September vorbestellt werden.

Folgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber das durch den Urlauberbus erschlossene Ge-

biet, wobei zur besseren Lesbarkeit der Karte nur die Hauptbuslinien verzeichnet sind.

Neben dem touristischen Angebot Urlauberbus gibt es auf der Insel Norderney den , Nor-
derneyCard-Bus”. Dabei kann der Bus der Linie 7 auf Norderney mit der NorderneyCard

verglinstigt genutzt werden.
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Liniennetzkarte Urlauberbus |

Karte: K - 12, Liniennetzkarte Urlauberbus 2018

2.2 Fahrgastaufkommen

Im Jahr 2011 wurde im Zuge der Planungen zur Reaktivierung der Eisenbahnstrecke Aurich
— Abelitz eine kombinierte Fahrgastbefragung und Fahrgastzahlung auf ca. 30 Linien durch
SMA und Partner AG im LK Aurich vorgenommen, um verldssliche Nachfragezahlen im Bus-
verkehr zu erhalten und daraus ein nachfragegerechtes Gesamtkonzept Bus/Schiene zu er-
stellen. Insgesamt wurden 5.137 Fragebégen und 11.441 Zahlbdgen erfasst und ausgewer-
tet. Wahrend die Zahlungen auf fast allen Linien im LK Aurich durchgefiihrt wurden, be-
schrankte man sich bei der Befragung auf ausgewahlte Linien. Die folgende Tabelle gibt

hiertiber einen Uberblick.
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Verkehrsunternehmen Befragung Zahlung

Andreesen 481 481, 483, 486

Arendt 442 442

Edzards K1, K2, K3 K1, K2, K3, 314, 361, 362,
363, 365, 368

Jacobs 445, 446, 447

Janssen 378,451 378,451, 452, 455, 457

Kreisbahn Aurich

460, 462, 467, 473,
474,
475, 479, 480

460, 462, 463, 464, 466, 467,
468, 469, 470, 471, 472, 473,
474,475, 476, 477, 478, 479,
480

Weser-Ems Bus

410, 411, 412, 417,
418,
421,422,423

312,410, 411, 412, 413, 414,
415, 416, 417, 418, 419, 420,
421,422,423, 424,427,428,
431,432,433

Tabelle: T - 19, Liste der Linien mit Befragungs- und Zdhldaten

Sowohl an Schul- wie auch an Ferientagen werden hauptsachlich Zeitkarten und Einzel-

fahrausweise benutzt (siehe Abbildung A-11).
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Schule Ferien
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Abbildung: A - 11, Anteile der Fahrausweise

An Schultagen bestimmen wie erwartet die Fahrzwecke Schule/Ausbildung sowie Arbeit die
Fahrtzwecke. An Ferientagen sind sie eher ausgeglichen und der Fahrtzweck Freizeit/Sport

Ubernimmt den Hauptanteil (siehe Abbildung A —12).
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Abbildung: A - 12, Anteile der Fahrtzwecke
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Die Auswertung der Verkehrsmittel ergibt flir Schul- und Ferientage das gleiche Bild. Haupt-
sachlich legen die Fahrgaste den Weg zur/von der Haltestelle mit Giber 50% hauptsachlich
zu Fuld zuriick oder sie steigen auf einen weiteren Bus um. Die weiteren Verkehrsmittel wie

Bahn, Auto und Fahrrad bilden zusammen einen Anteil von 25% (siehe Abbildung A —13).

Schule Ferien

= Bus —
& Bahn
W Auto
B Fahrad/ Motorrag
& Fahre
‘;:" O2zu Fu"

\¥

Abbildung: A - 13, Anteile der Verkehrsmittel

Aus den Zadhlergebnissen wurden Grafiken fir die mittlere Linienbelastung bzw. Tabellen
und Karten fiir die Ein-/Aussteiger pro Haltestelle erstellt.
Als Beispiel sei die vertaktete Linie 460 genannt auf der pro Tag (unabhangig ob Schule oder

Ferien) durchschnittlich ca. 470 Fahrgaste befordert werden (Abbildung A — 14).
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Abbildung: A - 14, Belastung Linie 460

Dagegen ist die ausgewdhlte Linie 442 von Arendt eher ein Bild oder eine Struktur eines
bedarfsausgerichteten Schiilerverkehrs, weshalb an Ferientagen kaum Fahrgaste befordert
werden (siehe Abbildung A — 15). An Schultagen sind auf dem starksten Abschnitt ca. 500

Personen unterwegs, wahrend an Ferientagen nur 25 Fahrgdste den Bus nutzen.
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Arendt - Linie 442 Arendt - Linie 442

mittiere Betastung Mo-Fr Schule mml-u-solnh.mq Mo-Fr Farlen

Abbildung: A - 15, Belastung Linie 442

Vom Verkehrsverbund Ems-Jade wurden flir 2017 aggregierte Fahrgastzahlen fiir den Bus-
verkehr im LK Aurich gemeldet. Leider lassen diese Daten keine Riickschlisse auf die Fahr-
gastzahlen auf den einzelnen Buslinien zu. Gleichwohl ist zu erkennen, dass die Fahrgast-
gruppe der Schiilerinnen und Schiiler (inkl. Auszubildende) mit ca. 6,25 Millionen Zeitfahr-
ausweisen im Verhaltnis zu den ca. 214.000 verkauften Zeitfahrausweisen fiir die tbrigen
Fahrgaste ganz eindeutig lGiberwiegen. Im Zeitfahrkartenbereich nutzen also mit 97% ganz
Uberwiegend die Schiilerinnen und Schiiler (inkl. Auszubildende) den Bus. Dabei bestellt der
LK Aurich fur die anspruchsberechtigten Schiilerinnen und Schiiler das Gros der Zeitfahrkar-
ten bei den VU. Nur knapp 3% der Zeitfahrausweise werden aktuell von der Gruppe der
Ubrigen Fahrgaste erworben. Im Bereich des Bartarifs (vgl. Tabelle T-20) wurden in 2017
insgesamt ca. 606.000 Tickets verkauft. Hier wird mehrheitlich der Einzelfahrschein bevor-

zugt (vgl. auch Ausfiihrungen lber die Fahrgasterhebung in 2011).
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Fahrgaste
Bartarif 2017 H)
Einzelfahrkarten 305.151
davon erm. Fahrscheine Kinder/Gruppe 17.851
Tageskarten (TRF) 178.734
Ser Tickets 38.665
Urlauberbus 75.324
Familientickets 7.400
Seniorenfahrscheine 1.529
Summe Bartarif 606.803
Zeitfahrscheine
Monatstickets Jedermann 188.160
Wochentickets Jedermann 26.180
Monatstickets Schiiler 6.208.720
Wochentickets Schiiler 45.350
Summe Zeitfahrscheine 6.468.410
Summe gesamt 7.075.213

Tabelle: T - 20, Fahrgastzahlen im LK Aurich 2017
H) Hinweis: aktuelle Zahlen miissen noch nachgereicht werden — aktuelle Zahlen wurden nach mehrmaligen Nachfragen

nicht zur Verfiigung gestellt.

Im Jahr 2019 wurde eine Fahrgasterhebung auf den Linien 460, K1 und 620 durchgefiihrt.
Hierbei ging es vor allem um die Akzeptanz des neu eingefiihrten Niedersachentickets. Es
wurden zwei Erhebungsperioden (Schulzeit und Sommerferien in Niedersachsen) sowie
nach Wochentagtypen (Mo-Fr, Sa, So) untersucht. Im Weiteren werden nur die Linien 460

und K1 weiter betrachtet.

Schule Ferien
Linie Mo-Fr | Sa So Mo-Fr| Sa So
460 772 331 306 627 341 282
K1 1.076 676 370 968 779 560

Tabelle: T - 21, Linienbeforderungsfalle, durchschnittliche Tageswerte

Quelle: VEJ Fahrgastbefragung LK Aurich, Friesland, Leer und Wittmund, GVS 2019
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Es ist zu erkennen, dass die vertaktete Linie 460 unabhangig von der Schul- oder Ferienzeit
relativ konstant nachgefragt wird. Im Vergleich zur Erhebung im Jahr 2011 ist der durch-
schnittliche Tageswert sogar gestiegen. Bei der Betrachtung der Fahrscheinnutzung VEJ-Ta-

rif sind folgende Ticketarten dominant:

Periode Schule Ferien
Wochentagtyp Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
Linie 460 K1 460 K1 460 K1 460 K1 460 K1 460 K1

Einzelfahrschein | 35,30%| 19,30%| 61,00%| 39,70%| 77,10%| 55,80%| 55,70%| 27,40%| 69,40%| 33,20%| 74,60%]| 53,30%
Schillersammel-
zeitkarte

Urlauberbustick | 0,30%|30,30%| 4,80%|51,10%| 1,30%|34,50%| 6,50%|59,30%| 5,10%]|59,90%]|10,30%|37,40%
Monatskarten |10,70%| 3,10%| 7,40%| 1,10%| 1,30%| 2,00%| 7,30%| 4,00%| 6,10%| 1,30%| 8,70%| 2,70%

15,70%|40,20%| 12,60%| 0,90%| 9,80%| 3,00%| 8,20%| 0,20%| 8,20%| 0,70%| 0,80%| 0,00%

Tabelle: T - 22, Auszug Fahrscheinnutzung VEJ-Tarif, durchschnittliche Tageswerte
Quelle: VEJ Fahrgastbefragung LK Aurich, Friesland, Leer und Wittmund, GVS 2019

Periode Schule Ferien

Wochentagtyp Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

Linie 460 K1 460 K1 460 K1 460 K1 460 K1 460 K1
Schule/Ausbildung 31,8%| 34,9% 6,5% 0,1% 1,7% 0,8% 6,4% 6,5% 0,0%| 1,5%| 0,0%| 0,0%
Arbeit 24,3% 8,5% 4,3% 3,0%| 10,6% 9,6%| 15,4%| 27,8% 89%| 6,9%| 3,5% 88%
Einkauf 3,7% 9,2% 6,8% 3,1% 0,0% 0,5% 55%| 11,6% 7,7%| 16,0%| 0,7%| 0,8%
Freizeit/Sport 30,3%| 10,3%| 70,6%| 23,1%| 74,8%| 27,7%| 57,2%| 38,1%| 69,1%| 60,7%| 80,8%| 64,9%
Tourismus/Urlaub 5,4%| 35,0% 8,0%| 69,0% 8,3%| 59,2%| 12,0%| 11,9%| 11,7%| 13,3%| 14,6%| 25,2%
Sonstiges 45%|  2,0%| 3,7%| 16%| 47%| 22%| 34%| 41%| 2,6%| 12%| 00%| 0,0%

Tabelle: T - 23, Fahrtzweckverteilung, durchschnittliche Tageswerte

Quelle: VEJ Fahrgastbefragung LK Aurich, Friesland, Leer und Wittmund, GVS 2019

Am Fahrtzweck wird ersichtlich, dass die Nutzergruppen auf der Linie 460 gemischt sind.
Nur am Wochenende und in den Ferien dominiert der Freizeit/Sport-Fahrtzweck. Die Linie
K1 wird in der Schulzeit tberwiegend fur Tourismus/Urlaub genutzt, nur unter der Woche
ist der Fahrtzweck Schule/Arbeit auch sehr ausgebildet. In der Ferienperiode weist die Linie
K1 einen erh6hten Anteil beim Fahrtzweck Arbeit auf, der sich so in der Schulzeit nicht wi-
derspiegelt.

Bei der Betrachtung des Zu-/Abgangsverkehrsmittel gibt es keine gravierenden Anderungen

im Vergleich zur Fahrgastbefragung 2011.

Um kiinftig eine bessere Basis der Fahrgastzahlen auf den wichtigsten Buslinien im LK Aurich

zu erhalten, soll eine landkreisweite Fahrgasterhebung in Auftrag gegeben werden. Diese
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soll dann regelmaRig wiederholt werden, damit daraus die Fahrgastentwicklungen auf den

Buslinien ablesbar sind (vgl. 3.4.7).

2.3 Infrastruktur des OPNV

2.3.1 Fahrzeuge
Fahrzeuge sind — zusammen mit den Haltestellen — die Visitenkarten des 6ffentlichen Per-

sonennahverkehrs. Um die Attraktivitit des bestehenden OPNV-Angebots zu verbessern,
sollten die AT und VU gemeinsam darauf hinwirken, dass die eingesetzten Busse den Anfor-
derungen eines modernen 6ffentlichen Personennahverkehrs gerecht werden. Dies gilt hin-
sichtlich des Platzangebotes, der Sauberkeit und Bequemlichkeit im Bus, wie auch der Um-
weltvertraglichkeit, des barrierefreien Zugangs und nicht zuletzt der Fahrgastinformation.
Bei den eingesetzten Fahrzeugen handelt es sich je nach Einsatzbereich um Standardlinien-
omnibusse (12 m), 15 m — Linienomnibusse, Doppelstocklinienomnibusse, Gelenkomni-
busse und Kleinbusse / Minibusse mit 8-20 Fahrgastsitzplatzen, teilweise in Niederflurtech-
nologie. Alter und Qualitat der Fahrzeuge sind sehr unterschiedlich, sie verfiigen {iber ein
unterschiedliches Sitzplatzangebot und unterschiedliche Ausstattungsmerkmale. Die Anfor-
derungen an Alter und Art der eingesetzten Fahrzeuge sind auf Haupt- und Nebenlinien,
sowie im Stadt- und Regionalverkehr unterschiedlich anzusetzen. Der Einsatz von Fahrzeu-
gen mit Niederflurtechnik ist wiinschenswert. Die Niederflurtechnik ist besonders in der
Lage, die Anspriiche an ein fahrgastfreundliches Fahrzeug — bezogen auf den komfortablen
Ein- und Ausstieg — zu erfillen. Als Erweiterung der ausschlieflich fahrzeugorientierten Nie-
derflurtechnik umfasst der Begriff des Niederflursystems dabei auch die Haltestellen als Zu-
gang zum OPNV. Niederflurige Fahrzeuge haben eine insgesamt niedrigere Einstiegshdhe
von ca. 32 cm, die in Verbindung mit einer barrierefrei ausgebauten Haltestelle einen na-
hezu niveaugleichen Ein- und Ausstieg gewahrleistet. Dadurch wird —im Gegensatz zu Hoch-
flurfahrzeugen (die dafiir aber den Vorteil eines groReren Gepéackstauraums als nieder-
flurige Fahrzeuge bieten) — bereits eine wesentliche Verbesserung der Fahrgastfreundlich-
keit erreicht. Dieser fahrgastfreundliche Einstieg kann noch verbessert werden durch den

Einsatz der sogenannten , Kneeling-Technik”. Unter dieser Technik ist das Absenken des
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Fahrzeugs (durch Entleerung der Luftfeder) auf der den Haltestellen zugewandten Seite zu
verstehen, wodurch die Hoéhendifferenz und Spaltbreite zwischen Fahrzeug und Haltestel-
lenplattform minimiert wird. Im Zusammenspiel mit der entsprechenden baulichen Infra-
struktur der Haltestelle (Hochborde) und dem eventuellen Einsatz fahrzeuggebundener Ein-
stieghilfen (Lifte oder Rampen) tragen niederflurige Fahrzeuge zu einer Verbesserung des

barrierefreien Zugangs bei.
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Abbildung: A - 16, Rampe zur Verbesserung eines barrierefreien Ein- und Ausstiegs
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Winschenswert sind diese Informationen zumindest auf allen starker frequentierten Busli-
nien im LK Aurich. Die Information tber den Einsatz von Niederflurbussen sollte dann auch
im Internet Uber die Fahrplanauskunft moglich sein.

Basierend auf einer Umfrage bei den ortlichen Verkehrsunternehmen im Jahr 2019 werden
vorwiegend Niederflurfahrzeuge im LK Aurich eingesetzt. Insgesamt liegt der Anteil der ein-
gesetzten Niederflurbusse bei ca. 70%. Das Verhaltnis von grob einem Drittel HB- und zwei
Dritteln NF-Fahrzeugen zeigt, dass in diesem Bereich bezogen auf die Barrierefreiheit und
den Ein- und Ausstiegskomfort fiir die Fahrgdste eine positive Entwicklung zu verzeichnen
ist.

Die heute im LK Aurich eingesetzten Fahrzeuge weisen in Abhangigkeit von der Unterneh-
menszugehorigkeit ein unterschiedliches duReres Erscheinungsbild auf. Die ersten Bestre-
bungen zu einer einheitlichen Busgestaltung in der VEJ bezogen sich auf die Beklebung aller

Busse mit einheitlichen VEJ-Logos an allen Seitenscheiben der Busse. Im neuen VEJ/VEJ-
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Vertrag ist eine einheitliche Gestaltung der neu angeschafften Fahrzeuge (Neuwagen, aber

auch gebraucht beschaffte Omnibusse) vereinbart worden:

e Frontseite muss eine der VEJ-Logo Farben aufweisen (verkehrsrot RAL 3020, ver-
kehrsblau RAL 5017, verkehrsgriin RAL 6024 oder weiR RAL 9016)

e VEJ-Aufkleber auf Heck und Einstiegsseite (MindestgroRe Aufkleber: 1 m)

e VEJ-Frontaufkleber (Fahrtrichtung rechts und max. mogliche GroRe)

e Auf der Frontseite ist auch ein Firmenlogo zuldssig (GroRe 1/3 des VEJ-Frontaufkle-

bers)

Abbildung: A - 17, Einheitliche Fahrzeuggestaltung VEJ

Fiir die sichere Orientierung des Fahrgastes im Verkehrsmittel Bus ist eine gute Fahrgastin-
formation am und im Fahrzeug von grundlegender Bedeutung. Die AuBeninformation er-
folgt dabei tiber die Zielschilder an der Front (Liniennummer, Ziel), der rechten Seite (Linien-
verlauf) und im Heck (Liniennummer). Um die Modernisierung der Zielanzeigen zu be-
schleunigen, hat der LK Aurich seit 2011 Férderzusagen in diesem Bereich der OPNV-Infra-
struktur gegeben. Die neuen Anzeigen sind besser lesbar, da sie einen hohen Kontrast auf-
weisen, und im Vergleich zu den noch teilweise vorhandenen ,Rollbdandern” tiber den Fahr-
scheindrucker oder anderweitig elektronisch ansteuerbar sind. Im Innenbereich erfolgt
Uber die Innenzielanzeige die Darstellung des Fahrtverlaufs visuell und akustisch. Zusatzli-

che Informationen kdnnen Fahrgdsten im Bus tiber Plakate und Flyer gegeben werden.
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In den vergangenen Jahren wurden die Elektronischen Fahrscheindrucker in der VEJ-Region
mit finanzieller Unterstiitzung der AT erneuert. Sie werden in Fahrzeugen des OPNV als mo-
bile Verkaufsgerate fir Fahrscheine und als Bordrechner fiir Fahrgastinformationssysteme
aller Art genutzt. Mit dem Gerat kann das Fahrpersonal das gewiinschte Ticket drucken.

Neben der Ausstattung und dem einheitlichen Erscheinungsbild ist auch die Antriebstechnik
immer mehr in den Vordergrund getreten. Mit der EU-Richtlinie 2019/1161 (Clean Vehicles
Directive) wird eine Mindestquote fir die Beschaffung von ,,sauberen” Fahrzeugen vorge-

schrieben.?2

2.3.2 Verkehrsanlagen

2.3.2.1 Haltestellen

Attraktive Haltestellen sind ein wichtiger Baustein fiir ein erfolgreiches OPNV-Angebot. Die
Haltestellen ibernehmen mit den dazugehoérigen Einrichtungen die Funktion eines Binde-
gliedes zwischen Fahrgasten (aktuellen und potentiellen) und 6ffentlichen Verkehrsmitteln.
Eine saubere und attraktiv gestaltete Haltestelle Gbernimmt die Funktion einer Visitenkarte
fir den OPNV, denn nicht nur das zeitliche und rdumliche Fahrtenangebot bestimmt die
Entscheidung eines Fahrgastes fiir die Wahl des OPNV. Den Haltestellen kommt hierbei eine
zentrale Funktion zu, da sie auch dann einen Eindruck von dem OPNV-Angebot vermitteln,
wenn sie nicht von Fahrzeugen bedient werden — z.B. wahrend der Wartezeiten der Fahr-
gaste.

Um einerseits den Bedirfnissen der Fahrgaste gerecht zu werden und um die Funktion der
Haltestellen als Visitenkarten des OPNV zu unterstreichen, wurde ein Haltestellenkonzept
entwickelt, welches sich zum Ziel gesetzt hat die Haltestellenqualitat innerhalb der Ver-
kehrsregion zu verbessern. Hierbei wurde als ein wesentliches Kriterium ein einheitliches

Erscheinungsbild gefordert. Die Forderung nach einer einheitlichen Gestaltung der Halte-

2 Sjehe auch: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L.1161&from=EN,
Stand 27.11.2020
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stellen leitet sich aus deren zentraler Bedeutung im Gesamtsystem des OPNV ab. Die Richt-
linien fur Gestaltung und Ausstattung der Haltestellen sind ein Resultat der unterschiedli-
chen Interessen der Fahrgaste, Betreiber und der Allgemeinheit.
Die Anhebung der Haltestellenqualitat kann unter Berlicksichtigung der vorhandenen finan-
ziellen Mittel nur schrittweise erfolgen, weswegen das Haltestellenkonzept im Rahmen der
laufenden und zukiinftigen Planungen, d.h. bei Sanierungen oder Neubeschaffungen, An-
wendung findet. Als wesentliche Ziele, welche durch die Anhebung der Haltestellenqualitat
erreicht werden sollen, gelten:

e Erhohung der Barrierefreiheit?

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur die Fahrgaste

e Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes (insbesondere auch unter Be-

riicksichtigung der Sicherheit der Fahrgaste)
e Vereinfachte Mdoglichkeiten der Orientierung, vor allem fiir Gelegenheitsfahrer

e Verbesserung des Images des OPNV

Die Verbesserung der Haltestellenqualitat basiert auf gemeinsamen Zielsetzungen der AT.

Im Sinne der Qualitatssteigerung sind folgende Punkte vereinbart worden:

e Fahrgastinformation

Zur Fahrgastinformation gehoren an jeder Haltestelle, aulRer der Haltestellenkennzeich-
nung, ein Aushangfahrplan und moglichst eine Fahrpreisiibersicht sowie dazugehdrige
Hinweise.

Was die Kennzeichnung von Fahrten auf Aushangfahrplanen oder Linienfahrplanen, bei
denen verbindlich Niederflurbusse eingesetzt werden, betrifft, so wurden bisher die Li-
nien 111 und Linie 412 mit dieser kundenfreundlichen Information per Symbol verse-

hen:

,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, [..], wenn sie fiir behinderte Menschen in
der allgemein tblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugénglich
und nutzbar sind.” (vgl. Roland Koénig (2008): Verkehrsrdume, Verkehrsanlagen und Verkehrsmittel
barrierefrei gestalten. Ein Leitfaden zu Potenzialen und Handlungsbedarf. Fraunhofer IRB Verlag, S.28.)
Siehe auch §8 PBefG
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Abbildung: A - 18, Beispiel Symbol Niederflurbus im Fahrplan 412

e Wartehallen

Fahrgastunterstande sind bedarfsgerecht aufzustellen. An Haltestellen in zentralen
Bereichen und an wichtigen Umsteigehaltestellen sind sie jedoch unverzichtbarer
Bestandteil der Haltestellenausstattung. Aus Griinden der Sicherheit und um Sicht-
kontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, soll transparenten und beleuch-
teten Fahrgastunterstianden der Vorzug eingeraumt werden. Dabei ist zu priifen, ob
die Beleuchtung in den Wartehallen kiinftig unabhangig von den Zeitschaltungen
der jeweiligen StralRenbeleuchtung geschaltet werden kann, um eine Beleuchtung
entsprechend des vorhandenen Fahrplanangebots (Spatfahrten) gewahrleisten zu
kénnen.

Weiterhin sollten an stark frequentierten Wartehallen Abfallbehélter vorhanden

sein.

e Sitzplatze
Es wird angestrebt, dass an mdglichst vielen Haltestellen Sitzgelegenheiten vorhan-
den sind. Die Anzahl der Sitzplatze ist abhangig von der verkehrlichen Bedeutung
der Haltestelle und den ortlichen Gegebenheiten. Sie sollten aus witterungsbestan-

digem, pflegeleichtem Material hergestellt sein. Es ist darauf zu achten, dass die



Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich

Bestandsaufnahme und Bewertung

Sitze dauerhaft haltbar angebracht werden, nur schwer zu beschadigen und Einzel-

teile leicht auswechselbar sind.

e Fahrradabstellanlagen
Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit gegen Dieb-
stahl und Vandalismus aufweisen sowie ein bequemes und sicheres Abstellen und
AnschlieBen der Fahrrader (es sind Rahmenhalterungen vorzusehen, die die Mog-
lichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen und an den Radern zu befestigen) ermogli-
chen. Wiinschenswert sind dartber hinaus ein wirksamer Wetterschutz sowie eine
ausreichende Beleuchtung. Bei der kiinftigen Ausbauplanung — insbesondere von
zentralen Haltestellen - soll verstarkt auf die Verknlipfung mit dem Fahrradverkehr
Wert gelegt werden. Dabei ist in Rlicksprache mit der jeweiligen Kommune der Be-
darf an Fahrradabstellméglichkeiten (mit Uberdachung oder auch in Form von ab-

schlieBbaren Fahrradboxen) abzuklaren und in die Planung miteinzubeziehen.

Die jeweilige Haltestellenausstattung bezieht sich auf verkehrliche und betriebliche Einrich-

tungen sowie angebotene Informationen und wird vom Fahrgastaufkommen und der Funk-

tion der Haltestelle im Liniennetz bestimmt. Es werden hierbei drei Kategorien der Halte-

stellenausstattung unterschieden:

1. Mindestausstattung: Unterwegshaltestellen, primar flr die Schilerbeférderung

2. Standardausstattung: Bushaltestelle mit mittlerer oder geringer Verkehrsbedeutung

3. Maximalausstattung: Haltestellen mit hoher Verkehrsbedeutung, z.B. Uberdurch-
schnittlich viele Ein- und Aussteiger und wichtige Verknlipfungspunkte

Als Mindestanforderung fiir die jeweilige Kategorie sind Kriterien festgelegt worden. Aus

diesen Kriterien ergeben sich Ziel-Ausstattungen. Dabei ist im Einzelfall zu priifen, ob die

Ergdnzung durch zuséatzliche Ausstattungselemente sinnvoll ist. Die Ausstattungsmerkmale

der beiden weiteren Kategorien bauen aufeinander auf. Im Hinblick auf die Haltestellenaus-

stattung werden somit im Verkehrsgebiet drei Haltestellentypen unterschieden, die fol-

gende Ausstattungsmerkmale besitzen:
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Kategorie 1 — Mindestausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (min. DIN-A3, max. 3 Spalten)

befestigte Aufstellflache

Tabelle: T - 24, Kategorie 1 Haltestellen

Kategorie 2 — Standardausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (min. DIN-A3, max. 3 Spalten)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellméglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm)

Sitzgelegenheit

Beleuchtung

Abfallbehélter (bei Bedarf)

bei wichtigen Zielorten: Umgebungsplan

Tabelle: T - 25, Kategorie 2 Haltestellen

Kategorie 3 — Maximalausstattung

Haltestellenschild

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

befestigte Aufstellfliche

Wartehalle / Unterstellmoglichkeit

Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm)

Fahrgastinformationssystem

Beleuchtung

Info-Vitrine

Umgebungsplan

Stadtplan

Fahrplanaushang (min. Din-A3, max. 3 Spalten)

Abfallbehalter (bei Bedarf)

Tabelle: T - 26, Kategorie 3 Haltestellen

Um in der Region eine moglichst einheitliche Ausstattung zu erreichen, sind fiir eine , VEJ-

Musterhaltestelle” (siehe Anlage: An - 3, VEJ-Haltestellenkonzept) folgende Kriterien ein-

gehalten werden:

Form : e Stianderform ohne Glasabschlussleisten im Standardraster

(1 Feld entspricht dabei etwa 1,5 m); in Ausnahmefallen Haltestellen mit
Kragarmen (z.B. im innerstadtischen Bereich),

e auf mitgelieferter Bodenplatte

e im Baukastensystem

e mit rechteckige Glasflachen

e mit Rundumwetterschutz (wenn nicht anders gewtinscht)

e Fahrradstander auf Wunsch integrierbar

Material : e Seewasserbestdndiges Aluminium, eloxiert

e alternativ pulverbeschichtet nach RAL (wenn Farbung gewiinscht)

Dachform: e Satteldach

e nurininnerstadtischen Bereichen auch Pultdach (siehe oben)
e traufstandisch mit integriertem Regenabfluss
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mit innen liegender Beleuchtung und

hinterleuchtetem Haltestellennamen, alternativ reflektierend

sofern kein Stromanschluss vorhanden ist, muss Stromversorgung durch Solar-
betrieb moglich sein

Haltestellenschild integriert, eventuell beleuchtet

Dachmaterial: Alu oder Stahl, wahlweise Glaseindeckung

Sitzbank : e Einzelsitze aus Drahtgeflecht ohne Riickenlehne, an Pfosten befestigt

Schaukasten: e DIN A 1, Magnettafel, nur an besonders frequentierten Platzen noch mit eige-
ner Beleuchtung

Papierkorb : e aullerhalb an Wartehalle angebracht => passend zum jeweiligen Entsorgungs-

system der Kommune

Haltestellenschild :

integriert auf / an Wartehalle (s.0.);

Glas :

Einscheibensicherheitsglas, mindestens 8 mm

Tabelle: T - 27, Musterhaltestelle VEJ

23.2.1.1 Fahrgastinformation an Haltestellen

Fiir die Benutzung des OPNV ist es wichtig, dass die Informationen zur Planung und Durch-

flihrung einer Fahrt ohne groRe Anstrengung verfligbar sind. Diese Informationen sind die

,Bedienungsanleitung” fiir die Nutzung des OPNV.

Das Informationsbediirfnis eines (potentiellen) Fahrgastes hangt von zwei Sachverhalten

ab.

Zum einen ist dies die Ortskenntnis. Diese beinhaltet das Wissen um den Weg zur Einstiegs-

haltestelle, die geeignete Ausstiegshaltestelle sowie den Weg von der Ausstiegshaltestelle

zum Ziel. Zum anderen spielt die Systemkenntnis eine Rolle, also die Vertrautheit des Fahr-

gastes mit dem OPNV-System (Liniennetz, Fahrplan- und Tarifangebot) sowie das Wissen,

wie und wo weitere Informationen zuganglich sind.
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Ortskenntnis

Systemkenntnis

Berufspendler/Schiler + +
Gleicher Fahrgast, anderer Fahrt- -/o +
zweck (z.B. Ausflug)

Gelegenheitsfahrgast + -/o

Ortsfremder Fahrgast -

Tabelle: T - 28, Fahrgastinformationen

Informationsbediirfnis

klein

grofd

Die Informationen im Bereich der Haltestelle lassen sich in drei Bereiche teilen, die nach

ihrer Wichtigkeit geordnet sind:

1. Bushaltestelle:

- Haltestellenschild als Hinweis auf den OPNV

- Haltestellenname

- Liniennummern und Linienziele

2. Haltestelleninformationen:
- Fahrplan
- optional Liniennetz
- optional Tarifangebot
- optional spezielle Nutzungsbedingungen

- optional QR-Code (Link zu Informationen)

3. Umgebungsinformationen:
- optional Ortsplan der Gemeinde/Stadt
- optional Umgebungsplan Haltestelle

- optional weitere Informationen
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Haltestellenschilder

Die Haltestellenschilder im Verkehrsverbund Ems-Jade wurden in den letzten Jahren stu-
fenweise erneuert und entsprechen weitestgehend in einem einheitlichen Aussehen aufge-
baut. Um das einheitliche Erscheinungsbild der Haltestellen(-schilder) zu starken, sollen zu-
kiinftige Anschaffungen von Haltestellenschildern die folgenden Designrichtlinien berick-
sichtigen. Das zu verwendende Material der Haltestellenschilder muss den besonderen
Wetterbedingungen in der Region entsprechen. Als zu verwendendes Material hat sich be-

wahrt:

e Aluminium mit einer Starke von 4mm

e Beidseitig vollflachig mit reflektierender Folie
e Grundfarbe: Blau RAL 5017

e VEJ-Logo 3-farbig

An den Haltestellen auf der Insel Norderney werden Haltestellenschilder mit der Grund-

farbe Verkehrsweif® (RAL 9016) durch die dort tatigen VU installiert.

400 X 650 mm

Folle : Refl ]
Texe : ueam Y1224 D. 350mm
Andere Farben
V2 Biou RAL 5017
VZ Grin RAL 6024
VZ Rot RAL 3020
kNome
Univen fett
Emder StraRe oritave: omm
Aummet L-Name
l 420 Wilhelmshaven Univensflef
S Ml Schritinde: 20mm
st 420 wittmund
logo: 32 mm K
10 mmi

Abbildung: A - 19, Musterhaltestelle VEJ



Nahverkehrsplan Landkreis
Aurich

Bestandsaufnahme und Bewertung

Aushangfahrplane

Die Aushangfahrplane an den Haltestellen miissen aktuell, (ibersichtlich und gut lesbar sein.
Um diese Anforderungen sicherzustellen sollten im gesamten Verkehrsverbund Ems-Jade
einheitliche linientbergreifende Gesamtfahrplane der jeweiligen Haltestelle ausgehangt
werden.

Folgende Kriterien missen dabei berlicksichtigt werden:

e Design und Informationen in den Fahrplanen missen vereinheitlicht werden. Dies stei-
gert die Lesbarkeit der Fahrplane und verstarkt den einheitlichen Auftritt des VEJ in der
Offentlichkeit. Die Fahrpldne in den Stadtverkehren Emden und Wilhelmshaven kénnen
in der Darstellung davon abweichen.

e Fiir jeden Aushangfahrplan soll ein groRtmogliches Schriftbild erreicht werden. Dieses
ist abhdngig vom jeweils moglichen/nétigen Format. Der Mindeststandard fiir die Aus-
hangfahrplane ist DIN-A3 im Hochformat mit maximal 3 Spalten (IVU.Plan-Ausgabe).

e An Haltestellen mit einem groRen Fahrtenangebot, an denen das DIN-A3-Format nicht
ausreicht, sind weitere Aushangmaoglichkeiten zu schaffen, sofern diese nicht bestehen.

e Die Aushangfahrpldne sind je Richtung zu gestalten und auszuhdangen. Zum einen sind
die Fahrplane fir den Kunden einfacher zu lesen und zum anderen lasst sich zu kleine
Schrift vermeiden, da die Masse der Informationen reduziert wird.

o Fahrplane missen aktuell und in einem optisch verniinftigen und lesbaren Zustand ge-
halten werden. Sollte dies nicht mehr der Fall sein, sind sie auszutauschen. An wichtigen
und zentralen Haltestellen sind liber die Aushangfahrplane hinaus weitere Informatio-
nen auszuhdngen (siehe Haltestellenkategorisierung).

e Der Aushangkasten ist in einer mittleren Sichthdhe von 1,3 m anzubringen.

e Der Zugang zu den Aushangvitrinen muss so gestaltet werden, dass ein einfacher Zugriff
fur die Verkehrsunternehmen moglich ist. Idealerweise werden die Vitrinen mit Imbus-

bzw. Vierkantschldssern ausgestattet.
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2.3.2.1.2 Mindestanforderungen zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit

Es werden folgende Mindestanforderungen an die Haltestellen zur Herstellung von Barrie-

refreiheit im Bereich Verkehr gestellt:

Ausstattungselement Anforderungen

Haltestellenschild ¢ Haltestellenschild muss gut erkennbar positioniert sein
Zuwegung zur Haltestelle |* Querungsmoglichkeit durch Bordabsenkung auf 3 cm
Rampen e Neigung maximal 4 %

¢ Mindestbreite 1,50 m

¢ Ebene Oberflache

Fahrplanaushangkasten | Aushangkasten ist mit einer mittleren Sichthohe von 1,30 m
anzubringen

Befestigte Warteflache |* Ausreichende Wendeflachen fir Rollstuhlfahrer

(1,50 m x 1,50 m)

e Warteflache im unmittelbaren Wartehallen-
Haltestellenbereich mindestens 2,50 m tief und 4 m breit

e Gehwegbreite mindestens 2,00 m

o Warteflachenpflasterung in farblichem Kontrast zum
Gehweg

Hochbord ¢ Niederflurgeeigneter Hochbord Standardlange 17 m, 18 bis
20 cm hoch.

¢ Breite des Hochbordes mindestens 4 m

Taktile Bodenelemente [* Einbau eines Blindenleitsystems

e Abstand des Leitstreifens zur Fahrbahnkante 60 cm bis 90
cm

e Aufmerksamkeitsfeld in Hohe des vorderen Buseinstiegs,
120cm x 90 cm

e Rillenverlauf des Leitstreifens parallel zur Fahrbahn

e Rillenverlauf des Einstiegs-Aufmerksamkeitsfeldes quer zu
den Rillen des Leitstreifens, sonstige Aufmerksamkeitsfelder
sind genoppt.

¢ Niveauunterschied zwischen Wellenberg und Wellental ca. 3
mm

¢ Abstand von Wellenberg zu Wellenberg 38 mm

e Farbliche Kontrastierung des Leitsystems zur Warteflache
Wartehalle e Mindestmal der liberdachten Flache 3,30 mx 1,8 m

¢ Dreiseitig geschlossen, mind. halbseitig vorne geschlossen.
® Transparenz der AuBenwande

o Sitzgelegenheiten

Beleuchtung * Haltestellenbereich muss ausreichend beleuchtet sein, es ist
eine in der Wartehalle integrierte Beleuchtung vorgesehen.
Tabelle: T - 29, Anforderungen Barrierefreiheit
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2.3.2.1.3 Stand Haltestellenausbau im LK Aurich

Im LK Aurich werden — anders als in den Ubrigen Landkreisen der VEJ — die Modernisierun-
gen und Ausbaumalinahmen an Haltestellen einschlielich ihrer Nebenanlagen zentral (Amt
fir Kreisstrallen, Wasserwirtschaft und Deiche in Abstimmung mit dem Amt fiir Wirtschafts-
forderung, Kreisentwicklung) nach dem Haltestellenkataster des LK Aurich geplant, abge-
stimmt und ausgeschrieben und die Ausfiihrung lGberwacht und abgerechnet. Auch die
Pflege der Haltestelleneinrichtungen (auRer Haltestellenmast und Abfahrtkasten) wird
zentral durch den LK organisiert. Die zentrale Planung und Umsetzung der Haltestellenaus-
bauten hat sich sehr bewahrt. Die Beachtung der Kriterien des Haltestellenkonzeptes und
die einheitliche Gestaltung der Haltestellen mit ihren Einrichtungen wurden dadurch kon-
sequent umgesetzt.

Seit Beginn des Haltestellenprogramms im Jahr 1999 sind im LK Aurich bislang 395 Halte-
stellen ausgebaut oder modernisiert worden. Bei insgesamt 1.325 Haltestellen im LK Aurich

entspricht dies einem Ausbauanteil von ca. 32%.

Gemeinde Haltestellenanzahl | Ausgebaut | Prozentual
Aurich 236 70 30%
Brookmerland 78 24 31%
Dornum 67 18 27%
GroRefehn 108 38 35%
GroRBheide 89 30 34%
Hage 80 23 29%
Hinte 46 20 43%
Ihlow 136 59 43%
Krummhorn 114 37 32%
Norden 161 34 21%
Stdbrookmerland 135 53 39%
Wiesmoor 75 24 32%
Gesamtergebnis 1.325 430 32%

Tabelle: T - 30, Stand Haltestellenausbau LK Aurich, Stand 2019

Somit entsprechen noch nicht alle Haltestellen dem gewiinschten Standard. Ziel bleibt es
daher, die Haltestellenqualitdt entsprechend dem zuvor beschriebenen Haltestellenkon-

zept generell anzuheben und schrittweise alle Haltestellen zu modernisieren. Hierbei soll
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eine Prioritatenliste dariiber entscheiden, wann welche Haltestelle ausgebaut werden soll

bzw. kann. Der Aufbau der Prioritatenliste kann der Anlage An - 4 entnommen werden.

Abbildung: A - 20, Ausgebaute Haltestelle GS Walle

Dariber hinaus werden im Bereich einiger Kommunen Haltestellen durch die Kommune
selbst barrierefrei ausgebaut. Dieser Ausbau soll gemal} den Vorgaben des LK Aurich bzw.
des VEJ-Haltestellenkonzepts erfolgen, damit sich im LK Aurich ein einheitliches Haltestel-

lenbild ergibt.

2.3.2.1.4 Planung des weiteren Haltestellenausbaus im LK Aurich

Der weitere Ausbau soll Uber ein aktualisiertes Haltestellenkataster und eine ausdifferen-
zierte Prioritatenbildung den barrierefreien Ausbau der Haltestellen gewahrleistet werden.

Hierzu werden folgende Kriterien herangezogen:

e Taktung
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e Fahrtenanzahl

e Anzahl Schiler (Einstieg/Ausstieg)

e Anzahl Fahrgaste (Einstieg/Ausstieg, soweit bekannt)

e Allgemeine Dringlichkeit eines Ausbaus (z.B. unsichere Querungsstellen etc.)

e Wichtige Ziele im Einzugsbereich (z.B. 6ffentliche Einrichtungen, Einkaufsmoglich-
keiten)

e Umfeldsituation (kann die Haltestelle barrierefrei erreicht werden?)

(siehe Anlage: An - 4, Prioritdtenbildung Haltestellenausbau)

Insbesondere der ZOB Aurich als zentrale Umsteigehaltestelle innerhalb des LK Aurich ist

bisher nicht barrierefrei ausgebaut.

Des Weiteren hat eine Analyse der Haltestellen auf den Hauptlinien der BE1 (Linien 410,
411 und 460) gezeigt, dass hier an einigen Haltestellen noch Nachholbedarf in Bezug auf die
Barrierefreiheit besteht. Da diese vertakteten Linien die meisten Fahrgadste im LK Aurich
befordern, soll der Ausbau dieser Haltestellen mit héchster Prioritdt versehen und in den

folgenden Jahren abgeschlossen werden.

Neben den Aspekten der Barrierefreiheit ist auch die Bedeutung der guten Anfahrbarkeit
von Haltestellen fir einen flissigen Busverkehr zu beachten. Dabei fallen einseitige Wen-
dehaltestellen, die fir den (Grund-)Schiilerverkehr errichtet wurden, negativ auf. An diesen
Wendehaltestellen missen auch die Busse des Taktverkehrs (auBerhalb des Schiilerver-
kehrs) eine Wendefahrt durch den Haltestellenbereich vornehmen, mit entsprechend un-
attraktiver Schleifenfahrt und verlangerten (Plan-)Fahrzeiten.

Das Hochbord an der ausgebauten Haltestelle Canum lasst sich dabei nur in einer Fahrtrich-
tung barrierefrei anfahren. In der Gegenrichtung kann der Bus nicht parallel zum Bordstein
halten. Auch an anderen ausgebauten Haltestellen ist das ,spaltfreie” Halten nicht oder
kaum moglich.

Die einseitigen Wendehaltestellen befinden sich auf zahlreichen Linien im LK Aurich.
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Beim Ausbau von Haltestellen ist insgesamt eine gute Anfahrbarkeit sicherzustellen. Vor-
rangig sind Fahrbahnrandhaltestellen bzw. Buskaps einzusetzen, welche fiir den Busverkehr

keine zusatzlichen Kurvenfahrten erzwingen.

2.3.2.2 Mobilitatszentralen

Neben den Auskunftssystemen der elektronischen Medien gibt es im Verkehrsverbund
Ems-Jade (VEJ) auch ortlich besetzte Auskunftsstellen. Hier erhalten Fahrgaste Informatio-
nen rund um den Offentlichen Personennahverkehr, insbesondere zu Verkehrs- und Tarif-
angeboten im VEJ.
Die Auskunftsstellen sind tiber das gesamte VEJ-Gebiet verteilt und befinden sich in unmit-
telbarer Ndahe von zentralen Haltestellen und/oder Bahnhofen.

e Auskunftsstelle Aurich, Norderstr. 32, 26603 Aurich

e Auskunftsstelle Emden, Bahnhofsplatz 11, 26721 Emden

e Auskunftsstelle Friesland/Wittmund, Schlosserstr. 45, 26441 Jever

e Auskunftsstelle Wilhelmshaven, Turm Nordsee Passage, 26382 Wilhelmshaven

e Auskunftsstelle Leer, Bahnhofsring 8, 26789 Leer
Die Mobilitatszentrale am ZOB in Aurich wird durch die sechs Linienbusunternehmen Om-
nibusbetrieb Andreesen, Omnibusbetrieb Arendt, Omnibusbetrieb Edzards, Jacobs Reise-
dienst, Kreisbahn Aurich GmbH und Weser-Ems Bus GmbH betrieben. Sie ist von Montag
bis Freitag in der Zeit von 8:00 — 18:00 Uhr sowie am Samstag in der Zeit von 9:00 bis 13:00
Uhr gedffnet.

Die Mobilitatszentrale des LK Aurich konzentriert sich dabei im Kern auf die Information des
(potenziellen) Kunden. Der Ist-Zustand der Leistungen ist entsprechend wie folgt zu erfas-
sen:

e Beratung liber Fahrplane und Tarife des Verkehrsverbundes per E-Mail, telefonisch
oder personlich am Counter

e Beratung liber die Beforderung von Reisegruppen, die Mitnahme von Fahrradern
und die Nutzung des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Personen

e Teilweise Beratung und Verkauf von touristischen Angeboten im Linienverkehr

e Beschwerdemanagement und Fundsachen
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2.3.2.21 Fahrgastinformation

Eine umfassende und verldssliche Fahrgastinformation ist ein wichtiges Element der Mar-
keting-Kommunikation des OPNV und eine zentrale Voraussetzung fiir die Akzeptanz und
die Nutzung des Angebots. Die Pflicht zur Fahrgastinformation ergibt sich auch aus dem
Personenbeforderungsgesetz (§ 40 PBefG) und der Verordnung liber den Betrieb von Kraft-
fahrtunternehmen im Personenverkehr (§ 35 BOKraft). Mit einem attraktiven Informations-
angebot kénnen Barrieren in der OPNV-Nutzung abgebaut und letztlich auch die Verkehrs-
mittelwahl zugunsten des OPNV beeinflusst werden. Die unternehmerischen Aktivititen
mussen sich also an den Bedirfnissen der Kunden orientieren, nur so lassen sich Marktan-
teile stabilisieren und dazugewinnen. Auch von Seiten der Aufgabentrager sollte durch ein
geeignetes Marketing eine Verbesserung der Fahrgastinformation erreicht werden. Im Hin-
blick auf alle Fahrgéste ist eine einfache Orientierung im OPNV-System zu erméglichen und
dessen Nutzung generell zu erleichtern. Da die Akzeptanz und damit auch die ZweckmaRig-
keit der Fahrgastinformation letztlich vom Fahrgast als Informationsnutzer bestimmt wird,
sollten dessen Anforderungen bei der Ausarbeitung eines Informationskonzeptes auch im
Vordergrund stehen (vgl. VDV-Schrift 713-05/06). Es gilt daher ein Informationsangebot zu
schaffen, welches den Kunden bereits vor Fahrtantritt umfassend und ganzheitlich tiber das
OPNV-Angebot aufklart. Um dabei eine méglichst liickenlose Informationskette aufzu-
bauen, die den potentiellen Kunden zunéachst als Fahrgast gewinnt und ihn dann kontinu-
ierlich bei der konkreten Nutzung begleitet, sollte die Fahrgastinformation als System von
in sich abgestimmten Bausteinen betrachtet werden:

e Produktwerbung

e Leitinformation (ortsfeste Beschilderung)

e [nhaltliche Information an der Haltestelle, in Auskunftsmedien und in Mobilitats-

zentralen

e Information in und am Fahrzeug

In der Mobilitdtszentrale Aurich des VEJ erhalten die Fahrgaste eine personliche und tele-
fonische Beratung zu Fahrplanen und Tarifen des VEJ sowie per E-Mail. Es besteht die Mog-

lichkeit Fahrkarten fiir den Bus zu erwerben. Fahrpldne im einheitlichen VEJ-Design werden
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den Fahrgasten stets zur Verfiigung gestellt. Darliber hinaus werden Anmeldungen von Rei-
segruppen in den Bussen des OPNV entgegengenommen, die Mitnahme von Fahrridern
gesteuert sowie mobilitdtseingeschrankte Personen beraten und auf verbesserte Zugangs-

moglichkeiten (z.B. Niederflurfahrzeuge) hingewiesen.

2.3.2.2.2 Marketing

Das Marketing erfolgt in Zusammenarbeit mit den anderen im VEJ zusammengeschlossenen
Verkehrsunternehmen. Hierzu zahlt u.a. die Herausgabe von Flyern, Fahrplanen und weite-
ren Informationen. Im Internet werden aktuelle Informationen (zur Schilerbeférderung, zu
Sperrungen und Fahrplandnderungen) bereitgestellt. Alle Mobilitdatszentralen in der Region
reprasentieren den VEJ durch einen einheitlichen Marktauftritt und einer einheitlichen Ge-
staltung der Zentrale mit entsprechendem Logo (alles gemall den Vorgaben des VEJ zum

Corporate Design).

2.3.2.23 Beschwerdemanagement

Die Mobilitatszentrale erfasst und bearbeitet die bei ihr eingehenden Beschwerden im
Landkreis Aurich. Dem Beschwerdefihrer wird der Eingang der Beschwerde kurzfristig mit

einem Bearbeitungshinweis mitgeteilt.

2.3.2.3 OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen

Um den Betriebsablauf nachhaltig zu verbessern, gibt es eine Reihe von baulichen und tech-
nischen MalRnahmen. Diese dienen insbesondere zur Steigerung der Pinktlichkeit, der
Schnelligkeit und der Zuverlassigkeit.

Im straBengebundenen OPNV sind dies in erster Linie MaRnahmen zur Steuerung von Licht-
signalanlagen (Ampelbeeinflussung) sowie das Einrichten oder Markieren von separaten

Fahrbahnen, die nur Fahrzeugen im Linienverkehr zur Verfligung stehen. Auch Vorrangre-
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gelungen an Busbuchten oder Haltelinien fiir den Bus sind denkbar, um ein schnelleres Ein-
fadeln in den Verkehr zu ermaoglichen. Insbesondere in Aurich sind MaRRnahmen zur Busbe-
schleunigung erforderlich, um ein piinktliches Erreichen von Aurich ZOB sicher zu stellen.
Um die Zuverlassigkeit im OPNV zu steigern, kénnen rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme
(RBL) eingerichtet werden.

Unter Ampelbeeinflussung ist die Bevorzugung von Bussen oder anderen 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln an Verkehrsampeln gemeint. Ziel ist es hierbei die Haltezeiten von Bussen an
Verkehrsanlagen zu minimieren und dadurch die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
des Busses zu erhohen. Voraussetzung jeder Ampelbeeinflussung sind Fahrzeugerfassungs-
systeme: Der Steuerung der Verkehrsampel muss die Annaherung des Busses mitgeteilt
werden. Hierbei ist eine moglichst frihzeitige Anmeldung des Busses wiinschenswert, um
der Signalanlage geniigend ,Reaktionszeit” zu geben.

Unterschieden wird die absolute Priorisierung und die bedingte Bevorrechtigung: Bei der
absoluten Priorisierung genieRt der OPNV uneingeschrinkten Vorrang vor den anderen Ver-
kehrsteilnehmern. Insbesondere an gréoReren StraRenkreuzungen wird nur eine bedingte
Bevorrechtigung zu realisieren sein, da hier die Interessen der anderen Verkehrsteilnehmer
zu bericksichtigen sind und auch Nutzungskonflikte zwischen verschiedenen Fahrzeugen
des OPNV auftreten kénnen. In diesen Fillen bestehen mehrere Méglichkeiten, durch Ver-
anderungen des Signalzeitenplans die Wartezeiten fiir die Fahrzeuge des OPNV zu verrin-
gern: So kdénnen Signalphasen verkirzt oder verlangert werden, der Signalzeitenplan fiir
eine Bedarfsphase unterbrochen werden oder auch Signalphasen getauscht werden. Eine
nur bei tatsichlicher Anniaherung eines OPNV-Fahrzeugs eingelegte Bedarfsphase verrin-
gert die durchschnittlichen Wartezeiten fir die anderen Verkehrsteilnehmer.

Fir die Verkehrsunternehmen ergeben sich durch die Ampelbeeinflussung Vorteile: Besser
kalkulierbare Wartezeiten vor den Signalanlagen erhdhen die Punktlichkeit der 6ffentlichen
Verkehrsmittel. Es ldsst sich auch die Reisegeschwindigkeit steigern, dadurch kann in Ein-
zelféllen die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge verringert werden. Bei engen rdumlichen
Verhiltnissen muss zwischen den Interessen von OPNV und Individualverkehr abgewogen

werden.
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Doch nicht nur mittels Ampelbeeinflussung lasst sich der Busverkehr beschleunigen. Auch
Vorrangregelungen an Busbuchten oder Haltelinien fiir den Individualverkehr sind denkbar,
um ein schnelleres Einfadeln in den Verkehr zu ermdglichen. Daneben gibt es noch die Mog-
lichkeit separate Busspuren auszuweisen, die nur von den Fahrzeugen des OPNV genutzt

werden dirfen und somit zu einer wesentlichen Beschleunigung beitragen.

2.3.2.4 Bilanz und Bewertung

Fahrzeuge

Auf die grolRe Bedeutung der Fahrzeuge fir einen qualitativ hochwertigen und barriere-
freien OPNV wurde bereits in 2.3.1 hingewiesen. Der heutige Einsatz von ca. 70% Nieder-
flurfahrzeugen im OPNV zeigt, dass bereits eine positive Entwicklung im LK Aurich zu ver-
zeichnen ist. Dennoch besteht nach wie vor ein Handlungsbedarf hinsichtlich des Zieles ei-

ner vollstandigen Barrierefreiheit.

Haltestellen
Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen im LK Aurich ist auf einem guten Weg, aber langst
noch nicht abgeschlossen. Der weitere Ausbau soll kiinftig tGber eine differenziertere Prio-

ritatenbildung geplant werden.

Mobilitatszentralen

Die Mobilitatszentralen in der VEJ-Region sollten besser vernetzt werden. Hinsichtlich einer
besseren Fahrgastinformation sollte Im Internet eine Fahrpreisauskunft moglich sein. Das
Marketing sollte mit allen Beteiligten des Verbundes und der Region noch besser aufeinan-
der abgestimmt und erweitert werden. Im Bereich des Beschwerdemanagements werden
Beschwerden mit einer Frist von maximal 2 Wochen bearbeitet. Auch eine stetige Auswer-
tung der Beschwerden ist fiir den Verbund und die Verkehrsunternehmen wichtig, um Prob-
leme erkennen und abstellen zu kénnen. Der LK Aurich kann die Ubersichten der Mobili-

tatszentrale in Aurich auf Wunsch bzw. bei Bedarf einsehen.
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OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen

Bislang werden im LK Aurich Systeme zur LSA und Bevorrechtigung des OPNV nicht und an-
sonsten nur in den kreisfreien Stadten Emden und Wilhelmshaven eingesetzt. Es ist zu pri-
fen, ob derartige Systeme auch im LK Aurich Anwendung finden sollen und kénnen. Hierbei
ist eine ausgewogene Abwagung der Interessen aller Verkehrsteilnehmer vorzunehmen.
Diese Schritte sind aber in jedem Fall individuell zu priifen und kénnen auch nurim Rahmen
der finanziellen Moglichkeiten durchgefiihrt werden. So sind die Rahmenbedingungen z.B.
auf der Insel Norderney mit einem hohen Anteil an FuRgangern und Radfahrern ganz andere
als in den Mittelzentren des Landkreises. Vielfach gilt auf Norderney ,rechts vor links”, es
existieren keine Lichtsignalanlagen und am einzigen ,,Stop-Schild“ missen natirlich auch
die dort verkehrenden Linien 3, 4, 5 und 8 dem Ubrigen Verkehr Vorfahrt gewahren.
Generell gilt, dass eine OPNV-Beschleunigung wiinschenswert ist, da so der Verkehrsfluss
fiir den straBengebundenen OPNV verbessert, Reisezeiten besser eingehalten werden kén-

nen und sich damit die Reisequalitat flr den Fahrgast erhoht.
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2.4 Finanzierung des Leistungsangebotes

Der LK Aurich als Aufgabentriger fiir den OPNV erhilt vom Land Niedersachsen Mittelzu-
weisungen (vgl. 1.17 ff.) mit denen die Infrastruktur, Verkehrsleistungen und weitere Ver-
besserungen im OPNV finanziert werden kénnen. AuRerdem bestellt der LK im Rahmen der
Schilerbeférderung aus Haushaltsmitteln Schiilersammelzeitkarten im Buslinienverkehr

bei den jeweiligen Verkehrsunternehmen.

2.4.1 Verkehrsangebot
Die direkte Finanzierung durch den Aufgabentrdger LK Aurich ist bei eigenwirtschaftlichen

Verkehren laut PBefG (vgl. 1.1.2) nicht erlaubt. Sollte der LK als Aufgabentrager zusatzliche
OPNV-Leistungen fiir notwendig erachten und nach erfolgter Vorabbekanntmachung kein
VU diese eigenwirtschaftlich erbringen kdnnen, so missten diese Zusatzleistungen tber ein

Vergabeverfahren ausgeschrieben werden.

2.4.2 Fahrzeuge
Das Land Niedersachsen férdert die Beschaffung von OPNV-Linienbussen. Dabei betragt der

Fordersatz bei Neufahrzeugen bis zu 40% und bei Gebrauchtfahrzeugen (bis zu einem Alter
von fiinf Jahren) bis zu 20%. Die maximal zuwendungsfahigen Ausgaben sind dem aktuellen
LNVG-Rundschreiben Hochstbetrage zu entnehmen. Die Barrierefreiheit der Fahrzeuge ist
eine zwingende Voraussetzung fiir eine Férderung, daher sind grundsatzlich nur Fahrzeuge
mit Niederflurtechnik forderfahig.

Die Anschaffung von Biirgerbussen wird von Seiten der LNVG in Hohe von 75% geférdert.
Dabei muss der Biirgerbus von ehrenamtlichen Fahrerinnen/Fahrern im OPNV-Linienbe-
trieb betrieben werden. Dabei muss eine jahrliche Betriebsleistung von 20.000 Wagen-km
im Linienverkehr (nach §42 PBefG) erbracht werden.

Der LK Aurich bietet die Moglichkeit die Zusatzkosten der Niederflurtechnik bei Fahrzeug-
beschaffungen zu fordern, insofern die Fahrzeuge tGberwiegend im Linienverkehr im LK Au-

rich eingesetzt werden.
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2.4.3 Haltestellen

Die Forderung von EinzelmalRnahmen erfolgt in Niedersachsen (durch die LNVG) im Rahmen
des OPNV-Landesférderprogramms. Dabei miissen die zuwendungsfihigen Kosten mindes-
tens 35.000 Euro betragen. Daneben férdert das OPNV-Konjunkturprogramms 2010 - 2014
geblindelte Ausbau-/ModernisierungsmaRnahmen von Haltestellen. Hierbei ist eine Bln-
delung von bis zu acht EinzelmaBnahmen legitim.

Der LK Aurich ermoglicht zusatzlich Forderungen im Bereich der HaltestellenmalBnahmen

gemald seines Forderkataloges und nach Vorhandensein der finanziellen Fordermittel.

2.4.4 OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen
Das Land Niedersachsen férdert BeschleunigungsmaRBnahmen fiir den OPNV (z.B. LSA-MaR-

nahmen) mit maximal 75% der zuwendungsfahigen Kosten.

2.4.5 Fahrgastinformationen
Der LK Aurich fordert die Bereitstellung und Verbesserung von Fahrgastinformationen. In

der Mobilitatszentrale Aurich (am ZOB in der Norderstral3e in Aurich gelegen) erhalten die
Fahrgéste direkt vor Ort persénliche Beratung zur Nutzung des OPNV und die Méglichkeit
Fahrscheine zu kaufen. Weitere Informationen liegen vor Ort aus oder kdnnen tber die In-
ternetseite http://www.vej-bus.de in Erfahrung gebracht werden.

Des Weiteren wird die elektronische Fahrplanauskunft mit den Daten der VU aus dem LK
Aurich gespeist. Uber http://www.fahrplaner.de kénnen Fahrgiste Fahrplanauskiinfte im
Internet erhalten. Die dort hinterlegten Daten werden auch von sogenannten ,Apps” ge-
nutzt (z.B. VBN-App), die dann - auf Smartphones installiert - dem Fahrgast jeder Zeit die
Méglichkeit bieten, OPNV-Verbindungen anzufragen.

Einen Uberblick iber die Bahnstationen im LK Aurich (und in der Region) bieten die seit
2012 im Internet bereitgestellten Stationssteckbriefe (http://daten.zvbn.de/ssb/liste.php).
Hier kann der Fahrgast anhand einer Ubersichtskarte und weiteren Detailinformationen be-
reits vor seiner Reise oder mittels Smartphone auch wahrend seiner Reise Informationen

Uber seinen Abfahrts- oder Ankunftsbahnhof einholen.


http://www.vej-bus.de/
http://www.fahrplaner.de/
http://daten.zvbn.de/ssb/liste.php
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2.5 Verkniipfungspunkte OPNV

Eine wichtige Funktion im Fahrplanangebot nehmen die Verknipfungspunkte ein. Um die
Umsteigevorgange moglichst reibungslos ablaufen zu lassen und um die Wartezeiten zu mi-
nimieren ist die Abstimmung der Fahrplane aller sich am Verknipfungspunkt treffenden
Verkehrssysteme von zentraler Bedeutung. Weiterhin sind die Verkniipfungspunkte im Rah-
men der finanziellen Moglichkeiten fahrgastfreundlich zu gestalten (Beleuchtung, Sitzmog-
lichkeiten, Fahrgastinformationen, Fahrradabstellméglichkeit, Parkplatz), um den Fahrgés-
ten einen moglichst komfortablen Umsteigevorgang zu bieten.

Verkniipfungspunkte im OPNV sind Haltestellen, die ein Wechseln zwischen gleichen oder
auch unterschiedlichen Verkehrsmitteln an zentralen Punkten im Nahverkehrsraum ermég-
lichen. An dieser Stelle kann unterschieden werden zwischen Verknlipfungspunkten inner-
halb des OPNV und Verkniipfungspunkten zwischen OPNV und Individualverkehr. Es erge-

ben sich hierbei folgende Méglichkeiten:

Verkniipfungspunkte im OPNV:
e OPNV —OPNV (Bus/Bus) — Verkniipfungen
e OPNV —SPNV (Bahn/Bus) — Verkniipfungen
e OPNV —SPNV — Fihre — Verkniipfungen

2.5.1 OPNV - OPNV
Im Landkreis Aurich gibt es an den aufgefiihrten Haltestellen wichtige Verknipfungen zwi-

schen den Buslinien:
e Aurich, ZOB (Umsteigemoglichkeiten zwischen verschiedenen Linien)
e Norden, ZOB/Bahnhof (Umsteigemdoglichkeiten zwischen verschiedenen Linien)
e Norden Mittelmarkt (Verknipfung der Linien 411/412)
e Marienhafe ZOB (Umsteigemoglichkeiten zwischen verschiedenen Linien)
e Wiesmoor, Markt (Umsteigemoglichkeiten zwischen verschiedenen Linien)
e Georgsheil, Bahnhof (Verkntipfung der Linien 410/411 und Schulerverkehr)
e Bagband, B72/Miihle (Verknupfung der Linien 460/467)
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e Westerende (lhlow), Zum Ringkanal (Verknipfung der Linien 451/452) [vsl. ab

27.08.2020]

2.5.2 OPNV -SPNV

Verkniipfungen zwischen Bus und Bahn erfolgen im LK Aurich an den folgenden Haltestel-

len:

¢ Norden, ZOB/Bahnhof (Verknipfung insbesondere zwischen K1 und der Bahnlinie

RE1 und dem Fernverkehr IC35/I1C56)

4 Ri. Norderney
Ri. Juist ¥

'

Esens
(Ostfriesland)

Norddeich Mole &
Norddeich RBS59
Norden &

Marienhafe

Emden Hbf

Abbildung: A - 21, Norden ZOB/Bahnhof, Quelle: Stationssteckbriefe VBN

e Am Bahnhof Marienhafe halten seit 15.12.2013 stiindlich die RE- bzw. und IC -Zlige

der Bahnlinien RE1/RE15 bzw. IC35/I1C56. Der Haltepunkt wurde 2016 verlegt (siehe

hierzu 2.6.2.2). Am Haltepunkt besteht eine Umsteigemoglichkeit zwischen dem

OPNV und dem SPNV.



Nahverkehrsplan Landkreis

Bestandsaufnahme und Bewertung

Aurich
4 Ri. Norderney i
3 (Ostfriesiand)
Riduist ™ i (s
%or:zlccich o RB59

Norden ©

Marienhafe

A
m

Emden Hbf
Abbildung: A - 22, Marienhafe Bahnhof, Quelle: Stationssteckbriefe VBN

Darliber hinaus erfolgen Verknlpfungen zwischen ausbrechenden Busverkehren und der
Bahn an den Haltestellen aufRerhalb des Landkreises:
e Emden Hbf/ZOB (Verknipfung zwischen den Linien 410, 421, 451 und den Bahnli-
nien RE1/RE15 und dem Fernverkehr)

Marienhafe

Emden ©
AuBenhafen ¢

¢
) (S A
-~§-—’

Ri. Barkum

RE15

Leer (Ostfriesl)

Abbildung: A - 23, Emden Hbf/ZOB, Quelle: Stationssteckbriefe VBN

e Leer, ZOB (Verknupfung zwischen den Linien 460, 481 und den Bahnlinien RE1/RE15

und dem Fernverkehr)
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Emden Hbf

Emden ©
AuBenhafen
Ri. Borkum IC
i i Augustfehn
Groningen Leer (Ostfriesl) g

(Niederlande)

RB57 RE1

Papenburg (Ems) &
Abbildung: A - 24, Leer ZOB, Quelle: Stationssteckbriefe VBN

e Esens, Bahnhof (Verkniipfung zwischen den Linien K1, 378, 473 und der Bahnli-

nie RB59)
Esens
(Ostfriesland)
© Burhafe
{Ostfriesland)
A e © Wittmund
- @ Jever
RB59
Schortens-
Heidmithle® Wilhelmshaven
Sanderbusch ©

RE18 RE19

Varel
Abbildung: A - 25, Esens, Quelle: Stationssteckbriefe VBN

2.5.3 OPNV -SPNV - Fihre
Am Haltepunkt Norddeich, Mole erfolgt die Verknlipfung zwischen der Buslinie 412, den

Bahnlinien RE1, IC35, IC 56 und den Fahren Richtung Juist und Norderney.
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Aurich
4 Ri- Norderney TS
- (Ostfriesland)
Ri. Juist %._! &

Norddeich Mole &
Norddeich RB59

Norden €

Marienhafe

Emden Hbf &
Abbildung: A - 25, Norddeich Mole, Quelle: Stationssteckbriefe VBN

2.6 Schienenpersonenverkehr

Der Schienenpersonenverkehr bildet das Riickgrat des OPNV. lhm kommt dabei als schnelle
Verbindung innerhalb der Region ebenso eine groRe Bedeutung zu wie bei der Einbindung
in das Uberregionale Nahverkehrsangebot und in das bundesweite Fernverkehrsnetz. Die
verkehrliche ErschlieRung der Region im Ganzen wie auch die Qualitit des OPNV-Angebotes
im Besonderen hangt demnach wesentlich von der Qualitat des SPNV ab, wobei die Aufga-

bentrdagerschaft im SPNV in der Hand des Landes Niedersachsen liegt.

2.6.1 Schienenverkehrsnetz

Auf der nachfolgenden Karte ist das heutige Schienennetz in der Region und insbesondere

im LK Aurich dargestellt.
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&
Varel 3
) Emden Wt e W

[2E T
{ )Jaderberg mterwesen) ()

Q Dorpen
Karte: K - 13, Ubersicht Schienenverkehr Region
Quelle: LNVG (http://www.Invg.de/spnv/)

DB Regio (DB Regio AG)
DB Fernverkehr gilt tariflich auch als Nahverkehr

DB Fernverkehr (IC, EC)

NordWestBahn (NordWestBahn GmbH)

Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen (NordWestBahn GmbH)

Arriva (DB Arriva); derzeit Schienenersatzverkehr (SEV)

Westfalenbahn (WestfalenBahn GmbH)
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In der folgenden Tabelle werden die einzelnen Streckenabschnitte des Schienenverkehrs
im LK Aurich (fett hinterlegt) und der Region aufgefiihrt:

Linienbezeichnung | Strecke Betreiber
RE1 Norddeich — Emden — Leer — Oldenburg — DB Regio
Bremen — Hannover

RE18 Wilhelmshaven — Oldenburg — Osnabriick NordWestBahn

RE19 Wilhelmshaven — Oldenburg — Bremen NordWestBahn

RB59 Esens — Jever — Sande — Wilhelmshaven NordWestBahn

RE15 (Emden Aufienhafen) — Emden — Leer —Rheine | WestfalenBahn

RB57 Leer — Weener — Neuschanz — Groningen Arriva

IC35 Norddeich-Mole — KéIn — (Konstanz) DB
Fernverkehr

IC56 Norddeich-Mole — Hannover — Leipzig/(Berlin) | DB
Fernverkehr

Tabelle: T - 31, Schienenverkehr im Landkreis Aurich und der Region

Ein Personenverkehrsangebot existiert aulerdem mit der Museumseisenbahn auf der
Strecke ,Norden — Hage — Dornum®. Eine Reaktivierung der Strecke Norden — Dornum —

Esens sowie der Strecke Aurich — Abelitz (- Emden) im Regelbetrieb ist anzustreben.

2.6.2 Infrastruktur des SPNV und Fernverkehrs

2.6.2.1 Fahrzeuge

Ein wesentlicher Baustein fiir ein attraktives Bahnangebot sind moderne Fahrzeuge, die ein
komfortables Reisen ermdglichen. Gleichzeitig missen sie entsprechend dem Bedarf in der
Region die einfache Mitnahme von Fahrradern und groRen Gepackstlicken ermdglichen und
zudem (ber ein ausreichendes Sitzplatzangebot verfligen. Noch Ende der 90er Jahre war
der Fuhrpark unattraktiv und liberaltert. Insbesondere im Nahverkehr war der Komfort der
Fahrzeuge schlecht. Im Fernverkehr wurde durch den Einsatz der InterRegio-Ziige eine bes-
sere Qualitat vorgehalten, allerdings waren auch diese Fahrzeuge nicht klimatisiert.

In Zusammenarbeit von LNVG und Bahnunternehmen wurde ab dem Jahr 2000 eine
Modernisierung der Fahrzeugflotte vorgenommen. Innerhalb weniger Jahre hat in der
gesamten Region eine komplette Erneuerung des Fahrzeugmaterials stattgefunden, welche

nicht nur fir die Besucher der Region von besonderem Interesse ist und zur Starkung des
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Tourismus beitragt, sondern die auch die Lebensqualitat der Bevolkerung und damit die

Standortqualitat der Region erhoht. Im Folgenden hierzu einige Meilensteine im LK Aurich:

2002: Neue Doppelstockwagen zwischen Norddeich Mole und Hannover

Im Jahre 2002 wurden dann auf der Strecke Norddeich Mole — Hannover neue Doppelstock-
wagen eingefiihrt. Sie entsprechen in der Ausstattung den bereits beschriebenen Modellen.
Die Einflihrung wurde durch Marketingaktivitaten begleitet. Der Einsatz dieser Fahrzeuge
hat zu spirbaren Fahrgaststeigerungen beigetragen. Auch im Bereich der Fahrradmitnahme
war eine hohe Nachfrage zu verzeichnen, die zum Teil sogar schon zu Kapazitdtsengpassen
gefuhrt hatten. Deswegen wurden im Jahre 2006 die Kapazitaten zur Mitnahme von Fahr-
radern splirbar erhéht. AuBerdem wurden die Moéglichkeiten zur Mitnahme grofRer Gepack-
stiicke verbessert, da diese Verbindung fiir die touristischen Gadste unserer Region zuneh-
mend an Bedeutung gewinnt. Die mit diesen Zligen méglichen héheren Reisegeschwindig-

keiten wurden ab dem Fahrplanjahr 2005/2006 ausgenutzt.

2003: InterCity-Ziige im gesamten Fernverkehr

Im Jahre 2003 erfolgte dann auch eine Aufwertung der Fahrzeuge im Fernverkehr. Nach der
Umstellung der Fernverkehrsverbindungen vom InterRegio- auf den InterCity-Verkehr,
flhrte die Deutsche Bahn nach und nach Fahrzeuge ein, die dem InterCity-Standard ent-
sprechen. Hierzu gehoéren eine entsprechende Beinfreiheit, groRere Gepackablagen, Reser-
vierungsmoglichkeiten, eine vollstandige Klimatisierung der Ziige und eine insgesamt hoch-

wertige Ausstattung der Fahrzeuge.

2009/2013: Zusatzliche Waggons auf der Strecke Hannover-Norddeich

Aufgrund der enormen Nachfragesteigerung hat die Deutsche Bahn AG ihr Angebot auf der
Strecke Hannover-Norddeich verbessert. 2009 wurden alle durchgehenden Regional-Ex-
pressziige (RE) verstarkt und flihrten nun mit sechs statt flinf Wagen an die Nordseekiiste,
seit 2014 mit in der Regel sieben Wagen. Hierfiir wurden neue Doppelstockwaggons be-

schafft, welche sich durch besondere Gepackregale und einen zusatzlichen Mehrzweck-
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raum mit Klappsitzen und Stellplatzen fir Rollstlihle, Kinderwagen und Fahrrader auszeich-
nen. Dadurch bedingt hat sich das Platzangebot je Zug auf bis 785 Sitzplatze erhoht (je nach
saisonaler Konfiguration bis zu 835 Sitzpldtze) und es stehen (iber 40 Fahrradabstellplatze
zur Verfligung.

DB Regio setzt flir das RE-Kreuz Bremen 18 neue Doppelstockwagen ein. Dort ist eine sai-
sonabhangige Ausstattung des Unterstocks mit Sitzen oder bis zu 30 Fahrradstellplatzen
moglich. Zusatzlich werden alle Gebrauchtfahrzeuge modernisiert. Dazu gehdren z.B. neue

Sitzpolster und Gepackregale im Fahrgastraum.

2015/16: Neue Doppelstock-InterCity

Die neuen Doppelstockziige werden auf InterCity-Strecken eingesetzt, auf denen die
Hochstgeschwindigkeit bei etwa 160 km/h liegt. Damit wird der jahrelangen Forderung der
VEJ nach einer Verbesserung des Wagenmaterials Rechnung getragen. Die neuen ICs fahren
mit heutigem ICE-Standard, mehr Platz fiir Gepack, Fahrradstellpldatzen sowie vielen weite-
ren Verbesserungen.

Eine deutliche Verbesserung gibt es auch bei der Fahrgastinformation: Alle Wagen verfiigen
Uber Deckenmonitore mit Reise- und Anschlussinformationen in Echtzeit.

Besonders fur mobilitatseingeschrankte Kunden ist das Reisen mit den neuen Doppelstock-
zligen einfacher: Im Einstiegsbereich gibt es taktile Orientierungshinweise, im Fahrgastraum
sind die Platznummern auch in Brailleschrift angezeigt und zur Begrenzung des Laufweges
ist von Treppe zu Treppe ein Leitstreifen angebracht. Die Steuerwagen verfiigen lber eine
fahrzeuggebundene Einstiegshilfe. Damit sind die beiden Rollstuhlplatze barrierefrei zu er-
reichen.

Eingesetzt werden die Ziige auf den IC-Linien:

Norddeich — Bremen — Hannover — Leipzig

- (Koblenz -) Kéln — Miinster — Norddeich

- Koln —Hannover — Leipzig — Dresden

- Stuttgart — Horb — Singen (- Konstanz)

- Karlsruhe — Stuttgart — Nirnberg (- Leipzig/Minchen)

- Dusseldorf — Kassel — Leipzig
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Mit dem Einsatz der Doppelstock-InterCity auf der Strecke Berlin — Leipzig — Hannover —
Ostfriesland und dem Vertrag zwischen dem Land und der DB ist das Fernverkehrsangebot

auf dieser Strecke gesichert.

2.6.2.2 Bahnhofe und Haltepunkte

Neben den Fahrzeugen sind es vor allem die Bahnhofe und Haltepunkte, die einen Beitrag
zu einem modernen und kundenfreundlichen Auftritt im SPNV leisten (kénnen). In den letz-
ten Jahren wurde in der Region eine umfangreiche Aufwertung der Bahnhofe durchgefiihrt.
Vor allem der Neubau fahrgastfreundlicher Bahnsteige, die Reparatur oder Sanierung der
Gebdude wie auch die kommunalen Investitionen in attraktive Bahnhofsumfelder inklusive
verbesserter Bushaltestellen, umfangreicherer Parkplatzanlagen und hochwertiger Fahr-
radabstellanlagen haben die Qualitdt des Bahnverkehrs deutlich erh6ht.

Analog zur Modernisierung der Fahrzeuge wurde auch die Modernisierung der Bahnhofe in
Zusammenarbeit von LNVG und beteiligten Bahnunternehmen durchgefiihrt. Im Rahmen
des Modernisierungsprogramms ,Niedersachsen ist am Zug“ ist in erheblichem Umfang in
Umbau und Modernisierung von Bahnhofen in Niedersachsen investiert worden. Hierzu ein

Rickblick auf die Modernisierungen im LK Aurich:

Norden

Im Rahmen des niedersachsischen Programms wurde der Bahnhof Norden komplett neu-
gestaltet und am 30.04.2007 eingeweiht. Das neue Gebdude hat eine GrofRe von 50 x 12
Metern und bietet den Reisenden neben Eingangsbereich, DB-Schalter, 6ffentlichen Toilet-
ten und einer Wartezone, die Moglichkeit Geld abzuheben und sich mit Verpflegung einzu-
decken. Mit der Neugestaltung des Bahnhofs Norden wurde ein neuer Verkehrsknoten-
punkt geschaffen, wo eine Verknipfung zu Bus und Taxis ermoglicht wird. Weiterhin stehen
den Fahrgdsten nun Fahrradabstellanlagen, groRraumige Parkplatzmdglichkeiten und Park-

und Ride-Angebote zur Verfligung.

Norddeich-Mole
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Ebenfalls umfassend erneuert wurde der Bahnhof Norddeich-Mole in den Jahren 2012 und
2013. Die Anlage ist nun weitgehend barrierefrei. Weiterhin werden die Verkehrstrager
Bahn, Bus und Schiff am Bahnhof optimal miteinander verknipft. Um den Bahnhof Nord-
deich-Mole den heutigen Anforderungen anzupassen, wurde der Bahnsteig angehoben, der
Belag erneuert und ein Blindenleitsystem eingerichtet. Auch wurde am Bahnsteig der Wet-

terschutz verbessert.

Marienhafe

Der Haltepunkt Marienhafe wurde in Richtung des Bahniibergangs Mihlenloog verlegt.
Dort sind zwei neue Seitenbahnsteige inklusive Ausstattung und Beleuchtung entstanden.
Die neuen Bahnsteige wurden in 2018 fertiggestellt. Neben den bereits bestehenden
Parkpldatzen im Bereich des ,Alten Bahnhofs”“ entsteht am Aufgang zum Bahnsteig

(Mihlenloog) noch eine P+R-Anlage.

2.6.3 Verkehrsangebot auf der Schiene
Fir die Bestellung des gemeinwirtschaftlichen SPNV sind seit der Regionalisierung die

Lander zustandig. Im Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz vom 28.06.1995 wird das Land
grundsatzlich als Aufgabentrager fir den SPNV, die Landkreise und kreisfreien Stadte als
Aufgabentrager fiir den straBengebundenen OPNV bestimmt. Die Landesregierung hat fiir
die Wahrnehmung ihrer Zustandigkeit im SPNV die LNVG gegriindet.

Mitte der 90er Jahre war das Nahverkehrsangebot in der Region Ems-Jade in einem schlech-
ten Zustand. Zwei der Nahverkehrsstrecken waren von Stilllegung bedroht, auf den anderen
Verbindungen flihrten veraltetes Fahrzeugmaterial, lange Fahrtzeiten, unglinstige Umstei-
gebeziehungen und herunter gewirtschaftete Bahnhofe dazu, dass die Fahrgastzahlen ge-
ring waren. Mit der Ubertragung der Zustindigkeiten fiir den SPNV auf das Land und der
Einflhrung von Wettbewerb sowie auch dem Engagement der Region wurde es moglich,
eine Trendwende im SPNV herbei zu fihren. Im Bereich des Nahverkehrs setzte, vor allem

durch die Arbeit der LNVG, ein bis dahin nicht flir méglich gehaltener Aufschwung ein.
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2.6.3.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

In der gesamten Region wurden Taktverkehre eingerichtet. Eine Ausnahme bildet hierbei
die Strecke Emden — Emden AuBenhafen. Hier ist eine Vertaktung aufgrund der
Abfahrtszeiten der Fahrverbindung nach Borkum nicht moglich.

Zum Fahrplanwechsel am 15.12.2013 wurde das Expresskreuz Bremen eingerichtet:

e Diedorteingebundene Linie RE1 von Norddeich-Mole Giber Emden, Leer, Oldenburg,
Bremen nach Hannover verkehrt im 2-Stunden-Takt in das Oberzentrum Oldenburg,
die Hansestadt Bremen und die Landeshauptstadt Hannover.

e Im Versatz dazu verkehren IC-Zlige, so dass sich auf der genannten Achse insgesamt
ein Stundentakt ergibt. Einige Verbindungen der IC werden allerdings nur ab Leer
angeboten, so dass sich ab Norddeich-Mole kein durchgangig reiner Stundentakt

ergibt.
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Karte: K - 14, Expresskreuz Bremen

Quelle: https://www.vbn.de/aktuelles/news/news/mehr-und-bessere-re-zuege-im-vbn.html

Eine weitere Besonderheit des Expresskreuzes besteht darin, dass alle IC/EC-Zlige zwischen
Norddeich-Mole und Bremen fiir Reisende mit Nahverkehrsfahrkarten (auch das Quer-

durchs-Land-Ticket und das Niedersachsen-Ticket) freigegeben wurden.
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2.6.3.1.1 Reaktivierungsbemiihungen auf der Strecke Aurich - Abelitz

Im Jahr 2008 wurden die Gleise zwischen Aurich-Nord und Abelitz reaktiviert und als nicht-
offentliche Anschlussbahn fiir den Rangierbetrieb freigegeben. Die eigens gegriindete Ei-
senbahninfrastrukturgesellschaft Aurich — Emden mbH (EAE) fiihrt den Eisenbahnbetrieb

auf der ca. 19 Kilometer langen Strecke durch. In Abelitz besteht Anbindung an das bundes-

weite Netz der DB Netz AG.

Ri. Norddeich » Aurich-Nord

A uri u e Aurich
Abelitz Aareh K

Gleise der DB Netz AG

Emden Leer
Ri. Hannover
Emden Hafen\ Ri. MUnster

Abbildung: A - 26, Streckenschema Schiene im Landkreis Aurich

Quelle: sma

In erster Linie werden auf der Strecke Anlagenteile der Windenenergieproduktion befor-
dert. Aber auch andere Unternehmen profitieren direkt vom neuen Bahnanschluss. Es ver-
kehren von Montag bis Freitag bis zu sechs Giterziige mit einer Fahrgeschwindigkeit von
bis zu 25 km/h taglich. Dazu kommen noch Rangiertatigkeiten im Bereich Georgsheil und
dem Industriegebiet Aurich-Nord.

Des Weiteren bestanden Planungen zur VergroBerung des Lademalies auf dem reaktivier-
ten Gleisabschnitt von heute ca. 3,50 m auf dann 5,00 m, um den Kundenanspriichen ge-
recht zu werden. Hierzu wurde das Projekt ,,LademaRvergrofRerung zur optimierten Anbin-

dung des Emder Seehafens plus Schienenpersonennahverkehr zwischen Aurich und Emden
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(LIS-oAES + SPNV“) ins Leben gerufen. In der Folge hitte die heute groBe Anzahl an ungesi-
cherten Bahniibergdngen reduziert und dann auf wenige gesicherte Bahniibergange ersetzt
werden mussen. Durch diese Umgestaltung der Bahnanlage hatte auch ein SPNV zwischen
Aurich — Moordorf — Georgsheil — Emden eingefiihrt werden kénnen. Ein Stundentakt mit
modernen Triebziigen hatten den Birgerinnen und Birgern der Kreisstadt Aurich (als
groRte Stadt in Niedersachsen ohne Bahnanschluss) und der Region einen attraktiven SPNV
mit Anbindung in Emden an den weiteren Zugverkehr Richtung Oldenburg/Bremen ermaog-
licht. Allerdings hat der Aufsichtsrat der EAE von diesem Vorhaben im Februar/Marz 2015
Abstand genommen. Die Firma Enercon kénne kiinftig die groflen Anlagenteile so verladen,
dass eine Verbreiterung der Trasse nicht mehr notwendig sei. Im Zuge dessen wurde dem
Land Niedersachsen mitgeteilt, dass damit auch der SPNV in weite Ferne gerlickt sei. Denn
die Strecke Aurich-Abelitz war bereits in der 3. Stufe der Reaktivierungsuntersuchung mit
weiteren sieben Strecken in Niedersachsen gelangt. Eine Nutzen-Kosten-Untersuchung zur
Reaktivierung der Schienenstrecke Aurich-Abelitz fir den SPNV wurde nach dem Standar-
disierten Bewertungsverfahren durch Planungsbiiros im Auftrag des Landes vorgenommen.
Hierbei wurde die Reaktivierung der Bahnstrecke gesamtwirtschaftlich bewertet. Den ent-
stehenden Kosten werden mit den positiven Effekten, wie z.B. vermiedene Pkw-Betriebs-
kosten, entgegengerechnet. Da sich als Nutzen-Kosten-Verhaltnis in der Summe -0,42 erge-
ben hat, wurde die Reaktivierung der Bahnstrecke als volkswirtschaftlich nicht sinnvoll ein-
gestuft.

Anfangs waren in den vorangegangenen Untersuchungsstufen der 28 potentiell zu reakti-
vierenden Schienenstrecken auch die Strecken Norden — Dornum — Esens und Esens —
Bensersiel analysiert worden. Allerdings schafften es beide Strecken nicht unter die ersten
acht Strecken, die dann einer detaillierten Nutzen-Kosten-Analyse Untersuchung unterwor-
fen wurden. So landete Norden — Dornum — Esens auf Platz 26 und Esens — Bensersiel auf

Platz 28. Das endgiiltige Ergebnis der Untersuchung wurde im Marz 2015 prasentiert.

2.6.3.2 Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Die Sicherung des Fernverkehrsangebotes stellt seit der Griindung der VEJ einen wichtigen



Nahverkehrsplan Landkreis

: Bestandsaufnahme und Bewertung 140
Aurich

Baustein der gemeinsamen Arbeit in der Region dar. Insbesondere im Zuge der Abschaffung
der InterRegio musste sich die Region fir den Erhalt der Fernverkehrsanbindung
engagieren. Die Umstellung der Verkehre auf InterCity war dabei ein groRer Erfolg.

Flr den LK Aurich sind die Fernverkehrsrelationen 1C35 und IC56 (vgl. Tabelle T —31) von

Bedeutung:

IC35: Emden/Norddeich Mole — K6In — (Konstanz)

Emden/Norddeich Mole - KéIn (- Konstanz)

® FErschlieRt die LK Aurich, Leer, Emsland und
die Stadt Emden

® Hohe Bedeutung fur die Anreise im touristischen
Fernreiseverkehrs, dementsprechend erheblicher
Anteil des touristischen Verkehrs am Fahrgastauf-
kommen

4

Rhein/Ruhr

Abbildung: A - 27, IC35 Streckennetz Region

Die Nord-Sid-Fernverkehrsverbindung des IC35 ist fir die Region von herausragender
Bedeutung. Sie verbindet das touristische Hauptquellgebiet Nordrhein-Westfalen
umsteigefrei mit Ostfriesland, der ostfriesischen Kiiste und den Inselfahrhafen Norddeich-
Mole und Emden, AuRenhafen. DB-Fernverkehr hat das Angebot auf der IC-Linie 35 zwar in
seiner Quantitat nicht verandert, allerdings fahren die Ziige bis auf ein Fahrtenpaar am
Wochenende, nicht mehr tGber Kéln bzw. Koblenz hinaus. Die IC-Linie wurde in den letzten
Jahren immer wieder bei einzelnen Fahrten in ihrem Fahrweg verkirzt. Wahrend im Jahre
2000 noch sieben Fahrtenpaare taglich nach Karlsruhe bzw. Seebrugg fuhren, verkehrten

bis Dezember 2014 nur noch drei Zlige liber Koblenz hinaus nach Luxemburg. Seit 2015 wird
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nur noch ein Fahrtenpaar am Wochenende (iber Koblenz hinaus angeboten, alle anderen
Zuge enden in Koblenz bzw. in K&In.

In 2020 wurde von Anfang Juli bis Ende September eine ICE-Verbindung zwischen
Norddeich-Mole und Miinchen an festgelegten Tagen (Wochenende) angeboten. Ziel ist es

diese Verbindung zu erhalten, auszubauen und zu verstetigen.

IC56 Emden/ Norddeich-Mole - Leipzig/(Berlin)

Emden/Norddeich Mole - Berlin/ Leipzig

¢ o

‘ Berlin
e ErschlieRt die LK Aurich, Leer und die Stadt Emden Leipzig

® Bedeutung im Regionalverkehr nach Oldenburg und Bremen,

im Fernverkehr nach Hannover und dariber hinaus

e Attraktive Anbindung im touristischen Reiseverkehr auf der
Ost-West-Relation nach Ostfriesland und an die Kliste / zu den Inseln

Abbildung: A - 28, IC56 Streckennetz Region

Das gesamte Gebiet von Bremen Uiber Oldenburg, Leer, Emden bis Norddeich Mole hat seit

dem Fahrplanwechsel im Dezember 2013 ein neues integratives Fahrplanangebot,

bestehend aus Fern- und Nahverkehrsprodukten, erhalten:

1. Das Konzept beinhaltet einen qualitativ und quantitativ hochwertigen Fernverkehr

mit bis zu neun Fahrtenpaaren taglich (dies ist mehr als eine Verdreifachung des alten
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Angebotes).

2. Dieser Fernverkehr bildet integrativ mit dem RE ein komplett aufeinander
abgestimmtes Fahrplanangebot, d.h. der zweistiindig verkehrende IC wechselt sich in
der Bedienung der Region mit dem zweistlindig verkehrenden, umsteigefreien RE von
Hannover Giber Bremen nach Norddeich/Mole ab.

3. Deutschlandweit erfolgte erstmalig in einer kompletten Region die Uberfiihrung der
bis dato getrennten Tarifprodukte in ein integratives Tarifkonzept, d.h. auf der
gesamten Relation Bremen — Norddeich Mole gilt der Nahverkehrstarif. Sdmtliche
Produktarten des Nahverkehrstarifs kdnnen auch im Fernverkehr bis Bremen genutzt
werden (z.B. Niedersachsen-Ticket oder Quer-durchs-Land-Ticket). Damit ist der

Fernverkehr auch wieder attraktiv fir Nah- und Regionalverkehrskunden.

Fernbusse

Seit dem 01. Januar 2013 ist der Fernbusverkehr in Deutschland weitgehend liberalisiert. Es
besteht lediglich das Verbot gem. § 42a PBefG, das Fahrgaste nicht zwischen zwei Haltestel-
len beférdert werden diirfen, die nicht mehr als 50 Kilometer auseinanderliegen oder wenn
zwischen diesen Haltestellen ein Schienenpersonennahverkehr (SPNV) mit einer Reisezeit
bis zu einer Stunde betrieben wird.

Seit dieser Zeit haben viele Anbieter Linienverkehre mit Fernbussen konzessionieren lasen,
die Grof3stadte, Ballungsrdume und touristische Ziele miteinander verbinden.

Der LK Aurich ist zwar an den schienengebundenen Fernverkehr angebunden. Dennoch
kann der Fernbus eine preisglinstige und direkte Alternative sein. So gibt es im Bereich des
LK Aurich momentan die folgende Fernbuslinie (Stand August 2020), die Gberwiegend der

touristischen Erschliefung dient:

F20 (Ostfriesland-Express): Harlesiel — Neuharlingersiel — Bensersiel — Esens — Bremen (Fa.

Edzards, Esens)
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Anzumerken ist weiterhin, dass die Betriebspflicht nach § 21 PBefG, Abs. 5 im Personen-
fernverkehr mit Bussen mit einer Ubergangszeit von nur drei Monaten beendet werden

kann.

2.7 Abgleich MaBnahmen im NVP 2018

Im Rahmen des NVP LK Aurich 2018 wurden spezielle MaBnahmen weiter definiert. Die fol-
gende Tabelle soll einen Uberblick tiber die genannten MaRnahmen und deren Umsetzung

geben:

Umsetzung
MaRnahmen teilweise | noch nicht
erfolgt

erfolgt erfolgt

Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Be-

reich Fahrzeuge X
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Be- X
reich Haltestellen
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Be- X
reich Fahrgastinformation
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Be-

. . X
reich Betrieb und Unterhaltung
Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbusli-
nien der BE1 und BE2 auf Basis ihres heutigen Fahr- X
planangebots
Entwicklung und Umsetzung eines ,ITF-Konzept fir X

den Landkreis Aurich” inkl. Taktknoten Aurich
Ergdnzung bzw. Erweiterung des Linienverkehrs
durch Einflihrung bedarfsorientierter, flexibler Ange- X
bote (z.B. Anrufbus)

Sicherung der Regionalbuslinien der BE3 mit ihrem
heutigen Fahrplanangebot bzw. Anpassung an die X
sich verandernde Schullandschaf

Sicherung der heutigen Nachtbusverkehre (Nacht-
eule) bzw. Anpassung an die sich verandernden Rah- X
menbedingungen

Entwicklung und Planung von Stadtverkehren (Auf-

X
gabe der Stadte)
Weiterentwicklung der Mobilitdtszentrale Aurich X
Einflihrung von Echtzeitinformationen auf den BE 1 X

und BE 2
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Weiterentwicklung des Zonentarifs und der Tarifan-
gebote

Einfihrung des Niedersachsen-Tickets im OPNV LK
Aurich (und VEJ-Region)

Durchfiihrung einer Fahrgasterhebung im LK Aurich X
Tabelle: T - 32, Ubersicht MaRnahmen aus dem NVP LK Aurich 2018

Die MalRnahmen, die noch nicht im Gesamten umgesetzt werden konnten, werden im Fol-

genden sowohl bei den Zielen als auch bei den MalRnahmen erneut aufgelistet und beschrie-

ben.
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3. Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNV

3.1 Grundsatzliche Ziele

Eine Aufgabe der Daseinsvorsorge ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im Gebiet des Landkreises Aurich. Es ergeben sich da-
bei sowohl in zeitlicher als auch raumlicher Dimension unterschiedliche Erfordernisse bzw.
Verkehrsbediirfnisse der Fahrgaste und Kunden. Ein weiterer wichtiger Bestandteil im Hin-
blick auf den Fahrgast ist eine gute und ausfihrliche Information tGber das bestehende Lini-
enangebot.

,Die Qualitat des raumlichen Verkehrsangebotes im Landkreis Aurich ist sowohl an den
siedlungsstrukturellen Gegebenheiten als auch an den Mobilitatsbedlirfnissen der Bevolke-
rung auszurichten. Die ortliche und regionale ErschlieRung ist durch Stadt- und Regional-
buslinien sicherzustellen"?4. Das Verkehrsangebot im LK Aurich soll unter Beachtung der
Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit stetig weiterentwickelt und an die sich dndernden
Rahmenbedingungen (,Demografischer Wandel“) im Fall einer ,,zurlickgehenden Bevoélke-
rung und einer abnehmenden Bevolkerungsdichte bedarfsgerecht, flexibel, barrierefrei und
wettbewerbsfihig“?® angepasst werden. Die Erhdhung des Gesamtanteils der OPNV-Nutzer
am Gesamtverkehrsaufkommen und die Bereitschaft vom IV auf den OPNV umzusteigen,
tragen zu einer Verbesserung der Umweltbedingungen und einer erhéhten Verkehrssicher-
heit bei.

Die Zentralen Orte mit ihren Dienstleistungs- und Infrastruktureinrichtungen sollen grund-
satzlich fiir alle Teile der Bevolkerung auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sein.
Die Verbindungen zwischen den Zentralen Orten bilden die Basis fiir die Hauptachsen des
OPNV-Systems im LK Aurich, das fiir eine gute Erreichbarkeit mit einer angemessenen Be-

dienungshaufigkeit und Vertaktung attraktiv gestaltet sein soll. Aufgrund disperser Sied-

24 RROP LK Aurich, vgl. 4.2
25 RROP LK Aurich, vgl. 4.2
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lungsstrukturen kénnen nicht alle Bereiche des Landkreises optimal mit dem typischen Li-
nienverkehr versorgt werden?®. Als Alternative bieten sich hier bedarfsgesteuerte Bedie-
nungsformen (z.B. Rufbus) an, die nur dann verkehren, wenn eine Fahrt angefordert wird.
Das mehrstufige Konzept der Bedienungsebenen im LK Aurich stellt die Grundlage zur Si-
cherung einer ausreichenden Mobilitit im OPNV dar. Der bestehende SPNV im LK Aurich ist
dabei das zentrale Riickgrat des OPNV. ,Der Schienen- und der straBengebundene OPNV
sind aufeinander abzustimmen“?’. Insbesondere auf den wichtigen Achsen im Kreisgebiet
ohne SPNV, iibernimmt der straRengebundene OPNV der Bedienungsebene 1 diese Auf-
gabe.
Ein wesentliches Schwerpunktziel ist die erfolgreiche Weiterentwicklung des bestehenden
Bedienungsnetzes im LK Aurich. Weitere Schwerpunktziele sind die Herstellung der vollen
Barrierefreiheit im OPNV des LK Aurich und die Verbesserung der Fahrgastinformation.
Diese Ziele ergeben sich liberwiegend aus den offenen Aufgaben aus dem NVP 2018 bzw.
werden aus diesem ibernommen:
e Entwicklung und Umsetzung eines ,ITF-Konzept fiir den Landkreis Aurich® inkl. Takt-
knoten Aurich mit
- Verbesserung der Umsteigebeziehungen an zentralen Standorten zwischen den
einzelnen Verkehrstragern und Verkehrssystemen
- Sicherung und Ausbau der Taktverkehre zwischen den Mittelzentren im LK Au-
rich und in die Nachbarkreise bzw. die Stadt Emden
- Schaffung und Ausbau von Taktverkehren zwischen den Grundzentren und den
Mittelzentren im LK Aurich mit Einbindung der Grundzentren in den Taktfahr-
plan
- Plinktliche Erreichbarkeit der Umsteigeknoten insbesondere in Aurich ZOB und
Norden ZOB sowie aufRerhalb des LK Aurich in Leer, Esens und Emden.

e Fortentwicklung der weiteren Verkehrsangebote mit

26 RROP LK Aurich, vgl. 4.2
27 RROP LK Aurich, vgl. 4.2
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- Einsatz bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote (Rufbus etc.) im Bereich dis-
perser Siedlungsstrukturen, auf niedrigeren Bedienungsebenen oder in Zeiten
schwacher Nachfrage

- Vorgaben zum Angebot auf der Bedienungsebene 3 (insbesondere Schiilerver-
kehre), damit fur die Allgemeinheit ein Mindestangebot an Mobilitdt auch in
landlichen Raumen bestehen bleibt

- ErschlieRung des Kiistenraumes fiir den Tourismus durch den OPNV

- Verknipfung zwischen Bus und Fahrrad ausbauen

- Verbesserungen bei der SPNV-Anbindung der Region

e volle Barrierefreiheit im OPNV mit

- Einsatz entsprechender Fahrzeuge

- Aus-/Umbau (ggf. Neubau) der Haltestellen

- Angepasster Fahrgastinformation

e Verbesserung der Fahrgastinformation mit
- Umfassende und verlassliche Fahrgastinformation ist ein wichtiges Element
- Einfuhrung des dynamischen Fahrgastinformationssystems auf den BE1l- und

BE2-Linien.

Der Stand und die Umsetzungskonzepte zu den Schwerpunktzielen werden im Folgenden
beschrieben. Die daraus abzuleitenden MaRnahmen werden anschliefend in Kapitel 3.4

entwickelt.

3.1.1 Entwicklung und Umsetzung eines ,,ITF-Konzept fiir den LK Aurich”
Der in der Studie ,,ITF-Konzept fiir den LK Aurich” entwickelte Integrale Taktfahrplan (ITF)

ist ausgerichtet auf die Kreisstadt Aurich mit Festlegung einheitlicher Taktminuten fir den
Verknilpfungspunkt am ZOB zur Minute 00 bzw. 30. Die Bedienungszeiten und die Regel-
takte werden auf Basis der Vorgaben der Liniensteckbriefe (NVP 2018) konzipiert. Im Zuge
der Fahrplankonzeption wird das Ziel verfolgt, weitere Synergieeffekte zwischen dem An-

gebot zur Schiilerbeférderung und den vertakteten Linien zu heben.
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Die weitgehende Einflihrung der Taktverkehre wird mit den folgenden Mallgaben ange-

strebt:
e eine an der Bedienungsebene angepasste Taktdichte

e Ausweitung der Bedienzeiten in Tagesrandlage (erste bzw. letzte Fahrt) mit verlass-

lichen Anschliissen auch am friihen Morgen und spateren Abend

e Ausweitung der Wochenendverkehre inkl. moéglicher Einsatz bedarfsorientierter fle-

xibler Angebote
e Ausweitung der Verkehre am Wochenende und Feiertagen auf der BE1 und 2

e Vermeidung von Parallelverkehre mit Ausnahme notwendiger , Doppelfahrten” im

Schulerverkehr
e Linientreue bei der Wegefiihrung

e Anbindung der Grundzentren morgens, mittags und abends an ein Mittelzentrum

im LK Aurich oder an die Stadt Emden
e Anbindung an zentrale Arbeitsstatten (im Berufsverkehr)
e Verknlpfung mit dem SPNV v. a. in Emden, Leer, Norden und Esens bzw. Wittmund.
e Anschlusssicherung zwischen allen OPNV-Produkten (Bus, Bahn, Schiff)

e Busbeschleunigung in Aurich zur pinktlichen Erreichbarkeit des zentralen Taktkno-

tens in Aurich ZOB

Es werden im Taktnetz auch die weiterfliihrenden Linien berlicksichtigt und Vorschlage fir
Linien-Ubergreifende (z. T. Landkreis-libergreifende) Fahrten entwickelt. Dies betrifft insbe-
sondere die Verbindungen zu Taktknoten und den SPNV-Knotenpunkten aullerhalb des
Kreisgebiets. Hierzu werden ebenfalls die Konzeptideen aus dem NVP aufgegriffen. Vor-
schlage zur Modifizierung waren nur an wenigen Stellen nétig, die Optimierung konnte
weitgehend innerhalb des LK Aurich erfolgen. Knappe Umsteigezeiten bei teilweise verspa-
teten Bahnverbindungen bleiben damit insbesondere in Esens im Startkonzept erhalten.

Ebenso kénnen die etwas zu langen Umsteigezeiten von und zur Bahn im 30er-Knoten Leer
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nicht weiter optimiert werden, was im Gegenzug jedoch zu recht sicheren Anschliissen beim

Umstieg von der Bahn zum Bus fiihrt.

Die Konzeption von Taktverkehren auRerhalb des Schiilerverkehrs und eine moglichst weit-
gehende Vertaktung zu Zeiten der Schiilerspitzen (mit Nutzung von Umsteigeknoten) wer-
den entwickelt. Die Taktdichte orientiert sich dabei jeweils an den Bedienungsebenen laut

NVP.

Im ITF werden Parallelverkehre durch die intelligente Anordnung der Umsteigeknoten ver-
mieden. Die Taktlinien erhalten einen einheitlichen Linienweg, gerade fir die Riickfahrten
zu den Wohnstandorten am Nachmittag ist ein verlassliches und gut merkbares Angebot

erforderlich.

Je nach Besetzungsgrad ist eine Beférderung von Schiilern und Pendlern im gleichen Bus zu
vermeiden; ggf. erforderliche Verdichterfahrten kénnen dann mit verbesserter Erschlie-

RBung und nach den Bedirfnissen des Schiilerverkehrs verkehren.

Bei der Verbesserung des ITF werden die bereits bestehenden sinnvollen Linienstrukturen
nicht unnoétig verandert. Darliber hinaus ist die Optimierung von Bahnanschliissen und Aus-

weitung des Angebots an Anschlussbuslinien ausgearbeitet.

Aus den bereits im NVP 2018 gegebenen Vorgaben wird in der Studie mit kleinen Anpas-
sungen das ,ITF-Startkonzept” entwickelt, welches damit das bereits heute vorgegebene

Angebotsniveau im Busverkehr abbildet.

Ein Uberblick tiber den (groben) Linienverlauf, die Taktknoten sowie Ankunft- und Abfahrts-

zeiten im ITF-Startkonzept ist der Abbildung 29 sowie der Anlage 5 zu entnehmen.

Aus dem in der Studie entwickelten ITF des Startkonzepts ergeben sich weitere mogliche
Synergien bei der Fahrplangestaltung, welche jedoch auch Liniendanderungen gegeniiber
dem NVP 2018 nach sich ziehen. Dieser weitere Anpassungsbedarf wird im ,,ITF-Zielkon-
zept” aufgenommen und abgebildet, welches schrittweise aus dem Startkonzept zu entwi-

ckeln ist.

Das ITF-Zielkonzept wird in der Anlage 6 dargestellt.
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Bei der schrittweisen Umsetzung des ITF-Konzepts bis zum Zielkonzept ist darauf zu achten,
dass Fahrten der BE1 nach Mdglichkeit auch im Schilerverkehr ohne Abweichungen vom

Linienweg oder vom Takt verkehren.

An einigen Haltestellen sind kiinftig Umsteigevorgange im Taktsystem vorgesehen. Diese
Haltestellen sind wie alle Umsteigeknoten auf eine hohere Aufenthaltsqualitat auszulegen

(vgl. 3.3.3) und die vorgegebenen Anschliisse sind abzusichern (vgl. 3.4.5).

Durch die Integration der Schilerlinien in das Taktnetz werden Parallelfahrten vermieden
(soweit ausreichende Kapazitdten erreicht werden kénnen) und an den Umsteigeknoten
kénnen nicht nur die Schiiler, sondern auch andere Fahrgaste die Ziele im Taktnetz errei-
chen. Gegebenenfalls sind hier die Qualitatskriterien der BE3 fiir weite Bereiche des Land-
kreises sicherzustellen, z.B. durch Abfahrten in die Mittelzentren auch mittags/nachmittags
in den Umldufen der Schulbusse (Rickfahrten) und eine zusatzliche Fahrt abends in die

Wohnorte.

Aus diesen Vorgaben wird in Kapitel 3.3 das zukiinftige Verkehrsangebot entwickelt. Die fiir
die weitere Umsetzung und Fortentwicklung des ITF-Konzepts erforderlichen MaRRnahmen

werden mit Linienbeschreibungen in Kapitel 3.4 dargestellt.

3.1.2 Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV
Um mit dem OPNV eine Mobilitat fiir alle zu schaffen, muss bei der Planung, dem Bau bzw.

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (insbesondere der Haltestellen und deren Umfeld, sowie
der Fahrzeuge) aber auch im Betrieb des Verkehrsangebotes das Ziel der Schaffung einer
vollstindigen Barrierefreiheit?® verfolgt werden. Die gesetzliche Ausgangslage stellt hier
der § 8 Abs. 3 PBefG her: ,,[..] Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nut-
zung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barri-
erefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrs-

plan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden

2 Die Ausfiihrungen zur Herstellung der Barrierefreiheit basieren auf der Publikation: , Vollstindige
Barrierefreiheit im OPNV“. Erarbeitet durch eine ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft
OPNV der kommunalen Spitzenverbinde. September 2014,



Nahverkehrsplan Landkreis Ziele und Rahmenvorgaben fir die

Aurich Gestaltung des OPNV

Aussagen (ber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malnahmen getroffen.” Der Begriff
der ,vollstandigen” Barrierefreiheit ist keine erweiterte Definition der Barrierefreiheit ge-
maRk § 4 BGG, der auf die allgemein anerkannten Regeln der Technik abstellt. Gleichzeitig
bleibe die Herstellung der Barrierefreiheit ein Kompromiss zwischen verschiedenen Anfor-
derungen unterschiedlicher Gruppen mobilitatseingeschrankter Menschen, um ein Opti-
mum flir moglichst alle Formen von Einschrdankungen zu erzielen (vgl. ad-hoc-Arbeitsgruppe

5.8).

Wesentliche Bereiche eines barrierefreien OPNV sind:
e Fahrzeuge (vgl. hierzu 2.3.1)
e Haltestellen (vgl. hierzu 2.3.2.1)
e Fahrgastinformation (vgl. hierzu 2.3.2.1.1)

e Betrieb und Unterhaltung

Flr diese Bereiche werden im Kapitel 3.4 die MaBnahmen definiert.

3.2 Linienbiindelungskonzept

Fiir die Biindelung von Linien des straBengebundenen OPNV ist das PBefG maRgebend (§ 9
Abs. 2 PBefG). Eine Genehmigung kann demnach fiir eine Linie oder fiir mehrere Linien ge-
blindelt erteilt werden, soweit es die Zielsetzung in Verantwortung des zustdandigen Aufga-
bentragers flr die ausreichende Verkehrsbedienung erfordert (§ 8 Abs. 3 PBefG).

Wenn die ausreichende Verkehrsbedienung gemaR der Zielsetzung des Aufgabentragers si-
chergestellt werden kann, sind eigenwirtschaftliche Verkehre bei der Genehmigung vorran-

gig zu behandeln (§ 8 Abs. 4 i. V. m. § 8a PBefG).

3.2.1 Zweck und Wirkung der Linienbiindelung
Bezweckt wird mit der Linienblindelung die Zusammenfassung verkehrlich verbundener Li-

nien zu Teilnetzen mit der Absicht einer integrierten Verkehrsbedienung. Die Genehmigung

der Linien erfolgt somit nicht fiir jede Linie einzeln, sondern fiir das Linienblindel als Ganzes
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(,im Paket”). Damit einher geht die Zielsetzung eines wirtschaftlichen Ausgleichs zwischen
mehr und weniger ertragreichen Linienverkehren zur Sicherung einer dauerhaften, kosten-
glnstigen Verkehrsbedienung. Diese Moglichkeit, kostendeckende Verkehre mit nicht kos-
tendeckenden Verkehren zusammenzufassen, wird den OPNV-Aufgabentrégern im Rahmen
der Definition gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen mit der novellierten Fassung der EU-
Verordnung 1370/2007 (in Gestalt der Anderungs-VO (EU) 2016/2338 vom 14.12.2016, in
Kraft seit 24.12.2017) explizit zugesichert.

Mit der Bildung von Linienblindeln einher geht ein Zeitplan zur Harmonisierung der meist
unterschiedlichen Genehmigungslaufzeiten fir die Einzellinien, die zur Zusammenfassung
im Linienbindel vorgesehen sind. Erst mit Erreichen des Harmonisierungsdatums, welches
durch die am langsten laufende einzelne Liniengenehmigung bestimmt wird, kann das ge-
maR der ausreichenden Verkehrsbedienung vorgesehene Angebot im Rahmen des Linien-

blndels in Betrieb gehen.

Die Festlegung von Linienbilindeln gibt nicht ein bestimmtes Genehmigungsregime vor: Ei-
genwirtschaftliche Genehmigungen haben grundsatzlich (weiterhin) Vorrang, sofern auf
diese Weise die Kriterien flr die im Nahverkehrsplan festgelegte ausreichende Verkehrsbe-
dienung erfillt werden kénnen. Gibt der LK Aurich seine Vergabeabsicht vorab bekannt,
kann eine darauf beantragte eigenwirtschaftliche Genehmigung nur auf das Linienbiindel

in Ganze entsprechend der EU-weiten Bekanntmachung erteilt werden.

Sofern innerhalb einer dreimonatigen Frist nach Veroffentlichung der Vorabbekanntma-
chung kein eigenwirtschaftlicher und genehmigungsfahiger Antrag bei der LNVG eingeht,
beabsichtigt der LK Aurich fiir den Betrieb des betroffenen Linienbiindels ein Verfahren zur
Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags einzuleiten. Dieses kann als wettbe-
werbliches Ausschreibungsverfahren oder, wenn die Voraussetzungen hierzu gegeben sind,
mittels einer der Moglichkeiten zur Direktvergabe (nach Artikel 5 der VO (EG) 1370/2007)

ausgestaltet werden.
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3.2.2 Kriterien fiir die Linienbiindelung im LK Aurich
Gegenwartig werden die Verkehrsleistungen auf den Linien im Kreisgebiet eigenwirtschaft-

lich erbracht. Als Ausgleich fiir die Anwendung des vorgegebenen Tarifs erhalten die Ver-
kehrsunternehmen eine Zuwendung im Rahmen einer allgemeinen Vorschrift (AV). Die vor-
handenen Genehmigungen nach PBefG beziehen sich allesamt auf Einzellinien. Die Geneh-
migungslaufzeiten der Linien in den einzelnen Teilregionen des LK Aurich sind nur teilweise
synchronisiert; insgesamt herrscht neben einer gréReren Zahl an betreibenden Verkehrs-
unternehmen auch eine Vielfalt bei den maligeblichen Zeitraumen der Giiltigkeit von Ge-

nehmigungen.

Um dem LK Aurich eine integrierte Planung zur wirtschaftlichen Umsetzung eines Integralen
Taktfahrplans im Landkreis Aurich nach Malgabe einer attraktiven und effizienten Ange-
botsgestaltung sowie die ordnungsgemalie Vorbereitung und Durchfiihrung von Vergabe-
verfahren fir den Fall kiinftig ausbleibender eigenwirtschaftlicher Genehmigungsantrage
zur Sicherung der ausreichenden Verkehrsbedienung im Kreisgebiet zu ermdoglichen, wird
nachfolgendes Linienblindelungskonzept festgelegt. Die zeitliche Umsetzung des Konzepts
wird sukzessive erfolgen, jeweils im Abgleich mit den Fristen laufender Liniengenehmigun-
gen und dem zugrunde gelegten Harmonisierungszeitplan fiir die einzelnen Linienblindel.
Frihestmoglicher Harmonisierungszeitpunkt eines Linienbilindels ist jeweils um 24:00 Uhr
zum Ablaufdatum der am langsten laufenden aktuellen Einzelgenehmigung einer im Bilindel
enthaltenen Linie. Friiher auslaufende Einzelgenehmigungen innerhalb des kiinftigen Lini-
enblindels kdnnen erneut erteilt werden, jedoch mit einer Laufzeit maximal bis zum Har-

monisierungszeitpunkt des Blindels.

Zur Bildung von Linienbiindeln im LK Aurich wurde folgenden Kriterien eine héhere Bedeu-

tung beigemessen:

e R&dumliche Bezugspunkte (z. B. Stadte bzw. Gemeinden mit Umland, Schuleinzugs-

bereiche, Linienkorridore, verkehrlich besonders eigenstandige Teilrdume)

e Verknilpfungen der Linien im Rahmen des Integralen Taktfahrplans (z. B. Hauptlinien

der BE1 und Anschlusslinien der BE2)
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e Betriebsplanerische Aspekte (Durchbindungen von Fahrzeugen zur Schaffung um-
steigefreier Verbindungen, Kombination von Takt- und Schulverkehrslinien zur opti-

mierten Umlaufbildung und Personaleinsatzplanung).

Der Leistungsumfang (Fahrplan-Kilometer je Linie und Jahr) sowie die grobe Abschatzung
der Ertragskraft einzelner Linien wurden bei der Abwagung der Kriterien zur Bildung der

Linienbilindel ebenfalls beriicksichtigt.

Bereits im Rahmen der Konzepterstellung sind mit den benachbarten AT Absprachen lber
die Zuordnung und federfiihrenden Zustandigkeiten bei kreisgrenziiberschreitenden Linien
erfolgt. Dies betrifft die Federfiihrung bei Planung, Organisation und Finanzierung dieser
Linien (z. B. Verantwortlichkeit zur Vorabbekanntmachung und Durchfiihrung von Vergabe-

verfahren).

3.2.3 Umsetzung der Linienbiindelung im LK Aurich

Auf Basis der zuvor genannten Griinde und Kriterien werden fir den LK Aurich folgende

Linienbilindel festgelegt:

e  Aurich Stadt” e ,Brookmerland”

e ,GrolRefehn & Wiesmoor” e ,Hage & GroRheide”

e ,lhlow” e ,Stidtedreieck & Krummhorn®
e ,Norderney“1/2/3 e ,Stidteachse Nord-Ost*

Zudem wird ein Linienblindel ,, Aurich & Krummhorn“ festgelegt, welches ab 01.08.2028 im

grofReren Linienbiindel ,Stadtedreieck & Krummhorn” aufgeht.

Nachfolgende Ubersichtskarte stellt die Bereiche und zugehérigen Teilnetze der einzelnen

LinienbiUndel dar.
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Linienbiindel ,Aurich Stadt“:

Das Linienbiindel umfasst die Stadtverkehrslinien 101-105 (Umfang Bestand entsprechend

der Stadtverkehrslinien, zzt. als Anrufbus-Betrieb durchgefiihrt).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende|AT feder- | AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung|fithrend (Hochrechnung)
101 Aurich Georgsfeld 31.05.2024|AUR AUR k.A.
102 Aurich Plaggenburg 31.05.2024|AUR AUR k.A.
103 Aurich Wiesens 31.05.2024|AUR AUR k.A.
104 Aurich Rahe 31.05.2024|AUR AUR k.A.
105 Aurich Brockzetel 31.05.2024|AUR AUR k.A.

Tabelle: T-33, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel , Aurich Stadt“

Harmonisierungsdatum des Linienbiindels , Aurich Stadt” ist der 31.05.2024.%°

Linienbiindel ,,Brookmerland“:

Das Linienbiindel umfasst die Linien 419, 427, 428, 431, 432 und 442 (Umfang Bestand ca.
507.100 Fahrplan-km pro Jahr).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende AT feder- |AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung |fiihrend (Hochrechnung)
419 Aurich Aurich 31.12.2027|AUR AUR 11.576
427 Upgant-Schott Marienhafe 31.07.2021|AUR AUR 42.653
428 Marienhafe Marienhafe 31.07.2021|AUR AUR 89.421
431 Moordorf Moorhusen 31.07.2021|AUR AUR 40.841
432 Moorhusen Moordorf 31.07.2021|AUR AUR 37.942
442 Aurich Norden 28.02.2030|AUR AUR 284.677

Tabelle: T - 34, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel , Brookmer-

land“

Harmonisierungsdatum des Linienblindels ,,Brookmerland” ist der 28.02.2030.

Linienbiindel ,,GroRefehn & Wiesmoor“:

Das Linienbiindel umfasst die Linien 460, 462-464, 466-472, 476, 477 und 486 (Umfang Be-
stand ca. 1.156.000 Fahrplan-km pro Jahr).

29 Der Start des Betriebs im Linienbiindel , Aurich Stadt” wird auf den 01.08.2024 verschoben. Siehe dazu
Kapitel 3.2.5
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Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende|AT feder- |AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung|fithrend (Hochrechnung)
460 Aurich Leer 05.05.2030|AUR AUR, LER 401.681
462 Aurich Brockzetel 05.05.2030|AUR AUR 146.967
463 Aurich Wiesmoor 05.05.2030|AUR AUR 116.845
464 Aurich Wiesmoor 30.09.2025|AUR AUR 80.728
466 Aurich Wiesmoor 05.05.2030|AUR AUR 121.618
467 Wiesmoor Leer 05.05.2030|AUR AUR, LER 112.567
468 Wiesmoor Hinrichsfehn 05.05.2030|AUR AUR 27.939
469 OstgroRefehn Aurich 05.05.2030({AUR AUR 16.810
470 Aurich Jubberde 05.05.2030{AUR AUR, LER 41.159
471 Bagband Egels IGS 31.07.2022|AUR AUR 31.951
472 Middels Aurich IGS/BBS 31.07.2022|AUR AUR 16.177
476 Jheringsfehn OstgroRefehn 05.08.2022|AUR AUR, LER 16.998
477 Ulbargen Aurich 31.07.2022|AUR AUR k.A.
486 WestgroRBefehn OstgroRefehn 31.08.2025|AUR AUR 24.587

Tabelle: T - 35, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel ,,GroRefehn

& Wiesmoor”

Harmonisierungsdatum des Linienbiindels ,,GroBefehn & Wiesmoor“ ist der 05.05.2030.

Linienbiindel ,Hage & GroRheide:

Das Linienblindel umfasst die Linien 414, 445-447 und die zukiinftigen Birgerbus-Linien

441, 448 und 449 (Umfang Bestand ca. 272.200 Fahrplan-km pro Jahr [zzgl. Blrgerbusse,

vsl. ca. 87.800 Fahrplan-km pro Jahr]).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende|AT feder- | AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung|fiihrend (Hochrechnung)
414 Junkersrott Norden 31.07.2021|AUR AUR 9.470
445 Norden Aurich 31.01.2027|AUR AUR, WTM 79.459
446 Norden Suidarle 31.05.2024|AUR AUR 136.110
447 GroRheide GroRheide 29.08.2026|AUR AUR 47.142

Tabelle: T - 36, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel ,Hage &

GroRheide”

Harmonisierungsdatum des Linienblindels ,Hage & GroRRheide” ist der 31.01.2027.

Linienbiindel ,lhlow“:

Das Linienbiindel umfasst die Linien 451, 452, 455, 457 und 483 (Umfang Bestand ca.

357.400 Fahrplan-km pro Jahr).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende|AT feder- |AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung|fithrend (Hochrechnung)
451 Aurich Emden 31.07.2023|AUR AUR, EMD 162.680
452 Aurich Simonswolde 31.07.2023|AUR AUR 88.383
455 Ludwigsdorf Westerende 31.07.2023|AUR AUR 14.635
457 Aurich Haxtum 31.07.2023|AUR AUR 8.732
483 Lubbertsfehn Aurich 30.11.2023|AUR AUR, LER 82.954

Tabelle: T - 37, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel ,Ihlow”
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Harmonisierungsdatum des Linienbiindels , lhlow* ist der 30.11.2023.30

Linienbiindel ,,Aurich & Krummhorn“:

Das Linienbindel umfasst die Linien 410, 421, 422, 423a und 423b sowie 433 (Umfang Be-

stand ca. 1.094.800 Fahrplan-km pro Jahr).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende|AT feder- | AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung |fihrend (Hochrechnung)
410 Emden Aurich 31.12.2023|AUR AUR, EMD 306.935
421 Hosingwehr Emden 31.07.2021|AUR AUR, EMD 279.388
422 Emden Pewsum 31.07.2021|AUR AUR, EMD 198.974
423a Emden Pewsum 31.07.2021|AUR AUR, EMD 115.804
423b Pewsum Emden 31.07.2021|AUR AUR, EMD 121.592
433 Forlitz-Blaukirchen Aurich 31.07.2021|AUR AUR 72.138

Tabelle: T - 38, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel , Aurich &

Krummhorn”

Harmonisierungsdatum des Linienblindels ,Aurich & Krummhorn“ ist der 31.12.2023; das

Linienbiindel 13uft friihestens ab 01.01.2024 mit befristeter Laufzeit bis 31.07.2028.31 Es

geht anschlieend im gréBeren Linienbiindel , Stadtedreieck & Krummhorn” auf.

Linienbiindel ,,Stadtedreieck & Krummhorn“:

Das Linienbindel umfasst die Linien 410-413, 415-418, 421, 422, 423a und 423b, 424 sowie

433 (Umfang Bestand ca. 1.667.800 Fahrplan-km pro Jahr).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende AT feder- |AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung |fihrend (Hochrechnung)
410 Emden Aurich 31.12.2023|AUR AUR, EMD 306.935
411 Georgsheil Norden 31.07.2028|AUR AUR 204.795
412 Norden Norddeich 31.07.2028|AUR AUR 101.018
413 Norden Esens 31.07.2028|AUR AUR, WTM 43.270
415 Norden Norden 31.07.2021|AUR AUR 17.443
416 Norden Westermarsch 31.07.2028 |AUR AUR 26.031
417 Pewsum Norden 31.07.2028 |AUR AUR 95.668
418 Norden Pewsum 31.07.2028|AUR AUR 69.891
421 Hosingwehr Emden 31.07.2021|AUR AUR, EMD 279.388
422 Emden Pewsum 31.07.2021|AUR AUR, EMD 198.974
423a Emden Pewsum 31.07.2021|AUR AUR, EMD 115.804
423b Pewsum Emden 31.07.2021|AUR AUR, EMD 121.592
424 Leybuchtpolder Westermarsch 31.07.2028|AUR AUR 14.830
433 Forlitz-Blaukirchen Aurich 31.07.2021|AUR AUR 72.138

30 Der Start des Betriebs im Linienbiindel ,lhlow” wird auf den 01.08.2024 verschoben. Siehe dazu Kapitel

3.2.5

31 Der Start des Betriebs im Linienbiindel , Aurich & Krummhérn“ wird auf den 01.08.2024 verschoben. Siehe

dazu Kapitel 3.2.5




Ziele und Rahmenvorgaben fir die
Gestaltung des OPNV

Nahverkehrsplan Landkreis

Aurich

Tabelle: T - 39, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel ,Stadtedrei-

eck & Krummhorn”

Harmonisierungsdatum des Linienblindels ,Stadtedreieck & Krummhorn“ ist der

31.07.2028.

Linienbiindel ,,Norderney“1/2/3:

Das Linienbiindeln umfassen die Linien 1-8 (Umfang Bestand ca. 86.700 Fahrplan-km pro

Jahr flr die Linien 1-3 zzgl. Umfang der Linien 4-8).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende AT feder- |AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung|fiihrend (Hochrechnung)
1 Norderney, Weststrand Norderney, Hafen 31.08.2028|AUR AUR 25.731

2 Norderney, Busbahnhof Norderney, Hafen 31.08.2028|AUR AUR 21.891

3 Norderney, Haus Klipper Norderney, Hafen 31.08.2028|AUR AUR 39.051

4 Norderney, Busbahnhof Norderney, Oase 31.08.2028|AUR AUR k.A.

5 Norderney, Busbahnhof Norderney, WeiRRe Dline 26.06.2021|AUR AUR k.A.

6 Norderney, Rosengarten Norderney, WeiRe Diine 31.08.2028|AUR AUR k.A.

7 Norderney Norderney 28.02.2021(*)|AUR AUR k.A.

8 Norderney, Rosengarten Norderney, Rosengarten 31.08.2025|AUR AUR k.A.

(*) Betrieb zzt. auf Basis einstweiliger Erlaubnis
Tabelle: T - 40, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel ,Norderney”

Harmonisierungsdatum des Linienbiindels ,,Norderney” ist der 31.08.2028.

Linienbiindel ,Stadteachse Nord-Ost“:

Das Linienblindel umfasst die Linien 420, 473, 474 und 480 (Umfang Bestand ca. 374.600

Fahrplan-km pro Jahr).

Linie Ausgangspunkt Endpunkt Ende AT feder- |AT beteiligt Fpl-km p.a.
Bestand Genehmigung |fiihrend (Hochrechnung)
420 Aurich Jever 31.12.2023|AUR AUR, JEV, 6.996
WTM
473 Aurich Bensersiel 30.04.2025|AUR AUR, WTM 191.383
474 Aurich Wittmund 30.04.2025|AUR AUR, WTM 134.465
480 Emden Jever 31.07.2023|AUR AUR, EMD, 41.745
JEV, WHVY,
WTM

Tabelle: T - 41, Ubersicht Linienverlauf, Genehmigungszeit und Leistungsvolumen, Linienbiindel ,Stadteachse

Nord-Ost”

Harmonisierungsdatum des Linienblindels ,,Stadteachse Nord-Ost“ ist der 30.04.2025.

3.2.4 Linien ohne Zuordnung zu Biindeln des LK Aurich

Folgende Linienverkehre im LK Aurich laufen aus:
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e Nachtbuslinie N41
e Nachtbuslinien N71 und N72

Die eigenen Nachtverkehre (,Disco-Verkehre”) werden aufgrund einer fehlenden Nach-
frage zugunsten fiir jedermann nutzbarer Spatverkehre zur Heimfahrt mit dem OPNV z.B.

nach dem Kino- oder Theaterbesuch aufgegeben (siehe Spatverkehre, Kap. 3.3.1.5).
Folgende Linienverkehre im LK Aurich werden keinem Linienbilindel zugeordnet:

e Linie ,Nordsee-Express” - fiir den touristischen Betrieb konzipiertes Angebot im Be-

reich Norden/Norddeich

e Linie 10004 — Direktbus zwischen Norden Bahnhof bzw. Mittelmarkt und dem

Fahranleger nach/von Baltrum am Hafen NeRBmersiel (mit Tide-abhangigem Fahr-

plan)

Eine Integration mit anderen Linien innerhalb eines Linienbiindels wird aufgrund der be-
trieblichen und tariflichen Besonderheiten fiir nicht sinnvoll erachtet.

Das Linienblindelungskonzept bericksichtigt entsprechende, bereits beschlossene Kon-
zepte der Nachbar-Landkreise, die in Abstimmung mit dem Landkreis Aurich erstellt wur-

den.

e Stadt Emden: Das Linienbiindel ,Stadtverkehr Emden” beinhaltet keine in den Land-
kreis Aurich abgehenden Linien.

e Landkreis Friesland: Das Linienblndelungskonzept umfasst die Teilnetze 1 (,,Nord“),
2 (,Mitte”) und 3 (,Sud“). Das Teilnetz 2 (,Mitte”; Bereich Stadt Schortens/Ge-
meinde Sande; gesamter Umfang Bestand ca. 994.700 Fahrplan-km pro Jahr) um-
fasst u. a. auch die in den LK Aurich abgehende Linie 111.

e Landkreis Leer: Derzeit liegt kein Linienblindelungskonzept vor. In die Zustandigkeit
des Landkreises Leer fallen die in den LK Aurich abgehenden Linien 479, 481, 484
und 692.

e Landkreis Wittmund: Das Linienbindelungskonzept umfasst die Linienbindel ,,Stid“

und ,Nord*“.
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o Das Linienbundel ,Sud” (gesamter Umfang Bestand ca. 548.500 Fahrplan-km
pro Jahr) umfasst u. a. auch die in den LK Aurich abgehende Linie 341. Die
langst laufende Einzelgenehmigung endet am 31.12.2025.

o Das Linienbindel ,,Nord” (gesamter Umfang Bestand ca. 1.219.300 Fahrplan-
km pro Jahr) umfasst u. a. auch die in den LK Aurich abgehenden Linien 312,
314, 346, 361, 368 und 378. Die langst laufende Einzelgenehmigung endet
am 14.09.2026.

o Unter der Bezeichnung ,Linie K1“ wird zzt. das Gesamtangebot vermarktet,
das die genehmigten Linien 314, 361 und 368 (sowie Linien 362 und 363,
welche nicht den LK Aurich betreffen) umfasst. Dieses soll kiinftig als
eigenstandige Linie K1 innerhalb des Linienbiindels ,Nord” weitergefihrt
werden und dann die Fahrplanleistungen im Taktverkehr des Korridors
Norden — Esens — Harlesiel umfassen, wahrend (ibrige Leistungen
(Nebenrouten, Schiilerbeforderung etc.) weiterhin den urspriinglichen

Linien zugeordnet werden sollen.

3.2.5 Festlegungen zur Umsetzung Integraler Taktfahrplan und Linienbiindelung
Die Umsetzung des Integralen Taktfahrplans und die Umsetzung des Linienbiindelungskon-

zepts wird insofern modifiziert, als dass die ersten Biindel, die in 2023 (Linienblindel
Krummhorn, Linienbindel Ihlow) und 2024 (Linienbindel Stadtverkehr Aurich) zur Neukon-
zessionierung anstehen, einheitlich auf den Termin 01.08.2024 festgeschrieben werden.
Hierfiir gibt es mehrere Griinde:

Aufgrund der aktuellen Corona-Lage sind mindestens zwei wichtige Faktoren, die fiir die
wirtschaftliche Ausgestaltung des OPNV von entscheidenden Bedeutung sind, aktuell
schwierig zu prognostizieren: Wie entwickeln sich die Fahrgastzahlen, wenn die Pandemie
Uberstanden ist, bzw. wie entwickeln sich die kommunalen Haushalte in den kommenden
Jahren? Fiir eine verlidssliche Aussage zur Ausgestaltung des OPNV-Angebotes sind diese
Daten erforderlich. Es ist nicht zu erwarten, dass die Fahrgastzahlen bis Mitte 2021 als Da-
tenbasis herangezogen werden kénnen. Insofern sollte der Markt bis Mitte 2022 genau be-

obachtet werden, um zu entscheiden, wann eine Umsetzung des Zielkonzeptes erfolgen
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kann; es sollte dann moglich sein, die inhaltliche Ausgestaltung der Linienbiindel zu definie-
ren, ohne die wirtschaftlichen Belange des Landkreises Aurich auBer Acht zu lassen.

Die Bemihungen den Zentralen Omnibus Bahnhof (ZOB) in Aurich zu verlegen haben deut-
lich an Fahrt aufgenommen; Ziel der Stadt Aurich ist es nunmehr, den ZOB bis Ende 2023,
spatestens bis Mitte 2024 zu realisieren. Eine vollstandig ausgebauter ZOB, der die Vorga-
ben dieses Nahverkehrsplanes berticksichtig ist die ideale Voraussetzung fiir die vollstan-
dige Umsetzung des Integralen Taktfahrplans, aber auch des Stadtverkehrs Aurich.
Weiterhin haben die ortlichen Verkehrsunternehmen signalisiert, dass sie sich noch mehr,
als bisher in den Gestaltungsprozess einbringen wollen. Es gibt Bestrebungen der Unter-
nehmen untereinander zu interagieren bis hin zur Griindung eines gemeinsamen Verkehrs-
unternehmens. Seitens des Landkreises Aurich wird der Prozess der Neuausrichtung be-
griRt. Dieser Prozess braucht Zeit, um die rechtlichen und organisatorischen MalRnahmen
umzusetzen.

Alles in allem sollte — Stand heute — von einer Neukonzessionierung der Linienbilindel im
Jahr 2023 abgesehen werden. Die inhaltliche Ausgestaltung der Linienblindel fiir die Neu-
konzessionierung zum 01.08.2024 erfolgt schnellstmoglich. Betont werden soll noch ein-
mal, dass die Vorgaben im Nahverkehrsplan keine Entscheidung gegen eigenwirtschaftliche

Verkehre darstellen.

3.3 Zukiinftiges Verkehrsangebot

Das Startkonzept mit seinen Vorgaben zur Angebotsqualitat bildet die Grundlage fir einen
Start in das abgestimmte ITF-Konzept. Im Rahmen der Studie “ITF-Konzept fiir den LK Au-
rich“ ergeben sich Anpassungsbedarfe in der Linienflihrung und der Bedienungshaufigkeit
im Landkreis, um den OPNV fortzuentwickeln.

Daraus entsteht ein Zielkonzept, welches den Zielzustand fiir das OPNV-Angebot abbildet.
Die Umsetzung erfolgt jeweils bei einer neuen Vergabe oder Ausschreibung der Leistungen.

Im Folgenden wird die Konzeption des ITF im Bezug zu den Bedienungsebenen beschrieben.
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Zwischen dem Startkonzept und dem Zielkonzept abweichende Konzeptionen werden dar-
gestellt, wahrend die detaillierten Linienbeschreibungen nach Startkonzept (3.3.1) und Ziel-

konzept (3.3.2) getrennt aufgefiihrt werden:

Die Linien der verschiedenen Bedienungsebenen werden weiter aufeinander abgestimmt,
die Anbindung an den bestehenden SPNV bleibt erhalten, damit sich fiir die Menschen der

Region ein stimmiges Mobilitatskonzept jenseits des IV weiterentwickeln lasst.

Die Erfordernisse von Stadtverkehren werden in der folgenden Darstellung durch eine ei-

gene Bedienungsebene erfasst.

Die Buslinien auf der Bedienungsebene 1 (BE1) sind zu einem hochwertigen OPNV-Angebot
zur Verbindung der Orte hoherer Zentralitdt sowie auf Linien mit zu erwartender hoher Ver-
kehrsnachfrage zu entwickeln. Dieses Netz stellt somit das Riickgrat im OPNV dar und kann
deshalb auch als Hauptliniennetz bezeichnet werden. Als Mindestangebot soll ein Stunden-
takt vorgehalten werden. Desweitern sind eine feste Linienbedienung sowie vertaktete Be-
dienung auch am Wochenende und im Spatverkehr anzubieten. Folgende Linien sollen der
BE1 zugeordnet werden:
410, 411, 412, 421, 422, 440 (neu), 450 (neu), 451 (neu), 460, 467, 481 und K1. Daneben
gehort die Linie 445 auf dem Abschnitt Norden — Ostermoordorf zur BE1. Neben dem SPNV
sollen die Linien der BE1 ein wichtiges und hochwertiges Angebot im Landkreis darstellen:
e DielLinien410und 411 verbinden das Mittelzentrum Aurich mit den Stadten Norden
und Emden. Da auf der Schienenstrecke Aurich — Abelitz nur Giliterverkehr erfolgt,
ersetzt die Linie 410 den fehlenden SPNV.
e Die Linie 412 stellt eine Verbindung zwischen dem Mittelzentrum Norden und dem
Grundzentrum Norddeich dar. Fahrgaste der Linie 411 haben Anschluss an die Linie
412. Zudem wird der Fahrhafen Norddeich Mole mit den Fahrverbindungen zu den
Inseln Juist und Norderney angebunden.
e Die Linie 421 stellt eine Verbindung zwischen der Stadt Emden und dem Grundzent-

rum Pewsum sowie dem touristischen Schwerpunkt Greetsiel dar. Zudem werden
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die Gemeinde Hinte und die nordwestliche Krummhorn erschlossen. In Emden Hars-
weg ist der Systemanschluss mit der Linie 410 in/aus Richtung Aurich sicherzustel-
len.

e Die Linie 422 stellt eine Verbindung zwischen der Stadt Emden und dem Grundzent-
rum Pewsum mit ErschlieBung der siidwestlichen Krummhorn dar. Im Zielkonzept
erfolgt eine Durchbindung der Fahrten (iber Eilsum nach Greetsiel oder nach Mari-
enhafe Giber Wirdum, unter teilweiser Ubernahme des Schiilerverkehrs nach Mari-
enhafe.

e Die Linie 440 (neu) verbindet das Mittelzentrum Aurich mit der Stadt Norden und
erschlieSt dabei die Gemeinden Victorbur, Miinkeboe, Moorhusen und Rechtsup-
weg. Die Linie verkehrt zwischen Aurich und Norden zeitversetzt zur Linie 410/411,
in Moordorf und Marienhafe werden mit der Linie 410 bzw. 411 Anschlisse in und
aus Richtung Emden geschaffen. Im Startkonzept gehoért diese bisherige Linie 442
zur BE2.

e Die Linie 450 (neu) verbindet das Mittelzentrum Aurich mit der Stadt Emden zeit-
versetzt zur Linie 410 mit hohem Fahrgastpotenzial auch durch die Zwischenorte. Im
Startkonzept gehort diese bisherige Linie 451 noch zur BE2.

e Die Linie 451 (neu) verstarkt den Linienweg Aurich — Westerende der neuen Li-
nie 450 und verbindet das Mittelzentrum Aurich mit lhlowerfehn. In Westerende
wird ein Anschluss fiir die Relation lhlowerfehn — Emden geschaffen. Im Startkon-
zept verkehrt diese bisherige Linie 455 nur zeitweise. lhlowerfehn wird noch bis zur
Umstellung des Konzepts von Linie 452 in BE2 erschlossen.

e Die Linie 460 verbindet die Kreisstadte Aurich und Leer miteinander und ersetzt die
ehemalige Kleinbahnlinie (DB-Fahrkarten werden anerkannt).

e Die Linie 467 verbindet die Stadt Wiesmoor lber OstgroRefehn mit dem Knoten-
punkt Bagband und der Kreisstadt Leer. In Bagband besteht eine Umstiegsmoglich-
keit in die 460 in Richtung Aurich bzw. Leer. Im Zielkonzept verkehrt die Linie 467
vom Knoten Bagband direkt nach Wiesmoor und dann weiter tiber OstgroRefehn

und MittegroRefehn (ebenfalls mit Umstieg in/aus Richtung Leer) nach Aurich ZOB.
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e Die Linie 481 erschlieRt und verbindet die Kreisstadte Aurich und Leer. Ebenso er-
schlieRt sie Timmel, Teile der Gemeinde lhlow und Moormerland. Die Linie 481
sollte als Schnellbus zeitversetzt zur Linie 460 weiterentwickelt werden, sofern diese
Linie im Linienbiindel des Landkreis Leer eine neue Funktion zugewiesen bekommt.

e Die Linie K1 erschlieRt die Kiistenregion von Harlesiel Gber Neuharlingersiel, Benser-

siel, Esens alternierend Gber Westerholt bzw. Dornum liber das Grundzentrum Hage
nach Norden. In den Kiistenbadeorten bestehen Anschlussmoglichkeiten an die
Fahrverbindungen nach Wangerooge, Spiekeroog und Langeoog. In Norden und E-
sens besteht Anschluss zum Taktverkehr der Bahn.,
Hervorzuheben ist die grolRe Bedeutung der Linie fir die Urlauber der Nordseekiiste
und der Ostfriesischen Inseln. Fir die Schiler von Juist ist die K1 in Verbindung mit
der Linie 412 zur Anbindung an das NIGE (Niedersachsisches Internatsgymnasium)
in Esens bedeutsam. Die Linie K1 bildet ein eigenes Linienblindel im Landkreis Witt-
mund. Sie ist zurzeit noch keine eigenstandig genehmigte Linie, sondern geht als
,Gesamtverkehr” aus den Linien 341, 361 und 368, hervor. Ab dem Harmonisie-
rungszeitpunkt im Landkreis Wittmund soll die Linie K1 eigenstandig genehmigt
werden.

e Die Linie 445 erschliel3t die Samtgemeinde Hage mit den einwohnerstarken Gemein-
den Hage, Litetsburg, Berumbur und GroBheide auf dem Abschnitt Norden — Oster-

moordorf. Eine zweistlindliche Durchbindung nach Aurich erfolgt auf BE2 (s.u.).

Die Regionalbuslinien der Bedienungsebene 2 (BE2) erschlieRen die Hauptachsen im LK ab-
seits der BE1. Dadurch wird das Hauptnetz der BE1 um die ErschlieBung weiterer wichtiger
Orte mit hohem Fahrgastpotenzial erganzt. Ebenso verbinden diese Linien die Grundzen-
tren mit den Mittelzentren. Das Mindestangebot ist ein 2-Stunden-Takt und eine Bedienung
am Wochenende sowie im Spatverkehr, teilweise als Rufbus. Zur BE2 gehoren die Linien
111, 378, 417, 423, 433, 445 (Ostermoordorf — Aurich), 446 (neu), 462, 490 (neu) und 480:

e Die Linie 111 verbindet Wiesmoor mit Wilhelmshaven Uber Sande.
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e Die Linie 378 verbindet die Kreisstadt Aurich tGiber Westerholt mit der Stadt Esens
und dem Kiistenbadeort Neuharlingersiel im Landkreis Wittmund. Dort besteht An-
schluss an die Fahre nach Spiekeroog. Die Linie 378 soll sich mit der Linie 490 zu
einem Stundentakt erganzen, so dass fur die Verbindung Aurich — Esens die Kriterien
der BE1 eingehalten werden.

e Dielinie 417 verbindet Greetsiel iber Leybuchtpolder und Neuwesteel mit dem Mit-
telzentrum Norden. Die Linie dient neben der Schiilerbeférderung insbesondere der
touristischen Erschliefung.

o Die Linie 423 stellt im Zielkonzept eine Verbindung zwischen Eilsum und der Li-
nie 421 in Hinte in und aus Richtung Emden her.

e Die Linie 433 verbindet Forlitz-Blaukirchen mit der Kreisstadt Aurich. Sie dient zu-
dem zur weiteren Verdichtung des Fahrplanangebots der Linien 410 und 440 zwi-
schen Aurich und Moordorf sowie zur Erschliefung des stdlichen Teils von Moor-
dorf.

e Die Linie 445 wird in BE2 zwischen Norden und Aurich ab Ostermoordorf zur direk-
ten Anbindung von Hage, Berumbur und GroRheide an Aurich zweistiindlich durch-
gebunden.

e Die Linie 446 (neu) entsteht neu aus einer Verknlipfung der Linien 442 und 446 auf
dem Linienweg Norden — Hage — Halbemond — Leezdorf — Marienhafe. In Marien-
hafe besteht ein Anschluss zur Linie 410/411 in/aus Richtung Emden.

e DieLinie 462 verknipft Ostgroflefehn mit Aurich bzw. Wiesmoor. Es werden die Ver-
bindungen im Rahmen der Schiilerbeférderung zu den Schulen der Standorte Ost-
grofRefehn, Aurich und Wiesmoor hergestellt. Das Angebot auf der Linie 462 soll ent-
sprechend den Anforderungen der BE2 weiterentwickelt werden.

e Die Linie 490 (neu) verbindet die Kreisstadt Aurich mit der Stadt Esens und dem Kiis-
tenbadeort Bensersiel. Dort besteht Anschluss an die Fahre nach Langeoog (DB Fahr-
karten werden auf dem Teilstiick Esens, Bhf. — Bensersiel, Anleger anerkannt).

e Die Linie 480 verbindet die Kreisstadte Aurich, Wittmund und Jever auf direktem
Wege und bietet neu in Jever Bahnhof/ZOB einen Anschluss von und zur Bahn (bis-

her in Wittmund).
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Die neue Bedienungsebene Stadtverkehr (BE-S) dient zur logischen Einordnung der Stadt-
und Gemeindeverkehre in das System der Bedienungsebenen. Die Stadtverkehre erschlie-
Ren das jeweilige Stadtgebiet abseits der Linienwege des Regionalbusverkehrs oder verkeh-
ren zur Taktverdichtung abschnittsweise auf dessen Linienwegen.

In den Taktknoten Aurich und Norden besteht die Moglichkeit zur Einbindung der Stadtver-

kehre in den Integralen Taktfahrplan des Landkreis Aurich.

Gemeindeverkehre koénnen insbesondere kostenglinstig durch Birgerbusse geschaffen
werden. Auch die Blrgerbusse sollten an einer zentralen Haltestelle in den Integralen Takt-
fahrplan des Landkreis Aurich eingebunden werden.
e Stadtverkehr Aurich mit der Méglichkeit zur Einbindung in den halbstiindlichen Takt-
knoten.
e Stadtverkehr Norden mit der Moglichkeit zur Einbindung in den stiindlichen Takt-
knoten.
e Eigenstandiger Stadtverkehr Norderney, auch mit Anbindung an die Fahren.
e Biirgerbus Hage zur GemeindeerschlieBung
e Biirgerbus GroBheide zur GemeindeerschlieBung
e weitere Biirgerbusse oder andere Formen bedarfsgesteuerter Verkehre
Stadtverkehre sollten im Kernbereich halbstiindlich verkehren, um auf den naturgemaf kur-
zen Entfernungen mit einem guten Angebot eine ausreichende Fahrgastnachfrage zu gene-
rieren.
Diese Verkehre sind durch die Stadte und Gemeinden zu organisieren und zu finanzieren.
Der Landkreis Aurich kann bei der Planung sowie bei der Genehmigungsstellung unterstit-

zen.

Die Bedienungsebene 3 (BE3) umfasst die Buslinien fiir den eigentlichen Schilerverkehr,
der die besonderen Anforderungen hinsichtlich der Schulanbindungen erfiillen muss. Viel-

fach wird hier eine besondere Flexibilitat erwartet. Die Schiilerinnen und Schuler muissen
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unter Beriicksichtigung der Schiilerbeforderungssatzung im LK Aurich zu lhren Schulstand-
orten beférdert werden. Auch wenn diese Linien vielfach eine ErschlieBung der Flache im
landlichen Raum (ibernehmen und sie der Gesamtbevélkerung offenstehen, so bieten sie
zum Uberwiegenden Teil nur ein Angebot an Schultagen von Montag bis Freitag. In der Re-
gel werden keine Fahrten (oder vereinzelt Rufbusfahrten) am Wochenende oder in den Fe-
rien angeboten. Hierzu gehoren zurzeit folgende Linien: 312, 341, 413, 414, 415, 416, 419;
424, 427,428, 431, 432, 442/2, 444, 447, 457, 463, 464, 466, 468, 469, 470, 472, 474 (nur
bisheriger reiner Schilerverkehr), 476, 477, 483, 484, 486 und 692.

3.3.1 Startkonzept

3.3.1.1 Bedienungsebenen mit Bedienungsqualitaten

Das gegenwartige straRengebundene Verkehrsangebot im LK Aurich erfillt noch nicht die
geforderten Qualitdten und Vorgaben des NVP 2018 und muss deshalb zeitnah angepasst
werden. Das Startkonzept im NVP 2020 basiert auf der Grundlage des im NVP 2018 gefor-
derten ITF-Konzepts, mit leichten Fortentwicklungen in Richtung der tatsachlichen verkehr-
lichen Entwicklungen im LK Aurich.

Dabei sind folgende Linien den Bedienungsebenen mit ihren Anforderungen zuzuordnen:
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BE | Linie | Strecke | Mo-Fr | Sa | So
Linien BE1:
1 410 Aurich — Georgsheil — Emden 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
1 411 Georgsheil — Norden 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
1 412 Norden — Norddeich 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
1 421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
1 427 Greetsiel =/ Wirdum — Eilsum — Pewsum — 5-h-Takt 2-h-Takt | 2-h-Takt *
Loquard — Wybelsum — Emden
1 445 (bis- Norden — Hage — GrolRheide — Ostermoor- 1-h-Takt | 1-h-Takt * | 2-h-Takt *
her 446) dorf
450 (alt . .
1 451) Aurich — Westerende — Riepe — Emden 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt *
1 | 451 (neu) Aurich — Wes.terende —lhlowerfehn 1-h-Takt * | 1-h-Takt * | 2-h-Takt *
(= Simonswolde)
1 460 Aurich — Bagband — Leer 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 467 Wiesmoor — OstgroRefehn — Strackholt — 1-h-Takt 9-h-Takt >-h-Takt
Bagband
1 481 Leer — Timmel — Aurich 1-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt *
1 K1 Neuharlingersiel — Esens —Westerholt/Dor- 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
num — Norden
Linien BE2:
2 111 Wiesmoor — Sande 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
) 378 Aurich — Westerholt - Esens — Neuharlin- 9-h-Takt 9-h-Takt > h-Takt R
gersiel
2 417 Greetsiel — Leybuchtpolder — Norden 2-h-Takt | 2-h-Takt™ | 2-h-Takt%
2 433 (Aurich =) Moordorf — Wiegboldsbur 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt R
2 4125“ Aurich — Moordorf — Marienhafe — Norden 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt R
2 445 Ostermoordorf — Aurich 2-h-Takt 2-h-TaktR | 2-h-TaktR
2 (::iﬁ) Norden — Hage — Leezdorf — Marienhafe 2-h-Takt 2-h-TaktR | 2-h-TaktR
2 462 Aurich — OstgroRefehn — Wiesmoor 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt ®
480 (alt Aurich — Wittmund — Jever ZOB — Jever
2 474) Markt 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
2 43(;3(;;“ Aurich — Middels — Esens — Bensersiel 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt

Rauch Rufbus erlaubt | ¥im Winter auch Rufbus erlaubt | * vorldufig Rufbus erlaubt
Tabelle: T - 42, Bedienungsebenen 1 und 2 Startkonzept LK Aurich

Im Startkonzept sollen die Taktfahrten in der vorgegebenen Taktlage aus dem ITF-Konzept
fur den LK Aurich verkehren (siehe Anlage 5). Die erforderlichen Fahrten fir den Schiler-
verkehr sind gegebenenfalls zusatzlich anzubieten. Bei Bedarf ist eine Schulzeitenanpassung

in Betracht zu ziehen, um eine Bedienung in der Taktlage zu ermoglichen.
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Die Spatfahrten nach 22:00 Uhr sollen ab einem spateren Zeitpunkt eingerichtet werden,

Ausnahme bildet der bestehende Spatverkehr auf der Linie 460.

Wesentliche Neuerungen gegenliber dem NVP 2018 sind neben der vorgegebenen Taktein-

bindung die folgenden Anderungen:

410 angebotsorientierte Fortentwicklung zum Stundentakt am Samstag

411  angebotsorientierte Fortentwicklung zum Stundentakt am Samstag

412  Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation,
perspektivische Fortentwicklung zum Stundentakt auch sonntags (Zielkonzept)

420 die Leistungen der Linie werden von der Linie 474 (neu 480) Glbernommen. Die Linie
420 entfallt

421  Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation,
perspektivische Fortentwicklung zum Stundentakt (Zielkonzept)

422  Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation,
perspektivische Fortentwicklung zum Stundentakt (Zielkonzept)

445  Ubernahme der Anforderungen an die Linie 446 im Abschnitt Norden — Hage — GroR-
heide, die Forderung nach Stundentakt bleibt bestehen, Durchbindung bis Oster-
moordorf, Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrgastpotenzials, kein Rufbus an
Montag bis Freitag zugelassen

450 Eigene Linie des Taktverkehrs Aurich — Emden aus der Linie 451, Aufstufung zur BE1
aufgrund des Nachfragepotentials, Fortentwicklung zum Stundentakt (Zielkonzept)

451  Eigene Linie des Taktverkehrs Aurich — Westerende — Ihlowerfehn aus der Linie 455,
Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrgastpotenzials, Umsetzung des Stundentakts
spatestens ab September 2024

460 keine Anderung der Anforderungen

467  Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation,
kein Rufbus zugelassen

481  kein Rufbus am Samstag zugelassen

K1 Aufstufung zur BE1 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation

378  Aufstufung zur BE2 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation
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417  Fortentwicklung zur touristischen Linie, im Sommer kein Rufbus zugelassen
423  Aufstufung zur BE2 aufgrund des Fahrplanangebots und der Nachfragesituation,

perspektivische Fortentwicklung zum 2-Stunden-Takt (Zielkonzept)

433  Aufstufung zur BE2 aufgrund der Fahrgastpotenziale zwischen Aurich und Moordorf
und in Moordorf (Stid) sowie zur Taktverdichtung der Linie 440

440 Eigene Linie des Taktverkehrs Aurich — Marienhafe — Norden aus der Linie 442, per-
spektivische Fortentwicklung zum Stundentakt und Aufstufung zur BE1 aufgrund des
Fahrplanangebots und der Fahrgastpotenziale

445  Im Abschnitte Ostermoordorf — Aurich Aufstufung zur BE2 aufgrund der Fahrgastpo-
tenziale

446  Konzentration auf die Leistungen der Relation Norden — Hage — Halbemond, Takt-
verkehr mit perspektivischer Durchbindung der Linie Gber Leezdorf nach Marienhafe
(mit Anschluss an Linie 411; Zielkonzept)

462  kein Rufbus an Montag bis Samstag zugelassen

480 Eigene Linie des Taktverkehrs Aurich — Wittmund — Jever aus der Linie 474, Integra-
tion in die bisherige Linie 480, kein Rufbus zugelassen

490 Umbenennung von Linie 473, kein Rufbus zugelassen

Rickstufungen in BE3:

442  Taktleistungen in Linie 440 Uberflihrt, Linie 442 verbleibt als reine Schilerverkehrs-
linie

452  Taktleistungen werden in Linie 451 Gberfiihrt, Linie 452 verbleibt als reine Schiiler-
verkehrslinie

474  Taktleistungen in Linie 480 Uiberfiihrt, Linie 474 verbleibt als reine Schilerverkehrs-
linie

K1-Express
Konzentration auf Verstarkerleistungen zur Linie K1 im Sommer aufgrund der

Nachfragesituation
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3.3.1.2 Liniensteckbriefe (Startkonzept)

Im Folgenden sind die Linien der BE1 und BE2 noch einmal detailliert mit dem zu sichernden
Fahrplanangebot und den Verknipfungspunkten aufgefihrt. Dabei ist auf allen Linien in en-
ger Abstimmung mit dem LK Aurich, das Angebot fiir die Schiilerbeférderung sicherzustel-
len. In den Liniensteckbriefen werden diese Anforderungen aufgrund der Ubersichtlichkeit
nicht aufgegriffen. In der Karte des Zielnetzes der BE1 und BE2 sind darum nur die Haupt-

fahrwege der jeweiligen Linien dargestellt.

Der Integrale Taktfahrplan (ITF) im Landkreis Aurich basiert auf dem Taktknoten Aurich zur
Minute 30, sowie dem ergdanzenden ,kleinen Taktknoten“ zur Minute 00.

Der erste Taktknoten in Aurich findet wegen des Schiilerverkehrs um 07:25 Uhr statt. Bis
08:30 Uhr sind Haltestellenabfahrten 10 Minuten vor oder nach der vorgegebenen Taktlage
zulassig, wenn dabei die vorgegebenen Anschlisse eingehalten werden.

Fir alle Taktfahrten ab 08:30 Uhr gilt, dass mit Ausnahme des ,Schiilerknotens” in Aurich
um 13:25 Uhr keine Abfahrten ,vor dem Takt“ zuldssig sind, Abweichungen mit um bis zu 5
Minuten spateren Abfahrten fir den integrierten Schilerverkehr sind zuldssig, wenn dabei

die vorgegebenen Anschliisse eingehalten werden.

Auf der BE1 ist der Takt einzuhalten, wahrend auf der BE2 darliber hinaus Verschiebungen
fir einzelne Fahrten fir den integrierten Schilerverkehr bis 15 Minuten nach hinten (spa-
ter) zuldssig sind, wenn dabei die vorgegebenen Anschliisse eingehalten werden kdnnen.

Starker abweichende Fahrten fiir den Schiilerverkehr auf allen Taktlinien sind zusatzlich an-

zubieten.

Anstelle der Nachteule wird ein Angebot im Spatverkehr in dem Liniennetz auf den norma-
len Linienwegen integriert. Beim Spatverkehr findet an allen Tagen je eine zentrale Ankunft
und Abfahrt in Aurich zum Taktknoten um 20:30 Uhr statt.

Fiir dieses neue Angebot gilt, dass jeweils die letzte Fahrt des Tages eigene Linienwege,

welche nur noch der Heimfahrt aller Fahrgéaste aus den zentralen Orten dienen, dieses kann
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im Auslauf als Ausstiegsfahrt erfolgen, nach Aussteigen des letzten Fahrgasts fahrt der Bus
in den Betriebshof.

In Norden ZOB findet die zentrale Abfahrt an allen Tagen nach der Zugankunft gegen
19:10/19:30 Uhr Tagen statt.

Linie 410 Aurich — Moordorf — Georgsheil — Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Direkte Verbindung | Aurich, ZOB Anschluss an Linie 440 BE1
zwischen dem Verknipfung mit (alt 442) in Moordorf flr
Mittelzentrum Regionalverkehr: Einbindung | die Relation Victorbur —
Aurich und dem in den Taktknoten zur Emden
Mittelzentrum mit Minute 00
oberzentralen Harsweg Friedensweg
Aufgaben Emden Georgsheil, Bahnhof Anschluss an Linie 421
Uber die Verknlpfung mit der Linie flr die Relation
BundesstraRe 210 411, Taktknoten zur Krummhorn — Aurich

Minute 30

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 450 (alt 451) in der
Relation Aurich — Emden

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 440 (alt 442) in der
Relation Aurich —
Moordorf (— Norden)

Emden, Hbf/ZOB:
Verknipfung mit dem
Bahnverkehr Ri.
Oldenburg, Bremen,
Hannover (RE1, IC), dem
Fernverkehr Ri. Miinster
und dem Stadtverkehr

Emden
Tabelle: T - 43, Liniensteckbrief BE1 Linie 410
Linie 411 Georgsheil — Marienhafe — Norden
Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Georgsheil, Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE1
zwischen dem Verknlpfung mit Linie 410, Verknlpfung mit
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Mittelzentrum
Norden und dem
Mittelzentrum
Aurich bzw. dem
Mittelzentrum mit
oberzentralen
Aufgaben Emden
Uber die
BundesstraRen 72/
210

Taktknoten zur
Minute 30

Marienhafe, ZOB/Alter
Bahnhof

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in den Richtungs-
Taktknoten zur Minute 15/45
Verknlipfung mit den

Linien 440 (alt 442) und 446
flr die Relationen von
Georgsheil (Emden und
Aurich) nach Rechtsuppweg
und in Richtung Hage

Regionalverkehr

Norden, Mittelmarkt
Verknlpfung bzw.
Durchbindung mit Linie
412 n. Norddeich Mole

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 440 (alt 442) in der
Relation Aurich —
Norden

Tabelle: T - 44, Liniensteckbrief BE1 Linie 411

Linie 412 Norden - Norddeich

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Norddeich, Mole BE1
zwischen dem Verknlipfung mit dem
Mittelzentrum Fahrverkehr der Frisia
Norden und dem AG zu den Inseln Juist
Grundzentrum (tideabhangig) und
Norddeich, das als Norderney
wichtiger Fahrhafen
fur die Inseln Juist Norden, Mittelmarkt
(tideabhangig) und Verknlipfung mit dem
Norderney dem Taktverkehr der Linie
Tourismus dient 411 bzw. Durchbindung
nach Georgsheil
(— Aurich/ — Emden)
Norden, Mittelmarkt
Verknipfung mit dem
Taktverkehr der
Kistenlinie K1 nach
Esens — Bensersiel
Tabelle: T - 45, Liniensteckbrief BE1 Linie 412
Linie 421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung | BE
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Verbindung von Harsweg Friedensweg BE1
Greetsiel Giber die Anschluss an Linie 410
Grundzentren fiir die Relation Aurich —
Pewsum und Hinte Krummhorn
nach Emden

Emden, Hbf/ZOB
Verknlpfung Stadt- und
Regionalverkehr
Verknlpfung mit dem
SPNV (REZ, IC) Ri.
Oldenburg, Bremen,
Hannover und dem
Fernverkehr Ri.
Rheinland

Greetsiel Schule
Verknipfung mit dem
Taktverkehr der Linie
417 bzw. Durchbindung
nach Norden

Hinte

Verknipfung mit dem
Taktverkehr der Linie
423 nach Eilsum

Erganzung mit Linie 422
zum durchgehenden
Stundentakt zwischen
Pewsum und Emden

Tabelle: T - 46, Liniensteckbrief BE1 Linie 421

Linie 422 (Greetsiel — Eilsum —) Pewsum - Loquard — Wybelsum — Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE

Verbindung Emden, Hbf/ZOB BE1

zwischen dem Verknlpfung Stadt- und

Grundzentrum Regionalverkehr

Pewsum und der Verknipfung mit dem

Stadt Emden SPNV (RE15) Ri. Rheine,
Mdinster

Greetsiel Schule
Verknlpfung mit dem
Taktverkehr der Linie
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417 bzw. Durchbindung
nach Norden

Erganzung mit Linie 421
zum durchgehenden
Stundentakt zwischen
Pewsum und Emden

Tabelle: T - 47, Liniensteckbrief BE1 Linie 422

Linie 452 Simonswolde — lhlowerfehn — Aurich

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB BE1
zwischen dem Verkniipfung mit dem
Grundzentrum Regionalverkehr
Ihlowerfehn und Einbindung in einen
der Stadt Aurich Taktknoten zur
Minute 30
Tabelle: T - 48, Liniensteckbrief BE1 Linie 452
Linie 460 Aurich — Bagband — Leer
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Direkte Verbindung | Aurich, ZOB Leer, Hbf/ZOB: BE1
zwischen den Verknlpfung mit dem Anschluss an
Mittelzentren und Regionalverkehr Bahnverkehr Ri.
Kreisstadten Aurich | Einbindung in einen Oldenburg, Bremen,
und Leer Uber die Taktknoten zur Hannover (RE1, IC),
BundesstralRe 72 Minute 30 Verknlpfung mit dem
Busverkehr
Bagband, Mihle
Taktknoten zur
Minute 00 mit Linie 467 nach
Wiesmoor
Tabelle: T - 49, Liniensteckbrief BE1 Linie 460
Linie 467 Wiesmoor — OstgroRefehn — Strackholt — Bagband (- Leer)
Strecke Knoteneinbindung weitere Verknipfungen | BE
Anbindung des Bagband, Miihle BE1

Grundzentrums (mit
mittelzentraler
Teilfunktion
»Einzelhandel”)
Wiesmoor an die
Mittelzentren und
Kreisstadte Aurich

Taktknoten zur
Minute 00 mit Linie 460 nach
Aurich und Leer




Nahverkehrsplan Landkreis

Ziele und Rahmenvorgaben fir die

Aurich

Gestaltung des OPNV

und Leer

Tabelle: T - 50, Liniensteckbrief BE1 Linie 467

Linie 481 Leer — Veenhusen — Warsingsfehn — Timmel — Aurich

Strecke

Knoteneinbindung

weitere Erschliefung

BE

Verbindung
zwischen den
Mittelzentren und
Kreisstadten Aurich
und Leer liber
Timmel, Veenhusen
und Warsingsfehn

Aurich, ZOB
Verknipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Leer, Hbf/ZOB: Anschluss an
SPNV Ri. Oldenburg, Bremen,
Hannover (RE1, IC),
Verknlpfung mit dem
Busverkehr

BE1

Tabelle: T - 51, Liniensteckbrief BE1 Linie 481

Linie K1 (363, 362, 368, 314, 361) Harlesiel — Esens — Westerholt/Dornum — Norden

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Esens, Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE1
zwischen den Verknlpfung mit dem SPNV Anschluss an
Kiistenbadeorten (RB59) und dem Busverkehr Bahnverkehr Ri.
der LK Friesland und | Einbindung den Taktknoten Oldenburg, Bremen,
Wittmund und zur Minute 00 Hannover (RE1/ IC),
Anbindung an das Verknlipfung mit dem
Mittelzentrum Busverkehr
Norden;
alternierende
Streckenfiihrung
uber Dornum oder
Westerholt

Tabelle: T - 52, Liniensteckbrief BE1 Linie K1

Linie 445 Norden — Hage — GroBheide — Aurich
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Norden, ZOB/Bahnhof BE1
zwischen den Verknipfung mit dem
Grundzentren Regionalverkehr

GroRheide und
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Hage mit dem
Mittelzentrum
Norden
Verbindung Aurich, ZOB BE2
zwischen den Verknlpfung mit dem
Grundzentren Regionalverkehr
GroRheide und Einbindung in einen
Hage mit dem Taktknoten zur
Mittelzentrum Minute 00
Aurich
Tabelle: T - 53, Liniensteckbrief BE1/BE2 Linie 445
Linie 111 Wiesmoor — Friedeburg — Sande
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Anschluss an Linie 462 in | BE2
zwischen der Stadt Wiesmoor Markt fiir die
Wiesmoor und dem Relation Sande —
Grundzentrum und OstgroRefehn
Bahnknoten Sande
Uber Friedeburg
Tabelle: T - 54, Liniensteckbrief BE2 Linie 111
Linie 378 Aurich — Westerholt — Esens
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Uberlagerung mit der BE2
zwischen dem Verkniipfung mit dem Linie 490 (alt 473) zum
Mittelzentrum Regionalverkehr stiindlichen Angebot
Aurich und dem Einbindung in einen Aurich — Esens
Grundzentrum Taktknoten zur
Esens des Minute 30 Uberlagerung mit der
LK Wittmund tber Linie K1 zum stiindlichen
Westerholt Esens, Bahnhof Angebot Esens —
(LK Wittmund) Verkniipfung mit dem SPNV Westerholt
(RB59) und dem Busverkehr (LK Wittmund)
Einbindung den Taktknoten
zur Minute 00
Tabelle: T - 55, Liniensteckbrief BE2 Linie 378
Linie 417 Greetsiel — Leybuchtpolder — Norden
Strecke ‘ Knoteneinbindung weitere ErschlieBung | BE
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Verbindung Norden, ZOB/Bahnhof BE2
zwischen dem Verknlpfung mit dem
Grundzentrum Regionalverkehr
Greetsiel und dem
Mittelzentrum Greetsiel Schule
Norden Verknlpfung mit dem
Taktverkehr der Linien
421 bzw. 422 bzw.
Durchbindung nach
Pewsum — Emden
Tabelle: T - 56, Liniensteckbrief BE2 Linie 417
Linie 423 (Pewsum =) Eilsum — Hinte
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Anbindung von in Hinte nach Eilsum BE2
Eilsum an das Verknlipfung mit dem
Grundzentrum Taktverkehr der Linie
Hinte und nach 421
Emden
Tabelle: T - 57, Liniensteckbrief BE2 Linie 423
Linie 433 (Aurich —) Moordorf — Wiegboldsbur (- Forlitz-Blaukirchen)
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Anbindung von Anschluss an Linie 410 in | BE2
Wiegboldsbur an Moordorf fir die
das Grundzentrum Relation Wiegboldsbur —
Moordorf und die Emden
Kreisstadt Aurich
Uberlagerung mit den
Linien 410 und 440 (alt
442) zum
halbstlindlichen
Angebot Aurich —
Moordorf
Tabelle: T - 58, Liniensteckbrief BE2 Linie 433
Linie 440 (alt 442) Aurich — Moordorf — Westvictorbur — Marienhafe — Norden
Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Aurich, ZOB Anschluss an Linie 410 in | BE2
zwischen den Verknlpfung mit Moordorf fir die
Grundzentren Regionalverkehr: Einbindung | Relation Victorbur —

Marienhafe und
Moordorf (Uber
Rechtsupweg und

in einen Taktknoten zur
Minute 30

Emden

Norden, ZOB/Bahnhof
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Westvictorbur) mit
den Mittelzentren
Aurich und Norden

Marienhafe, ZOB/Alter
Bahnhof

Verknlpfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in den Richtungs-
Taktknoten zur Minute 15/45
Verknlpfung mit Linie 411 fir
die Relation Rechtsuppweg —
Georgsheil (nach Emden und
Aurich)

Verknlpfung mit dem
Regionalverkehr

Uberlagerung mit den
Linien 410 und 433 zum
halbstiindlichen
Angebot Aurich —
Moordorf

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 410/411 in der
Relation Aurich —
Norden

Tabelle: T - 59, Liniensteckbrief BE2 Linie 440 (alt 442)

Linie 446 Norden — Hage — Leezdorf — Marienhafe — Upgant-Schott

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung mit Marienhafe, ZOB/Alter Norden, ZOB/Bahnhof BE2
dem Mittelzentren | Bahnhof Verknlipfung mit dem
Norden und Verknlpfung mit dem Fernverkehr und SPNV
zwischen den Regionalverkehr (RE1, IC) und dem
Grundzentren Hage | Einbindung in den Richtungs- | Regionalverkehr
und Marienhafe Taktknoten zur Minute 15/45
Uber Leezdorf Verknlpfung mit Linie 411 fir
die Relation Hage —
Georgsheil (nach Emden und
Aurich)
Tabelle: T - 60, Liniensteckbrief BE2 Linie 446
Linie 450 (alt 451) Aurich — Riepe — Emden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung fiir das | Aurich, ZOB Emden, Hbf/ZOB BE2

nordliche Ihlow mit
dem Mittelzentrum
Aurich und der
Stadt Emden

Verknlpfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Verknlpfung Stadt- und
Regionalverkehr
Verknlpfung mit dem
SPNV (RE15) Ri. Rheine,
Minster und dem
Fernverkehr Ri. Minster

Anschluss an Linie 451
(455) in Westerende fir
die Relation Emden —
Ihlowerfehn
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halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 410 in der Relation
Aurich — Emden

Tabelle: T - 61, Liniensteckbrief BE2 Linie 450 (alt 451)

Linie 462 Wiesmoor — OstgroRBefehn — Aurich

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Anschluss an Linie 111 in | BE2
zwischen der Stadt | Verknlpfung mit dem Wiesmoor Markt fiir die
Wiesmoor, dem Regionalverkehr Relation OstgrofRefehn —
Grundzentrum Einbindung in einen Sande
OstgroRefehn und Taktknoten zur
der Stadt Aurich Minute 30

Tabelle: T - 62, Liniensteckbrief BE2 Linie 462

Linie 480 (alt 474) Aurich — Middels — Wittmund - Jever Markt
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Uberlagerung mit der BE2
zwischen den Verkniipfung mit dem Linie 490 (alt 473) zum
Kreisstadten und Regionalverkehr stiindlichen Angebot
Mittelzentren Einbindung in den Taktknoten | Aurich — Middels
Aurich, Wittmund zur Minute 30
und Jever Stindliche
,3-Stadte-Linie” Jever ZOB Verknipfung mit Bahnanbindung Aurich —
Anbindung dem SPNV (RB59) in Richtung | Sande abwechselnd in
Grundzentrum Sande (— Oldenburg) Esens (Linie 490/473)
Middels Einbindung in den Taktknoten | und Jever (Linie 480)

zur Minute 30

Tabelle: T - 63, Liniensteckbrief BE2 Linie 480 (alt 474)

Linie 490 (alt 473) Aurich — Middels — Esens — Bensersiel
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Uberlagerung mit der BE2

zwischen dem
Mittelzentrum
Aurich dem
Grundzentrum
Middels, dem
Grundzentrum
Esens des LK
Wittmund und dem

Verknipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Esens, Bahnhof
Verknlipfung mit dem SPNV

Linie 480 zum
stindlichen Angebot
Aurich — Middels

Stindliche
Bahnanbindung Aurich —
Sande abwechselnd in
Esens (Linie 490/473)
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Kistenbadeort
Bensersiel
(zwischen Esens,
Bhf. und Bensersiel,
Anleger
Anerkennung von
DB Fahrkarten) Gber
Blomberg

(LK Wittmund)

(RB59) und dem Busverkehr
Einbindung den Taktknoten
zur Minute 00

und Jever (Linie 480)

Uberlagerung mit der
Linie 378 zum
stiindlichen Angebot
Aurich — Esens

Bensersiel, Anleger
Verknlpfung mit dem
Fahrverkehr zur Insel
Langeoog

Tabelle: T - 64, Liniensteckbrief BE2 Linie 490 (alt 473)

Linie K1-Express Norden — NeBmersiel — Dornumersiel — Bensersiel — Neuharlingersiel

Strecke

Knoteneinbindung

weitere ErschlieBung

BE

Rickstufung in BE3

Einzelfahrten zur
Verstarkung der K1

BE3

Tabelle: T - 65, Liniensteckbrief BE3 Linie K1-Express

3.3.1.3 Bedienungszeiten

Die Bedienungszeiten fiir die einzelnen Linien des Startkonzepts sind der folgenden Ta-

belle zu enthehmen:
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3.3.1.4 Liniennetz
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Karte: K - 16, Liniennetz nach Bedienungsebenen, Startkonzept



Nahverkehrsplan Landkreis Ziele und Rahmenvorgaben fir die

Aurich Gestaltung des OPNV

3.3.1.5 Spatverkehr im Startkonzept

Zusatzlich zu den dargestellten Bedienungsebenen sowie dem Spéatverkehr (eine zentrale
Ankunft und Abfahrt in Aurich zum Taktknoten um 20:30 Uhr) ist ein Angebot zur zuverlas-
sigen Beforderung in den Nachten von Freitag auf Samstag sowie Samstag auf Sonntag ge-
plant. Dabei soll von den Mittelzentren heraus in die Grundzentren ein attraktiver Abend-
/Spéatverkehr integriert werden. Dafur sind freitags und samstags auf den Linien der BE1
und BE 2 Sternabfahrten um 22:30 Uhr in Aurich sowie um 21:10/21:30 Uhr in Norden vor-
zusehen. Verbindungen kdnnen gegebenenfalls auch durch gesicherte Anschlisse oder fir
mehrere Linien mit einem Fahrzeug durch Schleifenfahrten je nach Ausstiegswiinschen an-
geboten werden. Ab Emden finden Ausstiegsfahrten in den LK Aurich gegen 22:00 Uhr (Li-
nien 410 und 422) und 23:00 Uhr (Linien 421 und 450) statt.

Die Spatfahrten nach 22:00 Uhr sollen ab einem spateren Zeitpunkt eingerichtet werden,

Ausnahme bildet der bestehende Spatverkehr auf der Linie 460.

3.3.1.6 Inselverkehr Norderney im Startkonzept

Als Stadtverkehrslinie wird gemaR den Planungen der Stadt Norderney die Linie 7 ausge-
baut. Die Bedienung im Stadtverkehr soll kiinftig von 09:00 bis 18:00 Uhr ganzjahrig an Mon-
tag bis Sonntag im dichten Takt erfolgen. Eine betrieblich bedingte Unterbrechung der Takt-
folge wahrend der Mittagsstunden ist zuldssig zur Gewahrleistung der gesetzlich vorge-
schriebenen Pause des Fahrpersonals. Feiertags und an Wochenenden in der Nebensaison
sowie zu besonderen Terminen (z.B. Weihnachten) sind Abweichungen zulassig.

Auf Norderney sind aufgrund der hohen Bedeutung des Sommers fiir die weiteren Verkehre
die Anforderungen an das Fahrplankonzept nach Saison zu unterscheiden.

In der Sommersaison von Ende Juni bis Ende August verkehren die Linien — mit Ausnahme
der Linie 6 —im Stundentakt, die Linien 4, 5 und 8 teilweise mit Unterbrechung der Taktfolge
zur Gewahrleistung der gesetzlich vorgeschriebenen Pause des Fahrpersonals.

In der Zwischen- und Nebensaison verkehren die Linien mit mindestens finf Fahrtenpaaren
pro Tag. Dabei bieten die Linien 1 bis 3 jeweils einen Anschluss von und zu den Fahren Nor-
derney — Norddeich Mole.

Die Linie 6 verkehrt auRerhalb der Hochsaison nicht.
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Der Stadtverkehr Norderney wird von der Stadt geplant und finanziert.

3.3.2 Zielkonzept

3.3.2.1 Bedienungsebenen mit Bedienungsqualitdten

Die folgende Tabelle und Karte zeigen die Anspriiche an die Bedienung der Linien der Be-

dienungsebenen 1 und 2 im LK Aurich:

BE | Linie | Strecke | Mo-Fr | Sa So
Linien BE1:
1 410 Aurich — Georgsheil — Emden 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 411 Georgsheil — Norden 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 412 Norden — Norddeich 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden 1-h-Takt 1-/2-h-Takt 2-h-Takt
Greetsiel —=/ Marienhafe — Eilsum — Pewsum —
1 422 Loquard — Wybelsum — Emden 1-h-Takt 1-/2-h-Takt 2-h-Takt
440 (alt . .
1 442) Aurich — Moordorf — Marienhafe — Norden 1-h-Takt 1-/2-h-Takt 2-h-Takt
1 445 Norden — Hage — GroRheide — Ostermoordorf | 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
1 4?&5‘“ Aurich — Westerende — Riepe — Emden 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
1 | 451 (neu) Aurich — Westerende — Ihlowerfehn (- Si- 1-h-Takt 1-h-Takt 9-h-Takt
monswolde)
1 460 Aurich — MittegroRefehn — Bagband — Leer 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
Aurich — MittegroRefehn — OstgroRRefehn —
! 467 Wiesmoor — Strackholt — Bagband 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
1 481 Leer — Timmel — Aurich 1-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
1 K1 Harle — Esens — Westerholt/Dornum — Norden | 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
Linien BE2:
2 111 Wiesmoor — Sande 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
) 378 Aurich — Westerholt ;:Isens — Neuharlinger- >-h-Takt 9-h-Takt 9-h-Takt
2 417 Greetsiel — Leybuchtpolder — Norden 2-h-Takt 2-h-Takt" 2-h-Takt"
2 423 Hinte — Jennelt — Eilsum (- Pewsum) 2-h-Takt 2-h-Takt R 2-h-Takt R
2 433 (Aurich =) Moordorf — Wiegboldsbur 2-h-Takt 2-h-Takt R 2-h-Takt R
2 445 Ostermoordorf — Aurich 2-h-Takt 2-h-Takt R 2-h-Takt R
2 (iiﬁ) Norden — Hage — Leezdorf — Marienhafe 2-h-Takt 2-h-Takt R 2-h-Takt R
2 462 Aurich — OstgrofRefehn (— Wiesmoor) 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt R
2 42;(;‘(1?“ Aurich — Wittmund — Jever ZOB — Jever Markt | 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
2 43(;;?“ Aurich — Middels — Esens — Bensersiel 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt

R auch Rufbus erlaubt | ¥ im Winter auch Rufbus erlaubt
Tabelle: T - 67, Bedienungsebenen 1 und 2 Zielkonzept LK Aurich
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3.3.2.2 Liniensteckbriefe

Im Folgenden sind die Linien der BE1 und BE2 noch einmal detailliert mit dem zu sichernden
Fahrplanangebot und den Verknipfungspunkten aufgefihrt. Dabei ist auf allen Linien in en-
ger Abstimmung mit dem LK Aurich, das Angebot fiir die Schiilerbeférderung sicherzustel-
len. In den Liniensteckbriefen werden diese Anforderungen aufgrund der Ubersichtlichkeit
nicht aufgegriffen. In der Karte des Zielnetzes der BE1 und BE2 sind darum nur die Haupt-

fahrwege der jeweiligen Linien dargestellt.

Der Integrale Taktfahrplan (ITF) im LK Aurich basiert auf dem Taktknoten Aurich zur Minute
30, sowie dem erganzenden , kleinen Taktknoten® zur Minute 00.

Der erste Taktknoten in Aurich findet wegen des Schiilerverkehrs um 07:25 Uhr statt. Bis
08:30 Uhr sind Haltestellenabfahrten 10 Minuten vor oder nach der vorgegebenen Taktlage
zulassig, wenn dabei die vorgegebenen Anschlisse eingehalten werden.

Fir alle Taktfahrten ab 08:30 Uhr gilt, dass mit Ausnahme des ,Schiilerknotens” in Aurich
um 13:25 Uhr keine Abfahrten ,vor dem Takt” zuldssig sind, Abweichungen mit um bis zu 5
Minuten spateren Abfahrten fir den integrierten Schilerverkehr sind zuldssig, wenn dabei

die vorgegebenen Anschliisse eingehalten werden.

Auf der BE1 ist der Takt einzuhalten, wahrend auf der BE2 darliber hinaus Verschiebungen
fir einzelne Fahrten fir den integrierten Schilerverkehr bis 15 Minuten nach hinten (spa-
ter) zuldssig sind, wenn dabei die vorgegebenen Anschliisse eingehalten werden kénnen.

Starker abweichende Fahrten fiir den Schiilerverkehr auf allen Taktlinien sind zusatzlich an-

zubieten.

Anstelle des Nachtexpress werden neu je eine zentrale Ankunft und Abfahrt in Aurich zum
Taktknoten um 20:30 Uhr an allen Tagen sowie um 22:30 Uhr an Freitag und Samstag ein-
gefiihrt.

Fiir die jeweils letzte Fahrt des Tages im Nachtnetz gelten eigene Linienwege, welche nur

noch der Heimfahrt aller Fahrgaste aus den zentralen Orten dienen, dieses kann im Auslauf
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als Ausstiegsfahrt erfolgen, nach Aussteigen des letzten Fahrgasts fahrt der Bus in den Be-

triebshof.
In Norden ZOB findet die zentrale Abfahrt nach der Zugankunft gegen 19:10/19:30 Uhr an

allen Tagen sowie gegen 21:10/21:30 Uhr an Freitag und Samstag statt.

Linie 410 Aurich — Moordorf — Georgsheil — Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Direkte Verbindung | Aurich, ZOB Anschluss an Linie 440 in | BE1
zwischen dem Verknipfung mit Moordorf fir die
Mittelzentrum Regionalverkehr: Einbindung | Relation Victorbur —
Aurich und dem in den Taktknoten zur Emden
Mittelzentrum mit Minute 00
oberzentralen Harsweg Friedensweg
Aufgaben Emden Georgsheil, Bahnhof Anschluss an Linie 421
Uber die Verknlpfung mit der Linie flr die Relation
BundesstraRe 210 411, Taktknoten zur Krummhorn — Aurich

Minute 30

halbstilindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 450 in der Relation
Aurich — Emden

halbstiindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 440 in der Relation
Aurich — Moordorf

(— Norden)

Emden, Hbf/ZOB:
Verknipfung mit dem
Bahnverkehr Ri.
Oldenburg, Bremen,
Hannover (RE1, IC), dem
Fernverkehr Ri. Miinster
und dem Stadtverkehr
Emden

Tabelle: T - 68, Liniensteckbrief BE1 Linie 410

Linie 411 Georgsheil — Marienhafe — Norden
\ Strecke \ Knoteneinbindung weitere ErschlieBung | BE \
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Verbindung Georgsheil, Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE1
zwischen dem Verknlipfung mit Linie 410, Verknlipfung mit
Mittelzentrum Taktknoten zur Regionalverkehr
Norden und dem Minute 30
Mittelzentrum Norden, Mittelmarkt
Aurich bzw. dem Marienhafe, ZOB/Alter Verknlpfung bzw.
Mittelzentrum mit Bahnhof Durchbindung mit Linie
oberzentralen Verkniipfung mit dem 412 n. Norddeich Mole
Aufgaben Emden Regionalverkehr
Uber die Einbindung in den Richtungs- | halbstiindlich versetzte
BundesstraBen 72/ | Taktknoten zur Minute 15/45 | Uberlagerung mit der
210 Verkniipfung mit den Linie 440 in der Relation
Linien 440 und 446 fir die Aurich — Norden
Relationen von Georgsheil
(Emden und Aurich) nach
Rechtsuppweg und in
Richtung Hage
Tabelle: T - 69, Liniensteckbrief BE1 Linie 411
Linie 412 Norden — Norddeich
Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Norddeich, Mole BE1
zwischen dem Verknlipfung mit dem
Mittelzentrum Fahrverkehr der Frisia
Norden und dem AG zu den Inseln Juist
Grundzentrum (tideabhangig) und
Norddeich, das als Norderney
wichtiger Fahrhafen
fur die Inseln Juist Norden, Mittelmarkt
(tideabhangig) und Verknlpfung mit dem
Norderney dem Taktverkehr der Linie
Tourismus dient 411 bzw. Durchbindung
nach Georgsheil
(— Aurich/ — Emden)
Norden, Mittelmarkt
Verknipfung mit dem
Taktverkehr der
Kistenlinie K1 nach
Esens — Bensersiel
Tabelle: T - 70, Liniensteckbrief BE1 Linie 412
Linie 421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung | BE
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Verbindung von Harsweg Friedensweg BE1
Greetsiel Giber die Anschluss an Linie 410
Grundzentren fiir die Relation Aurich —
Pewsum und Hinte Krummhorn
nach Emden

Emden, Hbf/ZOB
Verknlipfung Stadt- und
Regionalverkehr
Verknlpfung mit dem
SPNV (REZ, IC) Ri.
Oldenburg, Bremen,
Hannover und dem
Fernverkehr Ri.
Rheinland

Hinte

Verknipfung mit dem
Taktverkehr der Linie
423 nach Eilsum

Erganzung mit Linie 422
zum halbstiindlichen
Angebot zwischen
Pewsum und Emden

Tabelle: T - 71, Liniensteckbrief BE1 Linie 421

Linie 422 Greetsiel —/ (Upgant-Schott —) Eilsum — Pewsum — Loquard — Wybelsum — Em-
den

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE

Verbindung Emden, Hbf/ZOB BE1

zwischen dem Verknlpfung Stadt- und

Grundzentrum Regionalverkehr

Pewsum und der Verknlipfung mit dem

Stadt Emden SPNV (RE15) Ri. Rheine,
Miunster

zweistlindliche
Liniendurchbindung
Uber Eilsum nach
Greetsiel

Greetsiel Schule
Verknlpfung mit dem
Taktverkehr der Linie
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417 bzw. Durchbindung
nach Norden

Erganzung mit Linie 421
zum halbstiindlichen
Angebot zwischen
Pewsum und Emden

Tabelle: T - 72, Liniensteckbrief BE1 Linie 422

Linie 450 (451) Aurich — Riepe — Emden

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung fur das | Aurich, ZOB Emden, Hbf/ZOB: BE1
nordliche Ihlow mit | Verkniipfung mit dem Verknipfung mit dem
dem Mittelzentrum | Regionalverkehr Bahnverkehr Ri.
Aurich und der Einbindung in einen Oldenburg, Bremen,
Stadt Emden Taktknoten zur Hannover (RE1, IC), dem
Minute 30 Fernverkehr Ri. Miinster
und dem Stadtverkehr
Emden
Anschluss an Linie 451 in
Westerende fiir die
Relation Emden —
Ihlowerfehn
halbstlindlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 410 in der Relation
Aurich — Emden
Tabelle: T - 73, Liniensteckbrief BE1 Linie 451
Linie 451 Aurich — Westerende-Kirchloog — Ihlowerfehn (- Simonswolde)
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung fiir das | Aurich, ZOB Anschluss an Linie 450 in | BE1
sudliche Ihlow mit Verknlpfung mit dem Westerende fiir die
dem Mittelzentrum | Regionalverkehr Relation lhlowerfehn —
Aurich und der Einbindung in einen Emden
Stadt Emden (mit Taktknoten zur
Umsteigen) Minute 00
Tabelle: T - 74, Liniensteckbrief BE1 Linie 451
Linie 460 Aurich — Bagband — Leer
\ Strecke \ Knoteneinbindung weitere ErschlieBung | BE
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Direkte Verbindung | Aurich, ZOB Leer, Hbf/ZOB: BE1
zwischen den Verknlpfung mit dem Anschluss an
Mittelzentren und Regionalverkehr Bahnverkehr Ri.
Kreisstadten Aurich | Einbindung in einen Oldenburg, Bremen,
und Leer Uber die Taktknoten zur Hannover (RE1, IC),
Bundesstralie 72 Minute 30 Verknlpfung mit dem
Busverkehr
Bagband, Mihle
Taktknoten zur Anschluss an Linie 467 in
Minute 00 mit Linie 467 nach | MittegroRefehn fir die
Wiesmoor Relation Leer —
OstgroRefehn
Tabelle: T - 75, Liniensteckbrief BE1 Linie 460
Linie 467 Aurich — OstgroBefehn — OstgroRefehn — Wiesmoor — Bagband (- Leer)
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Anbindung des Bagband, Mihle Anschluss an Linie 460 in | BE1
Grundzentrums (mit | Taktknoten zur MittegroRefehn fir die
mittelzentraler Minute 00 mit Linie 460 nach | Relation OstgroRefehn —
Teilfunktion Aurich und Leer Leer
,Einzelhandel®)
Wiesmoor an die Aurich, ZOB
Mittelzentren und Verknlpfung mit dem
Kreisstadte Aurich Regionalverkehr
und Leer Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30
Tabelle: T - 76, Liniensteckbrief BE1 Linie 467
Linie 481 Leer — Veenhusen — Warsingsfehn — Timmel — Aurich
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Beschleunigung und BE1

zwischen den
Mittelzentren und
Kreisstadten Aurich
und Leer Uber
Timmel, Veenhusen
und Warsingsfehn

Verknlpfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur Minute 00

Leer, Hbf/ZOB: Verknipfung
mit dem Busverkehr im
Taktknoten zur Minute 00

Uberlagerung mit der
Linie 460 zum
halbstundlichen
Angebot Aurich — Leer

(Umsetzung erst mit
halbstiindlichem
Verstarker Leer —
Warsingsfehn mit
OrtserschlieBung)

Tabelle: T - 77, Liniensteckbrief BE1 Linie 481
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Linie K1 (363, 362, 368, 314, 361) Harlesiel — Esens — Westerholt/Dornum — Norden

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Esens, Bahnhof Norden, ZOB/Bahnhof BE1
zwischen den Verknlipfung mit dem SPNV Anschluss an

Kistenbadeorten (RB59) und dem Busverkehr Bahnverkehr Ri.

der LK Friesland und | Einbindung den Taktknoten Oldenburg, Bremen,
Wittmund und zur Minute 00 Hannover (RE1/ IC),
Anbindung an das Verknlpfung mit dem
Mittelzentrum Busverkehr

Norden;
alternierende
Streckenfiihrung
Uber Dornum oder
Westerholt

Tabelle: T - 78, Liniensteckbrief BE1 Linie K1

Linie 445 Norden — Hage — GroBBheide — Aurich

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Norden, ZOB/Bahnhof BE1
zwischen den Verknlipfung mit dem
Grundzentren Regionalverkehr

Grofl3heide und

Hage mit dem
Mittelzentrum

Norden

Verbindung Aurich, ZOB BE2
zwischen den Verkniipfung mit dem

Grundzentren Regionalverkehr

GrolRRheide und Einbindung in einen

Hage mit dem Taktknoten zur

Mittelzentrum Minute 00

Aurich

Tabelle: T - 79, Liniensteckbrief BE1/BE2 Linie 445

Linie 111 Wiesmoor — Friedeburg — Sande

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Anschluss an Linie 462 in | BE2
zwischen der Stadt Wiesmoor Markt fiir die
Wiesmoor und dem Relation Sande —
Grundzentrum und OstgroRefehn

Bahnknoten Sande

Uber Friedeburg

Tabelle: T - 80, Liniensteckbrief BE2 Linie 111



Nahverkehrsplan Landkreis

Ziele und Rahmenvorgaben fir die

Aurich

Gestaltung des OPNV

Linie 378 Aurich — Westerholt — Esens

Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Aurich, ZOB Uberlagerung mit der BE2
zwischen dem Verkniipfung mit dem Linie 490 (473) zum
Mittelzentrum Regionalverkehr stiindlichen Angebot
Aurich und dem Einbindung in einen Aurich — Esens
Grundzentrum Taktknoten zur
Esens des Minute 30 Uberlagerung mit der
LK Wittmund Gber Linie K1 zum stiindlichen
Westerholt Esens, Bahnhof Angebot Esens —
(LK Wittmund) Verkniipfung mit dem SPNV Westerholt
(RB59) und dem Busverkehr (LK Wittmund)
Einbindung den Taktknoten
zur Minute 00
Tabelle: T - 81, Liniensteckbrief BE2 Linie 378
Linie 417 Greetsiel — Leybuchtpolder — Norden
Strecke Knoteneinbindung weitere Erschliefung BE
Verbindung Norden, ZOB/Bahnhof BE2
zwischen dem Verknlipfung mit dem
Grundzentrum Regionalverkehr
Greetsiel und dem
Mittelzentrum Greetsiel Schule
Nordenl Verknlipfung mit dem
Taktverkehr der Linien
421 bzw. 422 bzw.
Durchbindung nach
Pewsum — Emden
Tabelle: T - 82, Liniensteckbrief BE2 Linie 417
Linie 423 (Pewsum -) Eilsum — Hinte
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Anbindung von in Hinte nach Eilsum BE2
Eilsum an das Verknlpfung mit dem
Grundzentrum Taktverkehr der Linie
Hinte und nach 421
Emden
Tabelle: T - 83, Liniensteckbrief BE2 Linie 423
Linie 433 (Aurich =) Moordorf — Wiegboldsbur (- Forlitz-Blaukirchen)
Strecke | Knoteneinbindung | weitere ErschlieRung | BE
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Anbindung von Anschluss an Linie 410 in | BE2
Wiegboldsbur an Moordorf fir die
das Grundzentrum Relation Wiegboldsbur —
Moordorf und die Emden
Kreisstadt Aurich
Uberlagerung mit den
Linien 410 und 440 zum
halbstiindlichen
Angebot Aurich —
Moordorf
Tabelle: T - 84, Liniensteckbrief BE2 Linie 433
Linie 440 (442) Aurich — Moordorf — Westvictorbur — Marienhafe — Norden
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Anschluss an Linie 410 in | BE2
zwischen den Verknlpfung mit Moordorf fur die
Grundzentren Regionalverkehr: Einbindung | Relation Victorbur —
Marienhafe und in einen Taktknoten zur Emden
Moordorf (Uber Minute 30
Rechtsupweg und Norden, ZOB/Bahnhof
Westvictorbur) mit | Marienhafe, ZOB/Alter Verknlipfung mit dem
den Mittelzentren Bahnhof Regionalverkehr
Aurich und Norden | Verknlipfung mit dem
Regionalverkehr Uberlagerung mit den
Einbindung in den Richtungs- | Linien 410 und 433 zum
Taktknoten zur Minute 15/45 | halbstindlichen
Verknlpfung mit Linie 411 fiir | Angebot Aurich —
die Relation Rechtsuppweg — | Moordorf
Georgsheil (nach Emden und
Aurich) halbsttundlich versetzte
Uberlagerung mit der
Linie 410/411 in der
Relation Aurich —
Norden
Tabelle: T - 85, Liniensteckbrief BE2 Linie 440 (442)
Linie 446 Norden — Hage — Leezdorf — Marienhafe — Upgant-Schott
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung mit Marienhafe, ZOB/Alter Norden, ZOB/Bahnhof BE2

dem Mittelzentrem
Norden und
zwischen den
Grundzentren Hage
und Marienhafe

Bahnhof

Verknlpfung mit dem
Regionalverkehr

Einbindung in den Richtungs-
Taktknoten zur Minute 15/45

Verknlpfung mit dem
Fernverkehr und SPNV
(RE1, IC) und dem
Regionalverkehr
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Uber Leezdorf

Verknlipfung mit Linie 411 fir
die Relation Hage —
Georgsheil (nach Emden und
Aurich)

Tabelle: T - 86, Liniensteckbrief BE2 Linie 446

Linie 462 (Wiesmoor =) OstgroBefehn — Aurich

Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
ErschlieBung Aurich, ZOB Anschluss an Linie 111 in | BE2
zwischen dem Verkniipfung mit dem Wiesmoor Markt fiir die
Grundzentrum Regionalverkehr Relation OstgroRefehn —
OstgroRefehn und Einbindung in einen Sande
der Stadt Aurich Taktknoten zur
Minute 30

Tabelle: T - 87, Liniensteckbrief BE2 Linie 462

Linie 480 (474) Aurich — Middels — Wittmund - Jever Markt
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Uberlagerung mit der BE2
zwischen den Verkniipfung mit dem Linie 490 (473) zum
Kreisstadten und Regionalverkehr stiindlichen Angebot
Mittelzentren Einbindung in den Taktknoten | Aurich — Middels
Aurich, Wittmund zur Minute 30
und Jever Stindliche
,»3-Stadte-Linie” Jever ZOB Verkniipfung mit Bahnanbindung Aurich —
Anbindung dem SPNV (RB59) in Richtung | Sande abwechselnd in
Grundzentrum Sande (— Oldenburg) Esens (Linie 490/473)
Middels Einbindung in den Taktknoten | und Jever (Linie 480)

zur Minute 30

Tabelle: T - 88, Liniensteckbrief BE2 Linie 480 (474)

Linie 490 (473) Aurich — Middels — Esens — Bensersiel
Strecke Knoteneinbindung weitere ErschlieBung BE
Verbindung Aurich, ZOB Uberlagerung mit der BE2

zwischen dem
Mittelzentrum
Aurich dem
Grundzentrum
Middels, dem
Grundzentrum
Esens des LK
Wittmund und dem
Klstebadeort

Verknipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Esens, Bahnhof
Verknlpfung mit dem SPNV
(RB59) und dem Busverkehr

Linie 480 zum
stindlichen Angebot
Aurich — Middels

Stundliche
Bahnanbindung Aurich —
Sande abwechselnd in
Esens (Linie 490/473)
und Jever (Linie 480)
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Bensersiel Einbindung den Taktknoten

(zwischen Esens, zur Minute 00 Uberlagerung mit der

Bhf. und Bensersiel, Linie 378 zum

Anleger stiindlichen Angebot

Anerkennung von Aurich — Esens

DB Fahrkarten) Gber

Blomberg Bensersiel, Anleger

(LK Wittmund) Verkniipfung mit der
Fahrverkehr zur Insel
Langeoog

Tabelle: T - 89, Liniensteckbrief BE2 Linie 490 (473)

3.3.2.3 Bedienungszeiten

Die Bedienungszeiten fiir die einzelnen Linien des Zielkonzepts sind der folgenden Tabelle

zu enthehmen:
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Nahverkehrsplan Landkreis Ziele und Rahmenvorgaben fir die

Aurich Gestaltung des OPNV

3.3.2.5 Spatverkehr im Zielkonzept

In Ergdnzung zu den dargestellten Angeboten auf den Bedienungsebenen wird im Zielkon-
zept der Spatverkehr zur zuverlassigen Beforderung in den Nachten von Freitag auf Samstag
sowie Samstag auf Sonntag aus dem Startkonzept als Mindestangebot definiert.

Fur die Nachte von Sonntag bis Donnerstag wird ein analoger Abend-/Spatverkehr aus den
Mittelzentren heraus in die Grundzentren eingeflihrt. Dabei sind auf den Linien der BE1 und
BE2 Sternabfahrten um 21:30 Uhr in Aurich sowie um 20:10/20:30 Uhr in Norden vorzuse-
hen. Verbindungen kdnnen gegebenenfalls auch durch gesicherte Anschliisse oder fiir meh-
rere Linien mit einem Fahrzeug durch Schleifenfahrten je nach Ausstiegswiinschen angebo-
ten werden. Ab Emden finden im Zielkonzept Ausstiegsfahrten in den LK Aurich von Montag

bis Sonntag gegen 22:00 Uhr (Linien 410 und 422) und 23:00 Uhr (Linien 421 und 450) statt.

3.3.2.6 Inselverkehr Norderney im Zielkonzept

Zur starkeren Berlcksichtigung der Belange der Einwohner plant die Stadt Norderney eine
Definition der Anforderungen an das Stadtbusangebot auf der Insel. Auch der Bedarf fir
touristische Verkehre in der Zwischen- und Nebensaison wird berlicksichtigt werden.

Die Anforderungen aus dieser ,Lebensraumkonzept” genannten Ausarbeitung sind bei der
weiteren Fortentwicklung des Busangebots als Vorgaben der Stadt Norderney zu beachten.

Der Stadtverkehr Norderney wird von der Stadt geplant und finanziert.

3.3.3 Verkniipfungspunkte
Um die Umsteigevorgidnge moglichst reibungslos ablaufen zu lassen und um die Wartezei-

ten zu minimieren ist die Abstimmung der Fahrplane aller sich am Verknlipfungspunkt tref-
fenden Verkehrssysteme von zentraler Bedeutung.

Insbesondere der ZOB Aurich als zentrale Umsteigehaltestelle innerhalb des LK Aurich ist
bisher nicht barrierefrei ausgebaut. Ein Ausbau oder Neubau des ZOB wird derzeit von der
Stadt Aurich geplant. Hierbei ist zu unterscheiden zwischen einer weitgehenden Verlage-

rung der Knotenhaltestelle oder einer zusatzlichen Verknipfungshaltestelle fir die hohe
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Anzahl im Schilerverkehr erforderlicher Busse. Zudem ist die Situation fiir die kurzzeitige
Abstellung von Bussen (,,Uberliegerplatze) zu verbessern.

Flr die Anschliisse zwischen den Linien in und aus Richtung Stiden und Osten (vor allem die
Linien 460, 462 und 481) sowie in und aus Richtung Nordosten (hier vor allem die Li-
nien 378, 480 (474) und 490 (473)) ist eine Umsteigehaltestelle am alten Standort aufgrund
der Fahrplaneinbindung in jedem Fall zu erhalten. Eine schnelle Erreichbarkeit des ZOB fiir
den Busverkehr ist zudem insbesondere auf der Esenser StralRe sicher zu stellen.

Ein neuer Standort fiir eine Verknlpfungshaltestelle soll innerhalb des Stadtrings liegen
oder unmittelbar an diesen angrenzen, um fir Besucher der Stadt keine zusatzliche
Umsteigenotwendigkeit beim Besuch des Geschaftszentrums und der Innenstadt zu

schaffen.

Neu geplante wichtige Verknilipfungen zwischen den Buslinien im ITF finden im LK Aurich
an folgenden Haltestellen statt:

e Harsweg Friedensweg (Emden)

e Westerende, Grundschule, Fahnster Streek oder Fahne Miinkeweg

Weitere Verknilpfungspunkte befinden sich in Moordorf, Greetsiel, Pewsum sowie Hage.

Im Zielkonzept ergibt sich ein neuer Verknlpfungspunkt in
o MittegrofRefehn Mitte.

Eine detailliertere Beschreibung ist dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

3.3.4 Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit und Finanzierung
Damit die MaRnahmen zur Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV im LK

Aurich bis 2022 umgesetzt werden kdnnen, missten zusatzliche finanzielle Mittel (und zu-
satzliches Personal) in erheblichem Umfang bereitgestellt werden. Aus eigener Kraft kon-
nen der LK Aurich und die Kommunen im LK Aurich diesen Finanzbedarf nicht decken. So-
fern sich die finanziellen Rahmenbedingungen nicht dndern sollten, ist das Ziel einer voll-

standigen Barrierefreiheit bis 2022 nicht zu erreichen.
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Im LK Aurich miissen noch ca. 926 Haltestellen (nach Prioritdtensetzung) ausgebaut werden.
Je nachdem, ob es sich um eine einfache oder eine zentrale Haltestelle (z.B. ein ZOB) han-
delt, betragen die Ausbaukosten je Haltestelle ca. 40.000 Euro (einfache Haltestelle) bzw.
von ca. 125.000 Euro bis zu ca. 1 Millionen Euro (Verknipfungshaltestelle bzw. ZOB). Somit
dirften die Gesamtkosten des Haltestellenausbaus von 2018 bis 2022 bei insgesamt ca. 6
Millionen Euro liegen. Durch weitere Fordermoglichkeiten des Landes betragen die davon
vom LK Aurich zu tragenden Kosten bei ca. 2,5 Millionen Euro.

Dariber hinaus verursachen natlirlich auch die Gbrigen MaBnahmen zusatzliche Kosten.
Im Rahmen der Fahrzeugbeschaffung (und Wartung) sind Niederflurfahrzeuge nach wie vor
teurer. Es bestehen teilweise Fordermoglichkeiten fir die VU (vgl. 2.4.2).

Auch die Darstellung der Fahrgastinformation tber verschiedene Medien bedeutet Investi-
tionskosten.

Die Wartung und Pflege der Haltestellen nimmt immer groRRere Finanzmittel in Anspruch,
da nur der Ausbau von Haltestellen, nicht aber die Instandhaltung mit Fordermitteln, finan-
ziert werden darf. AuRerdem treten zunehmend Vandalismusschaden bei den neu ausge-
bauten Haltestellen auf (zumeist zerstorte Glasscheiben der Wartehduschen). Die dafir

notwendigen Finanzmittel miissen aus dem Haushalt des LK Aurich getragen werden.

3.4 MaRBnahmen

3.4.1 MaBnahmen Startkonzept
Es sind folgende MalBnahmen vorgesehen:

e Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbuslinien der BE1 und BE2 entspre-
chend des ITF-Konzepts fir den LK Aurich (s.0.)

e Sicherung des Taktknotens mit Umsteigemaoglichkeiten zentral in Aurich

e Sicherung des Spatverkehrs unter Berlicksichtigung der geanderten Rahmenbedin-
gungen als Ersatz fiir den Verkehr der *Nachteule* (s.o.)

e bedarfsorientierte flexible Angebote (z.B. Rufbus) nur in Ausnahmefallen zur Ergan-
zung des Fahrplanangebots

e Sicherung der Regionalbuslinien der BE3 mit ihrem heutigen Fahrplanangebot (bzw.

stetige Anpassung an die zuklinftigen Erfordernisse der Schullandschaft)
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e Bei Bedarf: Entwicklung und Planung von Orts- und Stadtverkehren in Absprache mit
der jeweiligen Kommune

e Gestaltung weiterer Verkniipfungspunkte im 6ffentlichen Personennahverkehr

Im Folgenden erfolgt eine Zusammenstellung der umzusetzenden MaRnahmen:

MaRnahme: Steigerung der Fahrgastnachfrage mit Erweiterung der Produktpalette

Erlduterung: Genau wie in anderen Wirtschaftsbereichen muss der OPNV seine Produkte
klar und deutlich herausarbeiten und vermarkten, um die Fahrgastnachfrage zu steigern.
Zunichst muss es das Ziel sein, fir die OPNV-Verkehre im LK Aurich weitere Produktka-
tegorien (insbesondere auf den BE1 und BE2) zu definieren. Das kann nur in Zusammen-
arbeit mit den VU im LK Aurich unter Einbeziehung der (ibrigen AT in der Verkehrsregion
geschehen. Bislang erfolgreich umgesetzte Produkte sind der ,Einsteigerbus” und der

,Urlauberbus” (vgl. 2.1.5, 2.1.6).

Prioritat:
[ ] Niedrig
<] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: bis zum 01.12.2023 (Linienbiindel Ihlow)

MaRnahme: Optimierung und Ausbau des Taktnetzes im LK Aurich

Erlauterung: Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbuslinien der BE1 und BE2

entsprechend des ITF-Konzepts fiir den LK Aurich.
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Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: 2020 ff.

MaRnahme: Aus-/Neubau ZOB Aurich

Erlduterung: Der ZOB Aurich ist nicht barrierefrei, die Barrierefreiheit ist herzustellen.
Die Stadt Aurich plant einen neuen Standort fiir den ZOB, um die Belegung mit Bussen in
den Spitzen des Schiilerverkehrs zu entzerren.

Ein neuer ZOB Aurich soll innerhalb des Stadtrings liegen oder unmittelbar an diesen an-
grenzen. Eine Verknilipfungshaltestelle fiir den Schilerverkehr und der Erhalt und Ausbau
des bestehenden ZOB kann dabei eine Alternative zur vollstandigen Verlagerung aus der
heutigen attraktiven Lage darstellen.

Fiir die Anschllsse zwischen Stiden und Osten sowie dem Nordosten ist eine Umsteige-
haltestelle am alten Standort des ZOB aufgrund der Fahrplaneinbindung zu erhalten. Eine
plnktliche Erreichbarkeit der Knotenhaltestelle in der Innenstadt fiir den Busverkehr ist

sicher zu stellen.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

<] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Landkreis, Stadt Aurich, zust. Baulasttrager

Finanzierung: Landkreis, Stadt Aurich, zust. Baulasttrager

Zeitpunkt: 2021 ff.
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MaBnahme: Sicherung der Spatverkehre

Erlauterung: Sicherung der Spatverkehre unter Berlcksichtigung der geanderten
Rahmenbedingungen: Ergdnzung bzw. Erweiterung des Linienverkehrs der BE1 und BE2
durch einen Spatverkehr ab Aurich, Norden und Emden (jeweils gegen 20:30 Uhr, an
Freitag und Samstag Abfahrt zusatzlich gegen 22:30 Uhr) als Ersatz fiir den Verkehr der

*Nachteule*.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: bis zum 01.12.2023 (Linienbiindel lhlow) bzw. 31.12.2023 (Linienbiindel

Aurich und Krummhorn)
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MaRnahme: Bei Bedarf: Entwicklung und Planung von Orts- und Stadtverkehren

Erlduterung: Entwicklung und Planung von Orts- und Stadtverkehren in Absprache mit
der jeweiligen Kommune bei Bedarf. Aufgabe des LK Aurich ist die Sicherstellung des
Schilerverkehrs und der Erreichbarkeit des jeweiligen Zentralorts der Gemeinden.
Haltestellen in ohnehin durchfahrenen Orten werden mitbedient, es werden vom
LK Aurich jedoch keine Ortsverkehre finanziert. Die Organisation und Planung dieser
Verkehre muss zwischen der jeweiligen Kommune und dem LK Aurich abgestimmt

werden.

Prioritat:
X] Niedrig
[ ] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Kommunen

Zeitpunkt: bei Bedarf
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MaRBnahme: Erganzung bzw. Erweiterung des Linienverkehrs durch Einfiihrung

bedarfsorientierter, flexibler Angebote (z.B. Rufbus)

Erlauterung: Neben der Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbuslinien BE1 und
BE2 ist zu prifen, ob dariber hinaus Mobilitdtsbedarfe in der Flache im LK Aurich
bestehen, die ggf. durch bedarfsorientierte, flexible Angebote (z.B. Rufbus) abgedeckt
werden kdénnen.

Angesichts des vielfach diskutierten demografischen Wandels besteht gerade im Bereich
der bedarfsgesteuerten Angebote im Bereich des LK Aurich noch Nachholbedarf.
Angestrebt werden sollen eine klare Herausarbeitung der Aufgaben eines derartigen

Angebotes und eine genauere Definition der Produkteigenschaften.

Prioritat:
[ ] Niedrig
<] mittel

[ ]Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Kommunen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Kommunen, Landkreis

Zeitpunkt: 2023 ff.
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MaRBnahme: Sicherung der Regionalbuslinien der BE3 mit ihrem heutigen

Fahrplanangebot bzw. Anpassung an die sich verandernde Schullandschaft

Erlduterung: Die Linien der BE3 stellen das OPNV-Riickgrat im LK Aurich dar. Gleichzeitig
sichern sie die Beférderung von jahrlich ca. 9.000 (anspruchsberechtigten) Schilerinnen
und Schiilern zu ihren Schulen. Die Schullandschaft ist im stetigen Wandel durch die
Einflihrung von Ganztagsangeboten in den Grundschulen, aber auch durch die Schliefung
bzw. Griindung von Schulstandorten (z.B. 1GS-Marienhafe, I1GS Ihlow). Darum ist auch

eine stetige Anpassung dieser OPNV-Verkehre an die Schullandschaft notwendig.

Prioritat:
[ ] Niedrig
<] mittel

[ ]Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: 2020 ff.

MaBnahme: Sicherung des Taktknotens mit Umsteigemaoglichkeiten zentral in Aurich

Erlduterung: Eine schnelle Erreichbarkeit der Innenstadt aus allen Richtungen (insbe-
sondere auf der Esenser StralRe) ist fiir den Busverkehr sicher zu stellen. Geeignete
MaBnahmen sind zu entwickeln und umzusetzen, beispielsweise eine Busbeschleuni-

gung an LSA.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

<] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Stadt Aurich, StraRenbaulasttrager

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Stadt Aurich, Landkreis

Zeitpunkt: 2021 ff.
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MaRnahme: Anpassung der Linienbezeichnung

Erlauterung: Die vertakteten BE1 Linien sollen in ihrer Linienbezeichnung durchgehend
auf ,, 10er” auf- oder abgerundet werden (z.B. 440 (alt 442), 450 (alt 451), 480 (474), 490
(alt 473)). Die Linien der BE2 sollen nach raumlicher Zugehérigkeit durchnummeriert wer-
den. Die Linien fur die Schilerbeférderung behalten ihre alte Linienbezeichnung.

Eine Anpassung der Linienbezeichnung sollte im gesamten VEJ-Gebiet einheitlich geregelt
werden. So kann die Systematik in den Fortschreibungen der einzelnen NVP l{bernom-

men werden.

Prioritat:
|:| Niedrig
<] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen und benachbarte

Landkreise und Aufgabentrager

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: 2020 ff.

MaBnahme: Weiterentwicklung einzelner Linien zu Landesbuslinien

Erlauterung: Durch die Schaffung von Busangeboten auf Relationen, die heute nicht hin-
reichend durch den SPNV abgedeckt werden, kann eine Férderung beim Land beantragt
werden. Damit ist eine perspektivische Auffiillung des Fahrplans moglich. Dabei handelt
es sich um einen nicht riickzahlbaren Zuschuss je Fahrplankilometer.

Es ist zu prufen, ob die Linien 410, 421 (in Kombination mit 417), 460, 480 und 490 zu

Landesbuslinien werden kdonnen.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

<] Hoch
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Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Land Niedersachsen

Zeitpunkt: bis zum 2023 (Linienbiindel Aurich und Krummhérn)

MaRnahme: Geplante neue OPNV — OPNV Verkniipfung

Erlduterung: Neu geplante wichtige Verkniipfungen zwischen den Buslinien im ITF sind
im LK Aurich an folgenden Haltestellen:

e Moordorf Schultrift (Verkntpfung der Linien 410/440)

e Harsweg Friedensweg (Emden) (Verknupfung der Linien 410/421)

e Greetsiel Grundschule (Verkniipfung der Linien 417/422)

e Pewsum ZOB (Verknipfung der Linien 421/422)

e Hage Raiffeisenbank (Verknipfung der Linien 445/446)

e \Westerende, Fahnster Streek oder Fahne Miinkeweg (Verknipfung der Linien

450/451)

Teilweise ist an den genannten Haltestellen eine gesicherte Querung einzurichten bzw.
zu ermoglichen. Insgesamt ist die erforderliche Ausstattung der genannten Haltestellen
fiir die Anspriiche aus der neuen Funktion jeweils zu definieren. Insbesondere ist eine

Anschlussgarantie durch die Definition geeigneter MalRnahmen sicherzustellen.

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Finanzierung: Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Zeitpunkt: 2020 ff. (siehe Linienbiindel)
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MaRnahme: Anfahrbarkeit von Haltestellen

Erlduterung: Auf einigen Linienwegen liegen die Orte einseitig an der Stral3e. Hier wurden
fir den Schilerverkehr einseitige Wendehaltestellen errichtet, damit vor allem Grund-
schiiler die StralRe nicht (iberqueren missen. An diesen Haltestellen muss auch fir die
Busse des Taktverkehrs eine Wendefahrt durch den Haltestellenbereich im Fahrplan vor-
gesehen werden, was zu unattraktiven verlangerten (Plan-)Fahrzeiten fihrt.

Fir den Taktverkehr auBerhalb der Schulzeiten sind zusatzliche Fahrbahnrandhaltestel-
len einzurichten, um die Wendefahrt aulRerhalb der Schulzeiten der Grundschulen zu ver-
meiden.

Die Haltestellen sind Uberwiegend Ubersichtlich angeordnet, so dass bei einem bereits
erfolgten barrierefreien Ausbau der Bus diese Haltestellen bei Bedarf zusatzlich anfahren
kann, eine barrierefreie Gestaltung der zusatzlichen Haltestellen ist damit zunachst nicht
notwendig.

Das betrifft im LK Aurich z.B. die folgenden Haltestellen auf den Linien 421, 422 sowie
423:

e Grofd Midlum
e Freepsum

e (Canum

e Pewsum, Abzw. Woltzeten
e Manslagt

e Neu-Etum

e Pilsum

e Emden-Wybelsum, Abzw. Knock
e Hamswehrum

e Jennelt Sid (Grundschule)

e Eilsum Ort

e Grimersum Westerburger Weg
e Wirdum Abzweig

e  Wirdum Feuerwehr

Beim Ausbau von Haltestellen ist insgesamt eine gute Anfahrbarkeit sicherzustellen. Vor-
rangig sind Fahrbahnrandhaltestellen bzw. Buskaps einzusetzen, welche fir den Busver-

kehr keine zusatzlichen Kurvenfahrten erzwingen. Bei unvermeidlichen Busbuchten ist

auf eine gerade Anfahrbarkeit zu achten, indem beispielsweise ein einzelner ,Sagezahn“
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eingerichtet wird oder Kreuzungsbereiche zur Anfahrt mitbenutzt werden (siehe auch Ka-

pitel 2.3.2.1 Barrierefreiheit).

Prioritat:
[ ] Niedrig
<] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Zeitpunkt: 2022 ff.

MaRnahme: Zusatzliche Haltestellen

Erlauterung: In den StralRendorfern liegt teilweise eine gute Haltestellendichte vor. Da-
gegen wurden bei der Analyse in den groReren Orten deutliche Defizite bei der Erreich-
barkeit der vorhandenen Haltestellen aufgedeckt. Haltestellen sollten in geschlossenen
Ortschaften alle 200m bis max. 400m an Strafeneinmiindungen angeordnet sein. Der
Weg aus den abzweigenden StraRen entlang der Busstrecke bis zur Haltestelle soll jeweils
moglichst kurz sein.

Diese zusatzlichen Haltestellen verbessern zunachst die Erreichbarkeit vor allem fir mo-
bilitatseingeschrankte Personen, deshalb sind die Haltestellen kurzfristig einzurichten.
Eine barrierefreie Gestaltung dieser zusatzlichen Haltestellen ist in einem zweiten Schritt
nachzuholen.

Das betrifft im LK Aurich z.B. die folgenden Stadte und Gemeinden:

e Aurich
e Norden
e Marienhafe

Moordorf (beidseitige Haltestellen an der B72)
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Prioritat:
|:| Niedrig
X] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Zeitpunkt: bis zum 2023 ff.

MafBnahme: Linienweganderungen

Erlduterung: Fir den Taktverkehr werden einheitliche Linienfiihrungen festgelegt. Der
Schilerverkehr erfolgt jeweils auf einem Linienweg gemal Bedarf, soweit in das Taktkon-
zept integrierbar bzw. mit eigenen Fahrten. Die folgenden Anmerkungen beziehen sich
auf die einheitliche Linienfihrung im Taktverkehr.
Neue Linienfihrung zur ErschlieBung des Einkaufsstandorts

e 410,433, 440 in Aurich: Dreekamp, Oldersumer Str.

e 450,451 in Aurich Gber Dreekamp, Emder Str.
Bessere ErschlieBung von Wohngebieten

e 421 in Hinte Uber Alter Postweg — Hans-Bockler-Allee

e 421 in Pewsum uber Handelsstr. — Woltzetener Str.

e 445 in Tannenhausen mit Ortsdurchfahrt, 378 auf direktem Weg liber Dornumer

Str. (L7)

e 440/446 in Marienhafe Uber Gartenstr. — Kirchstr. (446) /Burgstr. (440)

e 451/452 Gber Moorhauser (bei Simonswolde)
Die Taktfahrten der Linie 480 erfolgen tGber Wittmund Markt direkt bis Jever Markt, nicht

iber Wittmund Bahnhof. Der Ubergang zur Bahn wird nach Jever Bahnhof/ZOB verlagert.




Nahverkehrsplan Landkreis Ziele und Rahmenvorgaben fir die

Aurich Gestaltung des OPNV

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: 2020 ff.

MaRBnahme: Anpassung des Linienverlaufs

Erlauterung:
e Der neue Linienverlauf der Linie 446 ergibt sich aus einem Zusammenschluss der
Linienwege der Linien 442, 445 und 446.
e Der Linienverlauf der Linie 451 ergibt sich aus einer Kombination der Linienwege

der bisherigen Linien 451 und 455.

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: bis 2023 / 2024

MaBnahme: Norderney Stadtbusverkehr

Erlduterung: Die Linie 7 wird als Stadtverkehrslinie gemaR den Planungen der Stadt Nor-
derney auf einen ganzjahrigen Halbstundentakt von 9:00 Uhr bis 19:00 Uhr ausgebaut.
Dabei wird nicht zwischen Wochentag oder Wochenende unterschieden. Zur Gewahrleis-

tung der gesetzlich vorgeschriebenen Pause des Fahrpersonals ist eine Unterbrechung
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der Taktfolge wahrend der Mittagsstunden zuldssig. Desweiteren sind sonn- und feiertags
in der Nebensaison sowie zu besonderen Terminen (z.B. Weihnachten) Abweichungen
zulassig.

Fiir die weiteren Verkehre auf Norderney sind die Anforderungen an das Fahrplankonzept
nach Saison zu unterscheiden. In der Sommersaison von Ende Juni bis Ende August ver-
kehren die Linien — mit Ausnahme der Linie 6 — im Stundentakt, die Linien 4, 5 und 8
teilweise mit Unterbrechung der Taktfolge zur Gewahrleistung der gesetzlich vorge-
schriebenen Pause des Fahrpersonals.

In der Zwischen- und Nebensaison verkehren die Linien mit mindestens fiinf Fahrtenpaa-
ren pro Tag. Dabei bieten die Linien 1 bis 3 jeweils einen Anschluss von und zu den Fahren
Norderney — Norddeich Mole.

Die Linie 6 verkehrt auRerhalb der Hochsaison nicht.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Stadt Norderney, Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Stadt Norderney, Verkehrsunternehmen

Zeitpunkt: ab 2021 ff.

3.4.2 MaBnahmen Zielkonzept
Neben den bereits beschriebenen MalRnahmen in den vorangegangenen Kapiteln sind fir

das Zielkonzept noch weitere MalRnahmen umzusetzen.

MaRnahme: Anpassung der Linien-Zugehorigkeit zu den einzelnen Bedienungsebenen
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Erlduterung: Um das Busangebot noch zu erweitern und das vorhandene Potential besser
ausschopfen zu kdnnen, ist eine Verdichtung der Taktstruktur erforderlich. Mit dem strin-
genten Linienverlauf werden die Fahrzeiten verkirzt und mit der Takttberlagerung wird
das Angebot vom Quell- und Zielverkehr erhéht (z.B. 1-Stunden-Takt tiberlagert sich zum

Halb-Stunden-Takt mit zwei Linien).

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: 2023 ff.

MaRnahme: Geplante neue OPNV — OPNV Verkniipfung

Erlauterung: Neu geplante wichtige Verknlpfungen zwischen den Buslinien im ITF sind
im LK Aurich an folgender Haltestelle:

e MittegroBefehn (Verknipfung der Linien 460/467)
Hier ist fiir die Linien 460 und 467 (im neuen Verlauf) ein gemeinsamer Haltestellenstand-
ort suchen oder eine Umsteigemaoglichkeit mit kurzen Wegen zu schaffen. Die Anzahl der

notwendigen Querungen der BundesstraBe durch die Fahrgaste ist dabei zu minimieren.

Prioritat:
[ ] Niedrig
X] mittel

[ ] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager

Finanzierung: Landkreis, Kommunen, zust. Baulasttrager
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Zeitpunkt: bis 2031

MaRnahme: Linienwegdanderung

Erlauterung: Fir die Linie 462 ist eine Verlangerung von OstgroRefehn lber Spetzerfehn

nach Wiesmoor perspektivisch zu prifen.

Prioritat:
|:| Niedrig
X] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: bis 2030

MaBnahme: Norderney Stadtbusverkehr

Erlauterung: Zur starkeren Berlicksichtigung der Belange der Einwohner plant die Stadt
Norderney eine Definition der Anforderungen an das Stadtbusangebot auf der Insel. Auch
der Bedarf fir touristische Verkehre in der Zwischen- und Nebensaison wird beriicksich-
tigt werden.

Die Anforderungen aus dieser ,Lebensraumkonzept” genannten Ausarbeitung sind bei
der weiteren Fortentwicklung des Busangebots als Vorgaben der Stadt Norderney zu be-

achten.

Prioritat:
|:| Niedrig
X] mittel

[ ]Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Stadt Norderney, Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Stadt Norderney
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Zeitpunkt: bis 31.08.2028 (Biindel Norderney)
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3.4.3 MalRnahmen Barrierefreiheit

MaRnahme: Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im Bereich Fahrzeuge

Erlduterung: Eine wesentliche Rolle bei der Herstellung der Barrierefreiheit spielen die
auf den OPNV-Linien eingesetzten Fahrzeuge (vgl. hierzu 2.3.1). Ein Einsatz von
Niederflur- oder ,Low-Entry“-Bussen ist generell wiinschenswert. Die Busse miissen eine
ausreichend dimensionierte Sondernutzungsflache (fir Rollstuhlnutzer, Personen mit
Kinderwagen oder Rollator) vorweisen. Ebenso ist dabei auf genligend
Haltewunschtastern, eine kontrastreiche und taktile Gestaltung des Fahrzeuginneren
besonders in Bezug auf Haltegriffe und —stangen sowie der Turen (aber auch der
Sitzflachen, die sich auffallig von den Flachen des FulRbodens unterscheiden sollten) zu
sorgen. Senkrechte und waagerechte Haltestangen bieten mehr Komfort und Sicherheit
flr alle Fahrgaste, da sie leicht auffindbar sind und mehrere Personen Halt finden. In der
Praxis werden diese Haltestangen durch die Fahrzeughersteller oftmals durch kleinere
Haltegriffe ersetzt. Sehr wichtig sind fiir alle Fahrgaste die optische Anzeige und
akustische Ansage der Haltestellen. Haltestellen missen rechtzeitig und deutlich

akustisch und optisch angekiindigt werden.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen: Auf Linien der BE3 sind nicht-barrierefreie Busse zuldssig; bei Fahrten bzw.
auf Linien mit geringer Nachfrage ist der Einsatz von kleineren Fahrzeugen (z.B. Kleinbus)
zulassig, die nicht in allen Aspekten barrierefrei sind. Sollte nachweislich ein Bedarf

seitens mobilitatseingeschrankter Personen bestehen, gelten die Ausnahmen nicht.

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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MaRnahme: Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im Bereich Haltestellen

Erlduterung: Die bauliche Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur (vgl. hierzu 2.3.2.1) ist
das zentrale Handlungsfeld, um eine vollstindige Barrierefreiheit im OPNV herzustellen.
Wichtig sind eine ausreichende Haltestellenlange, Hochborde, visuell/taktile
Bodenelemente, Sitzgelegenheiten und ausreichende Bewegungsflachen fir
Rollstuhlnutzer unter einer Uberdachung. Auch die Zuwegung zur Haltestelle muss
barrierefrei sein, um sie Uberhaupt erreichen zu kénnen. Der barrierefreie Ausbau der
Haltestellen im LK Aurich wird nach festgelegten Prioritaiten (vgl. Anlage An-4)
vorgenommen. Siehe auch: Zusammenhang mit der Anfahrbarkeit der Haltestellen (Kap.

2.3.2.1).

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen: Haltestellen innerhalb und auBerhalb geschlossener Ortschaften mit
weniger als 200 Einwohnern und ohne einen befestigten Gehweg und fehlendem

barrierefreien Zugang missen nicht barrierefrei ausgebaut werden.

Verantwortlich: Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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MaRBnahme: Herstellung der volistindigen Barrierefreiheit im Bereich

Fahrgastinformation

Erlduterung: OPNV-Nutzer, insbesondere mobilititseingeschrankte Menschen, miissen
sich umfangreich informieren kénnen. Diese Informationen sollen moglichst vielfaltig
Uber verschiedene Medien erfolgen, z.B. Druckerzeugnisse (Faltfahrplane), elektronische
Fahrplanauskunft (,App“), um im Vorfeld einer Fahrt die Ausstattung der Haltestelle oder
den Einsatz von Niederflurbussen zu erfahren. Zu einer barrierefreien Wegekette gehort
eine luckenlose Informationskette, nicht nur vor, sondern auch wéahrend der Reise.
Gerade an baulich komplexeren Anlagen (wie z.B. eines ZOB oder eines
Verknlipfungspunktes) ist es sehr wichtig, dass alle notwendigen Informationen sowohl
visuell als auch akustisch und/oder taktil zur Verfiigung stehen.

o Druckerzeugnisse mussen moglichst kontrastreich und in ausreichend
groBer  Schrift  gestaltet sein. Insbesondere  missen die
Fahrgastinformationen (z.B. Abfahrtplan) im Bereich der Haltestelle eine
ausreichende SchriftgroBe, einen hohen Kontrast zwischen Hintergrund
und Schrift und die Lesbarkeit im Dunkeln gewahrleisten

o Fahrplanauskunft im Internet (und als ,App“; als technische Basis dient
ein Smartphone mit Vorlesefunktion) muss sowohl fiir sehbehinderte als
auch blinde Menschen barrierefrei aufbereitet sein

o Vor Ort muss an zentralen Haltestellen bzw. wichtigen
Verkniipfungspunkten (z.B. Aurich ZOB, Norden ZOB) auch eine
sprachbasierte Fahrplaninformation moglich sein

o Die Beschilderung der Fahrzeuge muss ausreichend groR und
kontrastreich ausgefiihrt sein. In den Fahrzeugen muss eine optische und
akustische Haltestellenansage im Einsatz sein

o In den Fahrplanen sind die barrierefreien Haltestellen und die Fahrten,
die mit einem Niederflurfahrzeug erfolgen, durch ein entsprechendes

Symbol zu kennzeichnen
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Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund, Landkreis

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022

MaBnahme: Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im Bereich Betrieb und

Unterhaltung

Erlduterung: Eine barrierefreie Nutzung der Haltestelleninfrastruktur und Fahrzeuge ist
nur sichergestellt, wenn eine regelmafige Reinigung und Wartung erfolgt. Im
Winterdienst missen die Haltestellenkanten und die taktilen Leitsysteme von Eis und
Schnee befreit werden, um ihre Funktion erfiillen zu kénnen. Das Fahrpersonal sollte
daflr sensibilisiert werden, die Haltestellenkanten so anzufahren, dass der Spalt
zwischen Fahrzeug und Bordstein weitgehend minimiert wird. Auch die Bedeutung des
Einstiegsfeldes fiir blinde und sehbehinderte Menschen sollte dem Fahrpersonal bewusst

gemacht werden (Schulungen des Fahr- und Servicepersonals).

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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3.4.4 Weiterentwicklung der Mobilitdtszentrale Aurich
Wie bereits unter 2.3.2.2 angemerkt, sollen die Mobilitdtszentralen in der VEJ-Region bes-

ser vernetzt werden.

Daruber hinaus soll die Mobilitdtszentrale Aurich weiterentwickelt werden. Heute erhalt
der Fahrgast dort vor Ort oder telefonisch ausfiihrliche Informationen zum OPNV-Angebot
oder zum Tarif. Auch das Beschwerdemanagement wird kiinftig neu strukturiert und ver-
einheitlicht. Die Mobilitatszentrale Aurich soll der Mittelpunkt fiir die bessere Vermarktung
des OPNV-Angebotes im LK Aurich werden. Dafiir miissen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Mobilitatszentrale auf groReren Veranstaltungen im LK Aurich prasent sein (z.B. Gewer-
beschau, Infotag von Schulen etc.). AuBerdem bedarf es auch einer langerfristig angelegten
OPNV-Kampagne, die zwischen Verkehrsverbund und LK Aurich abgestimmt werden muss.
Deren Ziel ist es, die Wahrnehmung bzw. den Fokus des OPNV im LK Aurich im Rahmen
eines abgestimmten MaRnahmenpakets schrittweise zu verbessern. Ausgehend von einer
breit aufgestellten und fiir einen langeren Zeitraum konzipierten Imagekampagne soll so
eine Basis fiir eine bessere OPNV-Wahrnehmung im LK gelegt werden. Die Mobilitatszent-
rale in Aurich soll im Rahmen dieser MalRnahmen der Mittelpunkt fiir eine bessere Vermark-
tung des OPNV-Angebots werden. Neben der Optimierung der Angebotsprasentation sollen
auch die Moglichkeiten offentlichkeitswirksamer MaRnahmen ausgeschépft werden.
AuBerdem sollen die Zusammenarbeit und Partnerschaften mit Anbietern des Umweltver-
bundes — hierzu zdhlen FuB- und Radverkehr, aber auch Carsharing - angestrebt werden,
um die Bevolkerung auf alternative und gleichzeitig CO2-sparsame Mobilitatsangebote
(,Wegekette”) aufmerksam zu machen. Die Mobilitdtszentrale wiirde so ihre Dienstleis-
tungskompetenzen in Richtung einer ganzheitlichen Erfassung und Vermarktung der im LK
Aurich vorhandenen Mobilitdtsangebote ausweiten. Dabei sollte verstarkt (iber die Fahr-
radmitnahme, die Vorbestellung von Fahrradanhangern und Abstellméglichkeiten fiir Fahr-

rader informiert werden.
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MaRnahme: Weiterentwicklung der Mobilitatszentrale Aurich

Erlduterung: Die Mobilitdtszentrale soll weiterentwickelt werden, so dass der OPNV im
LK Aurich von der Bevélkerung besser wahrgenommen wird (OPNV-Imagekampagne).
Aullerdem soll die Mobilitdatszentrale Mittelpunkt einer ganzheitlichen Erfassung und
Vermarktung der im LK Aurich vorhandenen Mobilitatsangebote werden. Es sollen
individuelle Beratungen von Menschen mit dem Ziel erfolgen, COz-sparsame
Beférderungsangebot des OPNV zu nutzen. Hierzu bestehen auch Férderprogramme.
Insbesondere wird hier auf das Programm ,,Verbesserung der Stadt-/Umlandmobilitat im
offentlichen Personennahverkehr (Mobilitatszentralen)” der NBank verwiesen. Dabei
werden sowohl Personal- als auch Sachkosten und Ausgaben fiir Technik etc. mit einem
Zuschuss von 50% bis 75% Uber einen maximalen Zeitraum von 36 Monaten gefordert. Es
ist zu prifen, ob diese FordermalRnahme in Anspruch genommen werden kann. Dieses
Forderprogramm endet am 30.06.2022, eine anschlieBende Forderung ist noch nicht

veroffentlicht.

Prioritat:
[ ] Niedrig
X] mittel

[ ]Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Zeitpunkt: 2023

3.4.5 Fahrgastinformationssystem
Fiir Fahrgaste des OPNV/SPNV hingt die Attraktivitdt des Verkehrsangebotes nicht zuletzt

davon ab, dass fahrplanmaRige Zeiten eingehalten werden. Insbesondere fiir Fahrgaste, die
auf Anschlisse angewiesen sind, sind plinktliche Ankiinfte und Abfahrten von groRRer Be-

deutung.
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3.4.5.1 Echtzeitinformationen im OPNV

Durch die hohe Verbreitung von Smartphones und der damit verbundenen Maglichkeit
schnell und zeitnah Giber das Internet (Fahrplan-)Auskiinfte zu erhalten, haben sich die An-
spriiche der Fahrgaste hinsichtlich der aktuellen Informationslage deutlich erhéht. Die Fahr-
gaste mochten sich vor und insbesondere wahrend lhrer Fahrt mit Bussen und Bahnen tber
die aktuelle Fahrplanlage informieren (= Echtzeitauskiinfte), um in Verspatungsfallen oder
Storungssituationen schnell reagieren zu kénnen und alternative Loésungen zu finden.
Durch die stetige Versorgung mit Echtzeitinformationen konnen die Fahrgaste besser infor-
miert werden. Somit werden die Linienverkehre transparenter, die Fahrgaste konnen Ver-
spatungen einkalkulieren und sich auf Verzégerungen einstellen oder Alternativen suchen.
In den vergangenen Jahren haben sich die meisten Unternehmen technisch so aufgestellt,
dass sie Echtzeitdaten an die zentralen Fahrplaninformationssystem liefern. Die Echtzeitin-
formationen sind auch zur Sicherung von Anschlissen hilfreich. Die Anschlusssicherung ist
insbesondere in landlich gepragten Regionen von groRer Bedeutung.

Flr den LK Aurich liegen - sofern vom Verkehrsunternehmen geliefert - Echtzeitinformatio-
nen Uber die Fahrplanauskunft des Verkehrsverbundes Bremen/Niedersachsen (VBN) sowie
Uber die mobilen Dienste des VBN, wie z.B. die Fahrplaner-App, vor. Auch die elektronische
Fahrplanauskunft der Deutschen Bahn (DB) liefert Fahrplaninformationen in Echtzeit.
Derzeit stehen fiir die Verkehre im LK keine verbundeigenen Systeme zur Verfligung. Ziel ist
es, zunachst auf den Linien der BE1 und 2 Echtzeitinformation einzufiihren und in einem
nachsten Schritt auf die anderen Bedienungsebenen auszuweiten.

Damit ist von den VU sicherzustellen, dass die Echtzeitinformationen jederzeit an die zent-
ralen Fahrplanauskunftssysteme geliefert werden. Der Zugang zu den Echtzeitinformatio-
nen ist (iber die Zentrale Datendrehscheibe (ZDD) des Landes Niedersachsen, die zurzeit
vom VBN betrieben wird, fir jedermann zu gewahrleisten.

Der Aufbau des Echtzeitinformationssystems ist im LK Aurich bereits im Beschaffungspro-

zess. Hierbei wird zudem noch die Moglichkeiten des kontaktlosen Bezahlens diskutiert.
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3.4.5.2 Dynamische Fahrgastinformation

Mit der Einfliihrung von Echtzeitdaten und der damit verbundenen technischen Ausstattung
der VU sind die Voraussetzungen fir die Einfiihrung eines Dynamischen Fahrgastinformati-
onssystem geschaffen. An ausgewahlten Haltestellen sollen Dynamische Fahrgastinforma-
tionsanzeiger (DFI-Anzeiger) aufgestellt werden, um die Fahrgaste tUber die Ankunft und

Abfahrt der Fahrzeuge in Echtzeit zu informieren.

MafBnahme: Einfiihrung von Echtzeitinformationen

Erlduterung: Landkreisweit werden Echtzeitinformationen von den
Verkehrsunternehmen bereitgestellt. Im Weiteren wird die Anbindung an die
Datendrehscheibe umgesetzt. Die Umsetzung wird durch eine Projektleitung

sichergestellt.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis, Projektleitung

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Zeitpunkt: bis 2021
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MaRnahme: Einfiihrung von Dynamischen Fahrgastinformationen

Erlduterung: An ausgewadhlten Haltestellen im LK sollen  Dynamische
Fahrgastinformationsanzeiger aufgestellt werden. Hierzu missen Férdermoglichkeiten
geprift und umgesetzt werden. Ein Projekt zur Umsetzung zur Einfiihrung von
Dynamischer Fahrgastinformation ist zu initiieren. Die Umsetzung ist durch eine

Projektleitung sicherzustellen.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis, Projektleitung

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Zeitpunkt: Projektbeginn Ende 2020; Umsetzung 2022 ff.
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3.4.6 Weiterentwicklung des Zonentarifs und der Tarifangebote

MaRnahme: Weiterentwicklung des Zonentarifs und der Tarifangebote

Erlduterung: Seit dem 01.01.2017 gilt im VEJ-Gebiet ein Zonentarif. Dieser stellt die Basis
fiir die Weiterentwicklung des Tarifs dar. Bislang kann der Tarif aufgrund seiner Struktur
und der hohen Anzahl der Zonen grafisch nicht lbersichtlich dargestellt werden. Der
Zonentarif soll vereinfacht werden. AuBerdem sollen neue Tarifangebote fir die
Fahrgaste erstellt werden. Mindereinnahmen durch eine Tarifanderung sollen im

Rahmen der Allgemeinen Vorschrift ausgeglichen werden.

Prioritat:
[ ] Niedrig
<] mittel

[ ]Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis(e)

Finanzierung: Landkreis(e)

Zeitpunkt: 2024 ff.

Die Niedersachsentarif GmbH und der VEJ-Verkehrsverbund befinden sich in Gesprachen
Uber die Einflihrung der Anschlussmobilitat im VEJ-Gebiet. Der Fahrgast wiinscht eine funk-
tionierende Wegekette vom Start bis zum Ziel. Dabei besteht auch der Anspruch, nur einen
Fahrschein zu benotigen, statt z.B. fiir den Bus und die Bahn jeweils separate Fahrkarten
erwerben zu missen. Es wird eine flachendeckende, niedersachsenweite Anschlussmobili-
tat seitens der Niedersachsentarif GmbH angestrebt. Es muss dann nur eine Fahrkarte fiir
die Reise erworben werden. Dabei werden die Preise der einzelnen Fahrkarten addiert, so
dass sich zwar kein Preisvorteil ergibt, wohl aber der Aufwand fiir den Kauf mehrerer Fahr-
scheine entfallt.

In der Arbeitsgruppe mit den VU und dem AT wurden Ansatze besprochen, die zu einer
Vereinfachung der Tarifgestaltung fiihren kdnnen. Eine Verringerung der Tarifzonen zieht

einen erhdhten Zuschuss seitens der AT mit sich.
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3.4.7 Fahrgastzahlen im OPNV
Wie im Abschnitt 2.2 bereits erldutert fand die letzte Fahrgasterhebung (Zahlung und Be-

fragung) im LK Aurich im Jahr 2011 sowie eine Betrachtung von drei ausgesuchten Linien
im Jahr 2019 statt. Um kiinftig eine bessere Ubersicht iber die Nutzung der wichtigsten
Buslinien im LK Aurich zu erhalten, soll voraussichtlich in 2022 eine umfangreiche Fahrgas-

terhebung durchgefiihrt werden.

MaRnahme: Durchfiihrung einer Fahrgasterhebung im LK Aurich

Erlauterung: Es soll eine umfangreiche Fahrgasterhebung auf den wichtigsten Buslinien

im LK Aurich (BE1 und BE2) durchgefiihrt werden.

Prioritat:
[ ] Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis(e)

Finanzierung: Landkreis(e)

Zeitpunkt: Jahr 2022

3.4.8 MaRBnahmen im SPNV und Einbindung in den Deutschlandtakt
Das im LK Aurich bestehende SPNV-Angebot wurde im Kapitel 2.6 detailliert beschrieben.

Wesentliche Verbesserungen im LK Aurich hat zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013 die
Betriebsaufnahme des ,RE-Kreuzes Niedersachsen/Bremen” mit den Relationen Nord-
deich/Emden-Bremen-Hannover und Bremerhaven-Bremen-Osnabriick gebracht.

Es wurde eine Neukonzeption des Abschnittes Norddeich — Emden — Bremen durch Auswei-
tung des IC-Angebotes und Vertaktung der RE-Zlige mit einem sich dadurch ergebenden
Stundentakt umgesetzt. Neben der Fahrplanintegration des IC-Angebotes hat es auch eine
Tarifintegration gegeben, so dass die IC-Zlige auch mit den Tickets des Nahverkehrs genutzt
werden konnen. Erfreulich ist auch die Modernisierung des Fuhrparks der IC-Zlige, die nun
in Form von neuen und modernen Doppelstockwagen verkehren. Allerdings ist flir 2024

eine Neuordnung des ,RE-Kreuzes Niedersachsen/Bremen” durch die LNVG vorgesehen.
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Dabei sollen neue Zugeinheiten zum Einsatz kommen, weil in Oldenburg eine Flligelung des
Zuges in Richtung Wilhelmshaven und nach Norddeich Mole geplant ist.

Flr den LK Aurich ist der Tourismus ein wichtiger Standortfaktor. Die gute verkehrliche Er-
reichbarkeit der Urlaubsorte (mdglichst umsteigefrei) mit der Bahn ist darum weiter zu ver-
bessern. Insbesondere sollte die IC-Linie tGber Kéln hinaus nach Stidwestdeutschland ver-
langert werden.

Im Deutschlandtakt ist eine Verbesserung der Anbindung vor allem fiir Leer vorgesehen.
Durch einen zusatzlichen stiindlichen RE zwischen Bremen und Leer werden neue Fahrt-
und Umstiegsmoglichkeiten in Leer geschaffen (im ITF-Zielkonzept des LK Aurich ber(ick-
sichtigt). Dazu ist ein Ausbau der Strecke Leer - Oldenburg vorgesehen. Der genannte RE
wird dann zweistlindlich eine schnelle Verbindung mit Groningen herstellen. Gute Umset-
zungschancen bestehen nach dem Wiederaufbau der Friesenbriicke bei Weener ab 2024
und dem nachfolgenden Streckenausbau.

Die Lander Niedersachsen und Bremen sowie die Provinz Groningen haben die Kapazitats-
erhohung der Strecke Bremen — Leer — Groningen vereinbart. Diese soll in zwei Stufen
hauptsachlich durch einen zweigleisigen Ausbau in den drei Abschnitten Scheemda — Win-
schoten (bis 2024) sowie Friesenbriicke — lhrhove und Stickhausen-Velde — Augustfehn (bis
2030) erreicht werden.

Mittelfristig ist geplant, die Strecke bis Groningen zu elektrifizieren. Dieser Ausbau wird
dann perspektivisch auch eine Verbindung Amsterdam — Hamburg mit Anschlissen in Leer

ermoglichen.
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3.5 Zeitplan zur Umsetzung des Linienkonzepts

Das Zielkonzept fiir den OPNV im LK Aurich kann nur unter Beriicksichtigung der aktuell
laufenden Liniengenehmigungen (,, Konzessionen®) und Steuerung der kiinftigen Genehmi-
gungslaufzeiten umgesetzt werden. Dazu wird im NVP das Linienbiindelungskonzept mit ei-
nem Zeitplan zur Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten festgelegt. Es ergibt sich so-
mit eine zeitliche Handlungsabfolge von MaRnahmen oder Meilensteinen, die jeweils durch
Verkehrsunternehmen (eigenwirtschaftlich initiierte Verkehre) oder dem LK Aurich (ge-
meinwirtschaftliche Verkehre), jeweils im Zusammenspiel mit der LNVG als Férdermittelge-
berin und/oder Genehmigungsbehorde, angestoRen werden.
Mit dem Instrument der EU-weiten Vorabbekanntmachung als Veréffentlichung im EU-
Amtsblatt kann der LK Aurich seine Vergabeabsicht bekanntgeben. Dies ist jeweils friihes-
tens 27 Monate vor Beginn der neuen Genehmigungslaufzeit der betroffenen Linie(n) oder
Linienbiindel(s) moglich. Mit der Vorabbekanntmachung verbunden ist die Darstellung von
Bedingungen zum Umfang und der Qualitat des geforderten Angebots, welche im Einklang
mit dem jeweils gliltigen NVP stehen missen bzw. direkt auf den NVP verweisen, ggf. mit
Ergdnzung von Informationen zur Ausgestaltung der Vorgaben im Detail. Dies konnten bei-
spielsweise beigefligte Fahrplanentwiirfe zur verbindlichen Darstellung des Linienangebots
als Kalkulationsgrundlage fiir das VU sein. Die Vorabbekanntmachung 16st gem. PBefG
gleichzeitig einen Genehmigungswettbewerb aus. Innerhalb einer Frist von 3 Monaten nach
Veroffentlichung der Vorabbekanntmachung kann jedes am Markt tatige Verkehrsunter-
nehmen einen Antrag zum eigenwirtschaftlichen Betrieb der betroffenen Linien bzw. des
Linienbindels und unter Zusicherung der geforderten wesentlichen Angebotsmerkmale
stellen.
Der in Tabelle 91 dargestellte Umsetzungszeitplan beinhaltet folgende, bereits festste-
hende oder absehbare Termine:
e Antragsfristen fir die Neugenehmigung auslaufender Linienkonzessionen, wenn zu-
vor keine Vorabbekanntmachung des LK Aurich erfolgt ist (spatestens 12 Monate
vor Ablauf der Genehmigung; im nachfolgenden Zeitplan wurde beispielhaft ein Vor-

lauf von 13 Monaten gewihlt)
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e Frihestmogliche Zeitpunkte fiir Vorabbekanntmachung einer Vergabeabsicht des
LK Aurich mit vorgeschaltetem eigenwirtschaftlichem Genehmigungswettbewerb
(frihestens 27 Monate vor Inkrafttreten der neuen Linien- oder Linienbiindelgeneh-
migung)

e Frihestmogliche Inbetriebnahmen kiinftiger Linienbiindel des LK Aurich (ein zeitli-
ches Hinauszogern einzelner Linienblindel bleibt moglich, z.B. aufgrund einer spater
beabsichtigten Zusammenlegung von Linienbiindeln oder aufgrund der jeweiligen

Finanzierungssituation)

Beabsichtigt der LK Aurich die Durchfiihrung eines Vergabeverfahrens (z.B. als Ausschrei-
bungswettbewerb oder Direktvergabe), kann dieses jeweils friihestens 1 Jahr nach Absen-
dung der EU-weiten Vorabbekanntmachung gestartet werden.

Sollte sich im Rahmen anstehender Neugenehmigungen von Linien kein Betreiber finden,
der einen fristgemalen und genehmigungsfahigen Antrag bei der LNVG einreicht, hat der
Landkreis entsprechende MalRnahmen einzuleiten, sofern der Betrieb auf den fraglichen Li-
nien aufrechterhalten werden soll, z.B. die Durchfiihrung einer befristeten Notvergabe und

gleichzeitigen Organisation eines regularen Vergabeverfahrens fiir den Folgezeitraum.

Jahr | Linien Kiinftiges Linienbiindel MafBnahmen bzw. Meilensteine

2020 | 414 Hage & GroBheide (Har- | 01.07.2020: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
monisierung bis 01.08.2021 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
31.01.2027) ben NVP (Startkonzept)

2020 | 415 Stadtedreieck & Krumm- | 01.07.2020: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
hoérn (Harmonisierung 01.08.2021 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
bis 31.07.2028) ben NVP (Startkonzept)

2020 | 421, Aurich & Krummhorn 01.07.2020: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
422, (Harmonisierung bis 01.08.2021 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
423a/b, | 31.07.2024) ben NVP (Startkonzept)

433

2020 | 427, Brookmerland 01.07.2020: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
428, (Harmonisierung bis 01.08.2021 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
431,432 | 28.02.2030) ben NVP (Startkonzept)

2021 | 441 Hage & GroRRheide (Har- | 01.05.2021: Geplante Inbetriebnahme Blrgerbus GroR-

monisierung bis heide (nach Direktvergabe gem. VO (EG) 1370/2007)
31.01.2027)

2021 | 448, 449 | Hage & GroBheide (Har- | 01.05.2021: Geplante Inbetriebnahme Biirgerbus Hage
monisierung bis (nach Direktvergabe gem. VO (EG) 1370/2007)
31.01.2027)
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Jahr | Linien Kiinftiges Linienbiindel MaBnahmen bzw. Meilensteine
2022 | alleim Ihlow 01.05.2022 (Verlegung gegeniiber dem friihestmoglichen
Blndel Zeitpunkt 01.09.2021, siehe dazu Kapitel 3.2.5): Vorabbe-
kanntmachung der Vergabeabsicht des Blindels; Aufruf zu
eigenwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-
Frist
2022 | alleim Aurich & Krummhorn 01.05.2022 (Verlegung gegeniiber dem friilhestmoglichen
Bindel Zeitpunkt 01.10.2021, siehe dazu Kapitel 3.2.5): Vorabbe-
kanntmachung der Vergabeabsicht des Blindels; Aufruf zu
eigenwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-
Frist
2022 | alleim Aurich Stadt 01.05.2022 (Verlegung gegeniiber dem friihestmaoglichen
Blndel Zeitpunkt 01.10.2021, siehe dazu Kapitel 3.2.5): Vorabbe-
kanntmachung der Vergabeabsicht des Blindels; Aufruf zu
eigenwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-
Frist
2022 | 451, Ihlow (Harmonisierung 01.07.2022: Antrag auf Neugenehmigung durch VU ab
452, bis 31.07.2024) 01.08.2023 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
455, 457 ben NVP (Startkonzept)
2022 | 483 lhlow (Harmonisierung 01.11.2022: Antrag auf Neugenehmigung durch VU ab
bis 31.07.2024) 01.12.2023 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
ben NVP (Startkonzept)
2022 | 410 Aurich & Krummhorn 01.12.2022: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
(Harmonisierung bis 01.01.2024 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
31.07.2024) ben NVP (Startkonzept)
2023 | alleim Stadteachse Nord-Ost 01.02.2023 (frihestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2022 | 101-105 | Aurich Stadt (Harmoni- 01.05.2022: Antrag auf Neugenehmigung durch VU ab
sierung bis 31.07.2024) 01.06.2024 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
ben NVP (Startkonzept)*
2023 | 446 Hage & GroBheide (Har- | 01.05.2023: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
monisierung bis 01.06.2024 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
31.01.2027) ben NVP (Startkonzept)
2023 | alleim Norderney 3 01.06.2023: (friihestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2024 | alle im Aurich & Krummhorn 01.08.2024: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fiir das Li-
Blndel nienblindel (befristet bis 31.07.2028, siehe dazu auch Ka-
pitel 3.2.5)
2024 | alleim Aurich Stadt 01.08.2024: Inbetriebnahme neues Fahrplankonzept
Bundel Stadtbus Aurich (siehe dazu Kapitel 3.2.5)
2024 | alleim Ihlow 01.08.2024: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fiir das Li-
Bilindel nienbilindel (siehe dazu Kapitel 3.2.5)
2024 | 464, 486 | GroRefehn & Wiesmoor | 01.08.2024: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
(Harmonisierung bis 01.09.2025 (Linie 464: 01.10.2025) moglich unter Beach-
05.05.2030) tung der Leistungsvorgaben NVP (Startkonzept)
2024 | alleim Hage & GrolRheide 01.11.2024 (frihestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Biindel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2025 | alleim Stadteachse Nord-Ost 01.05.2025: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fiir das Li-

Biindel

nienblindel
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Aurich Gestaltung des OPNV
Jahr | Linien Kiinftiges Linienbiindel MaBnahmen bzw. Meilensteine
2025 | 447 Hage & GroRRheide (Har- | 01.08.2025: Antrag auf Neugenehmigung durch VU zum
monisierung bis 30.08.2026 moglich unter Beachtung der Leistungsvorga-
31.01.2027) ben NVP (Startkonzept)*
2025 | alleim Norderney 3 01.09.2025: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP (Basis Le-
Blndel bensraumkonzept Stadt Norderney) fir das Linienbindel
(befristet bis 31.08.2028)
2026 | alleim Stadtedreieck & Krumm- | 01.05.2026 (friihestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel horn machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2026 | alleim Norderney 1 01.06.2026 (friithestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2026 | alleim Norderney 2 01.06.2026 (frithestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2027 | alleim Hage & GroRRheide 01.02.2027: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fiir das Li-
Biindel nienbiindel
2027 | alleim Brookmerland 01.12.2027 (frihestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2028 | alleim GroBefehn & Wiesmoor | 06.02.2028 (friihestmoglicher Zeitpunkt): Vorabbekannt-
Blndel machung der Vergabeabsicht des Biindels; Aufruf zu ei-
genwirtschaftlicher Antragstellung binnen 3-Monats-Frist
2028 | alleim Stadtedreieck & Krumm- | 01.08.2028: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fiir das Li-
Blndel horn nienbiindel
2028 | alleim Norderney 1 01.09.2028: Inbetriebnahme neues Fahrplankonzept
Biindel OPNV Norderney
2028 | alleim Norderney 2 01.09.2028: Inbetriebnahme neues Fahrplankonzept
Biindel OPNV Norderney
2030 | alleim Brookmerland 01.03.2030: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fiir das Li-
Blndel nienbiindel
2030 | alleim GroRefehn & Wiesmoor | 06.05.2030: Inbetriebnahme Zielkonzept NVP fir das Li-
Blndel nienbiindel

* Aufgrund des kurzen Genehmigungszeitraums wire auch die Moglichkeit zur Erteilung einer Einstweiligen Erlaubnis
zu priifen, sofern die rechtlichen Voraussetzungen dazu gegeben sind.

Tabelle: T - 91, Umsetzungszeitplan
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Anlagen Anlage: An - 1, Schilerbeférderungssatzung LK Aurich

Satzung
(iber die Schiilerbeférderung im Landkreis Aurich vom 28.06.2017

Aufgrund der §§ 10, 58 Abs. 1 Nr. 5 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
in der Fassung vom 17.12.2010 (Nds. GVBL. 5 576), zuletzt geandert durch Gesetz vom 26.10.2016
{Nds. GVBI. S. 226} in Verbindung mit § 114 des Niedersdchsischen Schulgesetzes (NSchG) in der
Fassung vom 03.03.1998 (Nds. GVBL. 5. 137), zuletzt geandert durch Gesetz vom 26.10.2016 (Nds.
GVBI. S 226), hat der Kreistag des Landkreises Aurich in seiner Sitzung am 22.06.2017 folgende
Satzung beschlossen:

51
Anspruchsvoraussetzungen

(1) Fur die im Kreisgebiet wohnenden Schilerinnen und Schiler im Sinne von § 114 Abs. 1 Satz 2
NSchG besteht ein Anspruch auf Beforderung zur Schule bzw, auf Erstattung der notwendigen
Aufwendungen fir den Schulweg, wenn der Schulweg im Sinne von § 114 Abs. 2 NSchG

a) fir Schilerinnen und Schiiller des Primarbereichs und der Forderschulen der Klassen 14
mehr als 2 km,

b) fiir Schaterinnen und Schiler des Sekundarbereiches | mehr als 3 km,

c) fir Schilerinnen und Schiller der berufshildenden Schulen gemaR § 114 Abs.1 Satz 2, Ziff.
3 und 4 NSchG mehr als 4 km betragt.

{2} Fir Schilerinnen und Schiler im Kreisgebiet, die einen Schulkindergarten besuchen oder an
besonderen Sprachfordermalnahmen nach § 64 Abs.3 NSchG teilnehmen, gelten keine
Entfernungsgrenzen. Gleiches gilt fir Schiilerinnen und Schiler, die wegen einer dauernden oder
vorubergehenden Behinderung beférdert werden miissen. Der Nachweis der Behinderung hat
grundsatzlich durch Vorlage eines arztlichen Attests zu erfolgen. Vom Trager der Schillerbeforderung
kann eine amtsarztliche Untersuchung veranlasst werden.

In besonders begrundeten Ausnahmefallen Gbernimmt der Landkreis unabhangig von der in § 1 Abs.
1 genannten Mindestentfernungen die Schilerbeforderung bzw. die Erstattung der notwendigen
Aufwendungen, wenn der Schulweg zu FuR oder mit dem Fahrrad nach den objektiven
Gegebenheiten besonders gefahrlich oder nach den értlichen Gegebenheiten fir die Schilerin/ den
Schiiler ungeeignet ist. Die Entscheidung darilber, ob ein Schulweg besonders gefahrlich ist, ist nach
Anhorung der Verkehrssicherheitskommission zu treffen. Die im StraBenverkehr Gblicherweise
auftretende Gefahr ist keine Gefahr im Sinne dieser Regelung,

(3} § 114 Abs. 3 und 4 NSchG bleiben unberiihrt.

{4) Anspruch auf Schilerbefarderung unter Anwendung der Entfernungsgrenzen aus § 1 Abs. 1
haben, soweit andere Kostentrager nicht vorhanden sind, ferner

a) Personen, wenn sie an SprachfardermaBnahmen nach & 54a NSchG teilnehmen bis
zum Ende des Schuljahres, in dem sie das 18 Lebensjahr vollenden,

b) schulpflichtige Jugendliche, die im Rahmen des § 69 Abs. 4 NSchG eine
Jugendwerkstatt besuchen oder an einer SchulersatzmaRnahme teilnehmen.

242
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c) Schiilerinnen und Schiiler im Sinne des § 1 Abs. 1 Buchstaben a und b, die an einem
Betriebspraktikum oder siner verpflichtenden berufspraktischen MaRnahme
teilnehmen.

d) Schilerinnen und Schiler, die aufgrund einer MaBnahme des Jugendamtes des
Landkreises Aurich vorubergehend einen neuen Wohnert zugewiesen bekommen,
fur die Beforderung zur bisherigen Schule, ohne dass es einer Ausnahmegeneh-
migung nach § 63 NSchG bedarf.

§2
Schulweg

(1) Schulweg im Sinne des § 114 Abs. 1 Satz 2 NSchG ist der Weg der einzelnen Schilerin/des
einzelnen Schilers vom Haupteingang des Wohngebdudes zum nachstgelegenen Eingang des
Schulgebaudes. Gemessen wird der kiirzeste Weg, der zu Full oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden kann.

Bei auswartigem Unterricht, Schulwanderungen, Schullandheimaufenthalten, Studienfahrten,
Besichtigungen und 3hnlichen Veranstaltungen endet der Schulweg an der Schule.

(2) Schulweg nach Abs. 1 ist auch der Weg zum Besuch einer MaBnahme nach § 1 Abs. 4 Buchstabe c.

(3) Far den Weg zur nachsten Haltestelle eines vom Landkreis bestimmten Verkehrsmittels besteht
der Anspruch auf Beforderung nur, wenn die kiirzeste Wegstrecke zwischen dem Haupteingang des
Wohngrundstiickes der Schilerin/ des Schilers und der Haltestelle die Entfernung nach § 1 Abs. 1a
bis ¢ Ubertrifft.

Die fur den gesamten Schulweg in einer Richtung benotigte Zeit sollte in der Regel
a) bei Schaterinnen und Schilern im Primarbereich 45 Minuten,

b) bei Schilerinnen und Schillern im Sekundarbereich | 75 Minuten

c) und bei allen anderen Schilerinnen und Schiilern 90 Minuten nicht Uberschreiten

Fiir Schilerinnen und Schiler, die Schulen auRerhalb des Landkreises Aurich besuchen, sollte die Zeit
far den gesamten Schulweg in einer Richtung 30 Minuten nicht Oberschreiten.

Bei der Berechnung sind

je 200 m FuBweg 3 Minuten fir Schilerinnen und Schiller im Primarbereich und je 250 m FuRweg 3
Minuten fur andere Schilerinnen und Schiler anzusetzen,

53
Zu benutzende Verkehrsmittel

{1) Die/der Schiilerin/Schiler hat das vom Landkreis bestimmte Befarderungsmittel zu benutzen. Die
Schillerbeforderung wird vorrangig im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) durchgefiihrt. Es
besteht kein Anspruch auf Befarderung mit einem besonderen Beférderungsmittel und grundsatzlich
kein Anspruch auf Mitbefarderung einer Begleitperson.

{2) Auf Antrag kann ein privates Kraftfahrzeug gegen Erstattung gemaR § 4 eingesetzt werden, wenn
offentliche Beforderungsmittein gemaR Abs. 1 nicht zur Verfigung stehen. Ein Erstattungsanspruch
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ist nur dann gegeben, wenn der Einsatz des privaten Kraftfahrzeugs vor Beginn der Fahrten
zugelassen wurde.

54
Notwendige Aufwendungen
{1) Als notwendige Aufwendungen fiir den Schulweg gelten:

a) Bei Benutzung offentlicher Transportmittel die glinstigsten Tarife. Die Benutzung von &ffentlichen
Verkehrsmitteln kann als unzumutbar anerkannt werden, wenn

- die Unzumutbarkeit aus zwingenden gesundheitlichen Grinden arztlich bescheinigt wurde; in
Einzelfallen kann ein amtsarztliches Gutachten gefordert werden

- nachweislich fir den Wohnort eine 6ffentliche Verkehrsanbindung im Umkreis der nach § 1 Abs. 1
a)-c) genannten Entfernung nicht besteht

- der Trager der Schilerbeforderung dies in besonderen Fallen feststelit.

b) Bei Benutzung eines als Transportmittel bestimmten privaten Personenkraftwagen zusammen fur
die Hin- und Rackfahrt einer Schilerin/ eines Schiilers ein Betrag von 0,90 € je Entfernungskilometer,
wenn und soweit die Fahrten zum Zwecke der Schilerbeférderung durchgetihrt werden.

Bei Mitnahme weiterer Schiilerinnen und Schiiler erhoht sich dieser Betrag fiir jede Schilerin/ jeden
Schiiler um 0,06 € je Entfernungskilometer und fir Schilerinnen und Schiiler, die im Rollstuhl sitzend
beférdert werden miissen, wird fiir die Hin- und Rickfahrt je Entfernungskilometer ein Betrag von
1,40 € erstattet.

c) Bei Benutzung anderer ale Transportmittel bestimmter Kraftfahrzeuge 0,20 € und bei der
Benutzung des Fahrrades 0,08 € je Entfernungskilometer.

d) Bei Benutzung eines privaten PKW zum Besuch sines Betriebspraktikums werden die Kosten bis
maximal der Preisstufe 8 des Tarifes im OPNV Gbernommen.

e) Fur Betorderungen zu Schulen auBerhalb des Landkreises Aurich werden als notwendige Ausgaben
maximal die Kosten fiir die teuerste Schilersammelzeitkarte des Landkreises Aurich erstattet, Dies
gilt nicht fir den Besuch von Forderschulen fir geistig und karperlich Behinderte, wenn kein
geeignetes Angebot im Kreisgebiet besteht.

{2) Der Anspruch auf Ersatz der notwendigen Aufwendungen fir die Benutzung offentlicher
Verkehrsmittel kann nur durch Vorlage der Originalfahrkarten gefihrt werden.

(3} Der Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen muss bis spatestens zum 31.10.
eines jeden Jahres for das zurickliegende Schuljahr beim Landkreis Aurich geltend gemacht werden.
Erstattungsanspriche bis zu einer Summe von 10,00 € konnen nicht anerkannt werden.

§5

Die Landratin/ der Landrat wird ermachtigt, mit Zustimmung des Kreisausschusses 2u dieser Satzung
Rahmenbestimmungen zu erlassen.
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56

Diese Satzung Uber die Schillerbeférderung im Landkrels Aurich tritt am 01.08.2017 in Kraft. Mit dem
Inkrafttreten dieser Satzung tritt die Satzung vom 01. 09. 2014 auBer Kraft. Anspriche, die bis zum
31.07.2017 entstanden sind, werden nach den bisherigen Satzungsregelungen behandeit

Aunch, den 28.06.2017
Landkreis Aurich
Der Landrat

Weber
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Anlage: An - 2, Beschluss Kreistag vom 18.02.2014

,-
o/ \
LANDKREIS AURICH | Der Landrat

N\

Beschluss des Kreistages Aurich vom 18.12.2014 zur Schulentwicklungsplanun
(basierend auf der Vorlage VIII/2014/274-1)

Der 1. Teil des Schulgutachtens der Firma biregio (Aligemeinbildende Schulen) wird
als Schulentwicklungsplan fiir den Landkreis Aurich mit den nachfolgenden MaRga-
ben beschlossen.

Die Schulsituation im Landkreis Aurich ist nach Aussagen des Gutachters sehr gut und
zeitgemaR aufgestellt. Der Landkreis Aurich und die anderen Trager im Kreis haben
sich nahezu durchgéngig generell als "gute Trager" hervorgetan, die friihzeitig und
umfassend in Bildungsinstitutionen investiert haben.

Die Vorschlage von schulischen Arrondierungen geschehen mit Blick auf die kiinftigen
Schilerzahlen und die dann notwendige und mogliche Zahl und Aufstellung der Schu-
len. Sie erfolgen auf diese Weise mit einem Blick auf die perspektivische Situation und
sind damit "praventiv" und nicht nur "reaktiv". Es soll verhindert werden, dass die
Schultrager die Prozesse abwarten und dann in "qualenden”, den Kindern und ihrer
Bildung nicht zutrdglichen Prozessen des Zu-Klein-Werdens von Schulen mit deren
SchlieRung reagieren.

Ein Schwerpunkt sollte angesichts der stark riickldufigen Entwicklung der Zahl der
Schiler darauf gelegt werden, die Bestande zu "veredeln" (d.h. dort wo notig zu sanie-
ren) und keinesfalls neue Gebdudehiillen zu schaffen. Sind SchulschlieBungen oder
Zusammenlegungen von Schulen an einem Standort unabdingbar, kénnte der Erhal-
tungsaufwand fur die Rdume bei der Entscheidung eine Rolle spielen.

Dabei sind Entscheidungen nicht isoliert fur einzelne Standorte zu treffen, sondern ein
umfassendes Entscheidungspaket fur alle Schulen und Schulstandorte im Landkreis
Aurich zu schniiren, um auch weiterhin von fur alle Kinder "fairen" und "flachigen
Schullandschaften” sprechen zu kdnnen. Einzelne Gemeinden konnen die kommenden
Anforderungen alleine nicht tragen. Nicht jeder Standort in jeder Gemeinde kann auf-
grund der demografischen Entwicklung gehalten werden. Die Zukunft der Schulland-
schaft im Landkreis Aurich liegt in der Zusammenarbeit (iber Stadt - bzw. Gemeinde-
grenzen hinweg.

Die Schulen auf den drei Inseln entziehen sich jeder Hinterfragung. Dort sind die Schu-
len schlichtweg "gesetzt".

Primarbereich

Das Netz der Grundschulen sollte gegebenenfalls um den Preis von Dependancen so
eng wie moglich und zugleich padagogisch vertretbar gehalten werden. Bei dieser
Entscheidung wird sicherlich die Frage in den Vordergrund zu riicken sein, ab wie vie-
len Schiilern die Fachlichkeit, die Differenzierungsfahigkeit, die Inklusion, der Ganztag

117
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eine gute Chance haben. Die hier kommunizierte MindestgroRe von 100 Schilern ist
als eher klein zu bezeichnen (sie entsprache einer gesicherten Einzlgigkeit). Besser
waren sicher Schilerzahlen, die die Zwei- oder Dreiziigigkeit ermoglichen. AuRerdem
solite iiber eine Verbindung der Kindertagesstattenplanung mit der Planung fir die
Grundschulen nachgedacht werden. Gegebenenfalls ist auch Uber Anpassungen der
Einzugsbereiche nachzudenken.

Der Schwerpunkt der Schulentwicklungsplanung im Primarbereich liegt in der Verant-
wortung der Kommunen. Von erheblicher Bedeutung wird sein, die Empfehlungen des
Gutachtens mit besonderen lokalen Gegebenheiten so in Einklang zu bringen, dass
eine padagogisch anspruchsvolle Arbeit und wirtschaftliche Akzeptanz gleichermaRen
gewdhrleistet sind. Jede Entscheidung muss vor dem Hintergrund der raumlichen Um-
setzbarkeit vor Ort getroffen werden (Gegebenheiten vor Ort, Bausubstanzen, Auf-
wande fur die Sanierung, die heutigen und kinftigen Fahrschuleranteile usw.).

Vor diesem Hintergrund werden den Gemeinden, Stadten und Samtgemeinden als
origindren Entscheidungstragern nachstehende Empfehlungen gegeben. Im Ubrigen
wird auf das Gutachten der Projektgruppe biregio verwiesen.

Aurich

Es wird eine Reduzierung der zwélf Grundschulen um mindestens vier empfohlen.
Einzelne Doppelstandorte konnten aufgrund der Raumsituation kurzfristig notwendig
sein. Sie sind jedoch langfristig weder tragfahig noch sinnvoll. Bei einer Stadt wie Au-
rich handelt es sich im Vergleich mit den Gemeinden - bis auf die Randlagen - um eher
sehr kurze Wege.

Brookmerland
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von funf auf drei empfohlen.

Dornum
Die Grundschule Dornum muss als ein Solitdr gesehen werden.

GroBefehn
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von vier auf zwei empfohlen.

GroRheide
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von zwei auf eine empfohlen.

Hage
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von zwei auf eine empfohlen.

Hinte
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von zwei auf eine empfohlen,

Ihlow
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von vier auf drei empfohlen.

Krummhorn
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von vier auf zwei empfohlen.
2|7
Norden
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von fiinf auf drei empfohlen.
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Siidbrookmerland
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von finf auf drei empfohlen.

Wiesmoor
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von drei auf zwei empfohlen.

Sekundarbereiche

Isolierte Losungen - Entscheidungen ,ohne Riicksicht" auf ihre Umgebung nur auf ein-
zelne Gemeinden oder auf einzelne Standorte bezogen - entfachen neue Konkurren-
zen zwischen den weiterfihrenden Schulen, die angesichts der Demografie in der Re-
gel auRerst schadlich fiir Schulen und Schultrager sind. MaRgabe sollte sein, keine
neuen Systeme einzurichten, wenn dadurch bestehende funktionierende Systeme
gefahrdet werden.

Die zur Erstellung des Gutachtens befragten Eltern zeigen eine kiare Tendenz hin zu
integrativen Systemen, wobei sie aber auch fir Gymnasien einen konstant sicheren
Platz in der Schullandschaft sehen. Die Quote der Gymnasialabschliisse im LK Aurich
liegt deutlich unter dem Bundesdurchschnitt und muss signifikant erhéht werden. Den
Realschulen wird nur mit Einschrankung fiir die Zukunft eine Chance gegeben, wah-
rend die Hauptschule, aber auch die Oberschulen als Auslaufmodell angesehen wer-
den konnen. Realschulen und Oberschulen sollten nur so lange an ihren jetzigen
Standorten vorgehalten werden, wie es aufgrund der Schiilerzahlen padagogisch sinn-
voll und finanziell vertretbar ist. Die Einrichtung eines weiteren Gymnasiums im Land-
kreis Aurich ist nicht vorgesehen.

Die bestehenden Gesamtschulen mussen gestdrkt und qualitatsmaRig weiter verbes-
sert und attraktiver werden, um Bildungschancen in der Flache nicht nur zu erhalten,
sondern noch auszubauen. Damit die Gesamtschulen der Konkurrenz mit den Gymna-
sien standhalten kdnnen, brauchen alle Gesamtschiiler in zumutbarer Entfernung den
Zugang zu einer gymnasialen Oberstufe an einer Gesamtschule. Dadurch kann verhin-
dert werden, dass Schilerstréme frithzeitig starker zu Gymnasien abwandern und die
Gesamtschulen so wichtige Ressourcen an leistungsstarkeren Schilern schon in der
Sek. | verlieren. Das bedeutet die Einrichtung zweier gymnasialer Oberstufen an den
Gesamtschulen in Krummhorn/Hinte sowie Brookmerland/Siidbrookmeriand. An eini-
gen bestehenden Gesamtschulen wird es aufgrund zu geringer Schiilerzahlen keine
Oberstufe geben konnen. In diesen Fallen werden geeignete Kooperationsmodelle
entwickelt.

Schultrdgerschaft
Generell ware anzustreben, dass sich Schulen mit einer Sekundarstufe Il in der Tréager-
schaft des Landkreises befinden.

Region "Siidost": GroRefehn, lhlow, Wiesmoor

Die beiden Kooperativen Gesamtschulen in GroRefehn und fhlow verlieren zahlreiche

Schiler an die Stadt Aurich. Darunter sind viele, die in Aurich die Integrierte Gesamt-

schule bevorzugen. Da diese Gesamtschulen (so im Schuljahr 2014/15 mit rund 80

bzw. nur 90 Anmeldungen) sehr kiein geworden sind und die Demografie zeigt, dass 3 | 7
dieser Zustand ein nicht nachlassender sein wird, kénnte ihr Differenzierungssystem in

verschiedene Leistungsniveaus zu erheblichen organisatorischen Herausforderungen
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und zugleich zu einem hohen Lehrerstellenbedarf fihren. Es ist daher iiber eine Um-
wandlung der KGS Ihlow in eine Integrierte Gesamtschule nachzudenken. Damit wiirde
zugleich der Einzugsbereich zwischen Aurich auf der einen und |hlow auf der anderen
Seite fixiert. Die KGS Ihlow entwickeit sich zur IGS und strebt eine engere Zusammen-
arbeit mit der IGS-Aurich West an.

Auf der anderen Seite sollten die KGSen GroRefehn und Wiesmoor insbesondere mit
Blick auf die Oberstufen ihre Zusammenarbeit intensivieren. Ein dartiber hinausge-
hender schulplanerischer Handlungsbedarf wird nicht gesehen.

Region Aurich

In der Stadt Aurich wird eine Schule zu viel vorgehalten, die mittelfristig auslaufen
musste. Die Realschule Aurich und die Gesamtschule Egels werden wohl in den nachs-
ten Jahren (vor allem bei einer Umwandlung der Systeme im Suden; vgl. oben Region
Sudost”) um ihren Bestand bangen mussen. Es scheint, als habe sich keines dieser
Systeme heute ausreichend weit "abgesetzt". Die Existenz des Gymnasiums und der
Gesamtschule West mit gymnasialer Oberstufe ist unfraglich. Heute kdnnte das Gym-
nasium seine aus der Stadt ausgelagerte Dependance in der Realschule (z.B. ehemali-
ger Hauptschulteil) unterbringen und Fachraume mit nutzen. Vor sieben Jahren hat die
Realschule allein mehr als doppelt so viele Schiiler wie heute aufgenommen.

Die IGS Egels ist bereits heute raumlich Gberausgelastet. Wenn sie sich in diesem "Rin-
gen um die Kopfe durchsetzen" konnte, wird sie erst zu klein fur ihr Gebdude sein.
Setzte sich die Realschule durch, bendtigte sie Teile der Raume der IGS Egels. Zusam-
men banden sie (ohne die hier angeregte Umwandlung der KGS GroRefehn und Ihlow
mit heute tber 65 Schiilern in den 5. Klassen der Gesamtschulen in der Stadt Aurich)
uber 160 Schuler. Wurde sich die Realschule "durchsetzen", musste sie die Aufgaben
der IGS Egels in der Inklusion tibernehmen und damit inklusive Kinder, solche des
Hauptschulniveaus und des Realschulniveaus binden. Diejenigen mit einer gymnasia-
len Orientierung gingen wohl zu der IGS West, deren Einzugsgebiet faktisch gesamt-
stadtisch wirde. So musste die Realschule Aurich dann wie eine Oberschule arbeiten.
Fusionierten die beiden Schulen, wiéren die Schiler zum Beispiel der drei Jahrgangs-
stufen finf bis sieben in der Realschule untergebracht (neben der Dependance des
Gymnasiums in den Jahrgangsstufen finf und sechs) und die Stufen acht bis zehn in
der Gesamtschule Egels.

Eine faire Fusion der Realschule und der IGS Egels (letztlich in Richtung der padagogi-
schen Arbeit einer Gesamtschule) ware den Verwerfungen vorzuziehen. SchlieBlich
werden Realschulen zukiinftig generell kaum Uberlebenschancen gegeben.

Region "Nordwest": Dornum, GroRheide
Die Realschule Dornum sowie die Haupt- und die Realschule GroRheide werden sich
mit wenigen Ubergéngen aus den eigenen Grundschulen auseinander setzen miissen.

Zudem besucht nur jedes dritte Kind aus der Gemeinde Dornum die Realschule vor
Ort, so dass hier trotz der Einpendler aus der Nachbarschaft Anmeldezahlen von nur
um die 20 Schiler zu erwarten sind. Aufgrund der demografischen Entwicklung und
der peripheren Lage ist der Schulstandort Dornum nicht zu halten. Die Schiller werden
kunftig je nach Entfernung die Standorte Hage, Norden, Holtriem oder Esens ansteu-

ern. 4,7
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Ahnliches gilt fir den Schulstandort GroRheide. Obgleich mehr als 50 Prozent der Kin-
der aus den Grundschulen der Gemeinde GroRheide die Haupt- und Realschule vor Ort
besuchen, fiihren ab 2018/19 schwache Ubergangszahlen zu Anmeldezahlen von ins-
gesamt 30 Schilern fiir zwei Systeme. Mittelfristig bietet sich hier eine Kooperation
mit der KGS Hage an. Diese ist derzeit unmoglich, da sich die Kooperative Gesamtschu-
le eng mit dem Standort Norden verbunden hat. Auch Hage kann aufgrund schwacher
Ubergangszahlen von rund 80 Schiilern alleine kein Angebot im Sekundarbereich vor-
halten. SchlieRlich werden Haupt- und Realschulen zukiinftig generell kaum Uberle-
benschancen gegeben.

Region "Norden": Hage, Norden

Die Oberschule in Norden kann sich in der Konkurrenz zum Gymnasium und vor allem
zur Kooperativen Gesamtschule Norden nicht behaupten (derzeit schon nur rund 30
Anmeldungen). Mit der Griindung der Dependance der Kooperativen Gesamtschule
Hage in Norden war diese Entwicklung praktisch "programmiert”. Die Vorldufer der
KGS Norden hatten 100 Anmeldungen. Eine bestandssichere Schule neben einer vier-
ziigigen KGS und dem Gymnasium ist analog zu den demografischen Tendenzen nicht
moglich gewesen. Bei Auflosung der Oberschule ware das Gebaude fur zahlreiche an-
dere Nutzungen von der Grund- bis zur Sekundarschule jederzeit geeignet. Eine Tren-
nung der KGS Hage und Norden wdre im (berregionalen Blick (vgl. oben) denkbar.
Dann sollte die Stadt Norden neben dem Gymnasium eine weitere eigene Schulform
etablieren und die jetzige AuBenstelle der KGS Hage als eigene selbststandige Schule
fihren.

Das groRe Gymnasium Norden lastet seine Raume in vollem Umfang aus und hat (an-
ders als das in Aurich) nicht das Problem, eine Dependance filhren zu missen.

Region "mittlerer Siiden": Brookmerland, Siidbrookmerland

Im Bereich des Brookmerlandes und des Stidbrookmerlandes ergibt sich derzeit eine
immense "Spreizung" der Verhdltnisse und Konzepte: Im Brookmerland sind in den
letzten sechs Jahren im Mittel 140 Schiller aus den Grund- in die weiterfiihrenden
Schulen tibergegangen. Die Integrierte Gesamtschule in Marienhafe hat insgesamt 142
Aufnahmen gebunden. Kiinftig werden nur gut 100 Schiler aus den Grundschulen
Ubergehen und die Gesamtschule wird weiter fiinfziigig bleiben. Im Stidbrookmerland
sind in den letzten Jahren im Mittel 230 Schiiler aus den Grund- in die weiterfiihren-
den Schulen Ubergegangen. Dabei haben die Haupt- und Realschulen bis zu Gber 144
Aufnahmen gebunden. Kinftig werden rund 180 Schiiler aus den Grundschulen tber-
gehen. Und die fusionierten Haupt- und Realschulen werden nur unter 50 Aufnahmen
an sich binden konnen.

Im Status quo verkehrt sich das Verhéltnis zwischen dem Brookmer- und dem Slid-
brookmerland. Ohne eine entschiedene Verdnderung ist dieses "Spreizen" nicht mehr
aufzuhalten. Fir den Schulstandort Stidbrookmerland mit den immensen, aber nicht
ausgelasteten Kapazitdten ist die gedachte Verdnderung die einzige und wohl auch die
letzte Chance, sich zwischen den drei Standorten Aurich, Norden und Marienhafe posi-
tioniert zu halten und das langfristig nicht mehr tragfahige Angebot im Bereich von
Haupt- und Realschule durch eine Gesamtschule zu ersetzen. Eine andere Sichtweise
ergibt sich aus dem Blickwinkel des Externen, des von auBen Schauenden nicht. Die
"Blockade" eines Standorts Moordorf fir die Chance einer stabilen Gesamtschule ist
abzuwagen. Mit der Griindung des Doppelstandorts der Gesamtschule ginge die Zahl 5 |7
der Anmeldungen an der Haupt- und Realschule, die in sechs Jahren im Status quo nur
noch bei rund 50 Schilern lage, in Richtung von 10 oder 20 Aufnahmen. Diese Situati-
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on einer Haupt- und Realschule "gegen" einen Gesamtschulstandort direkt in der Ge-
meinde ist nicht anzuraten.

Angeraten wird stattdessen ein "schichtiger”, jahrgangsbezogener Doppelstandort
einer gemeinsamen IGS fiir die beiden Kommunen mit einer Oberstufe. Die Vorausset-
zungen fur die Einrichtung einer Oberstufe kdnnen aufgrund der zu erwartenden Schi-
lerzahlen als gegeben angesehen werden. Da es sich um eine Schule mit zwei Standor-
ten handelt, sollten die jeweiligen Schultrager in Absprache mit der Schule vor Ort die
Aufteilung der Klassenstufen auf die einzelnen Standorte entscheiden.

Region "Siid": Hinte, Krummhorn

Der Aufbau einer eigenstandigen Sekundarstufe 1l am Standort der IGS Krummhdrn
erscheint nun nach der Riickverlegung der Dependance des Emder Gymnasiums ange-
zeigt. Doch sind die Kapazitaten am Standort dafir nicht vorhanden. Die Haupt- und
Realschule in Hinte waren ohne jede wirkliche Zukunftschance. Bei einer Verbindung
der beiden Standorte Hinte und Krummhorn jedoch waren die raumlichen Kapazitaten
fiir diese Oberstufe nicht neu zu schaffen, sondern vorhanden.

Angeraten wird ein "schichtiger", jahrgangsbezogener Doppelstandort einer gemein-
samen IGS fiir die beiden Kommunen mit einer Oberstufe. Die Voraussetzungen fiir die
Einrichtung einer Oberstufe kénnen aufgrund der zu erwartenden Schiilerzahlen bzw.
der Kooperation mit der Stadt Emden als gegeben angesehen werden. Da es sich um
eine Schule mit zwei Standorten handelt, sollten die jeweiligen Schultrager in Abspra-
che mit der Schule vor Ort die Aufteilung der Klassenstufen auf die einzelnen Standor-
te entscheiden.

Berufsbildende Schulen

Der Bereich ,Berufshildende Schulen" gehort als fester Bestandteil zu einer umfassen-
den Schulentwicklungsplanung des Landkreises. Zur Standortsicherung der BBSen
mussen jeweils zukunftssichere Konzepte kreistibergreifend abgesprochen werden.

Die Neugestaltung der Berufsschullandschaft kann nur eine grundsatzliche von der
gesamten Region zu l6sende Aufgabe sein. Die enge Verflechtung tber die Ausbil-
dungsbetriebe und die angebotenen Berufsfelder wird nur in einem groRtmaglichen
Konsens in Ostfriesland zu |6sen sein. Daher kann eine Berufschulplanung nur in der
Uberregionalen Abstimmung erfolgen und sollte bis Herbst 2015 abgeschlossen sein.
Die Wahl der Eltern nach der Klasse 4 ist grundsatzlich von der Frage der BBS-
Oberstufenangebote entkoppelt.

Férderpddagogik

Die Schulen bewegen sich von der friiheren "Integration" zur "Inklusion": Schiller mit
erhohten oder hohen Férderbedarfen werden in die Regelschulen "eingeschlossen".
Dies muss schon in den néachsten Jahren mdoglich sein - wenn auch nicht bei allen For-
derbedarfen synchron (dazu sind die Problemlagen und die nétigen Anpassungsschrit-
te zu unterschiedlich) und im Bereich der Primarstufe rascher als in dem der Sekun-
darschule.

Die Rolle eines Landes - bei einer vollen Freigabe des Elternwillens fiir die Forderschu- 6|7
le oder die Inklusion - als eine definitive Steuerungsinstanz (z.B. Lehrerzuweisung,
Ausbildung, Begleitung des Umbaus durch die Schulaufsicht usw.) wird abzuwarten
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sein. Die Inklusion hangt auch ein Stiick weit von der Bereitschaft der Grund- und wei-
terfiuhrenden Schulen ab, dieses Thema fir sich zu einem zentralen zu machen und
Herausforderungen aktiv gestalten zu wollen (mit programmatischen Festlegungen,
Fortbildungen usw.). Im Schuljahr 2013/14 sind einige Realschulen und die Gymnasien
noch kaum in die Inklusion einbezogen.

Da die Entwicklung von Forderschulzentren und die Auswahl der jeweiligen Standorte
nicht unwesentlich von einer erfolgreichen Umsetzung des Inklusionsgedankens be-
einflusst werden, sollten bestehende Forderschulen nicht vorschnell aufgegeben wer-
den. Die kiinftigen schulgesetzlichen Anderungen sind zu berlicksichtigen.

Gegeniiber dem Land sollte im Bereich der Forderpadagogik gefordert werden, die
Rahmenbedingungen fiir die Inklusion zu verbessern.

Schlussbemerkung

Die Ergebnisse des Gutachtens zur Schulentwicklungsplanung des Landkreises sollten
von allen Beteiligten ernst genommen und daraus sollte ein zukunftsfahiges Schulkon-
zept entwickelt werden, das idealerweise die Zustimmung aller Kommunen findet. Die
jetzt zu beschlieRende Schulentwicklungsplanung bendtigt eine breite Akzeptanz fiir
eine erfolgreiche Umsetzung.

717
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Anlage: An - 3, VEJ-Haltestellenkonzept

Konzept zur Gestaltung

bestehender und neuer Haltestellen

Stand: Dezember 2017

Verkehrsregion
- Nahverkehr
_ Ems-./aa'e

Verkehrsverbund Ems Jade
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Dieses Handbuch dient als Handlungsleitfaden zur Planung fir die Neu- und Umgestaltung von
Bushaltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade. Neben den Designrichtlinien und
Standards enthalt es auch Informationen Uber die Zustandigkeiten.

Ein wichtiges Kriterium fiir einen attraktiven OPNV ist ein einheitliches Erscheinungsbild. Um die
Haltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade (VEJ) aufzuwerten, soll dieses gemein-
same Haltestellenkonzept umgesetzt werden.

Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade
SchulstraBe 7

26441 Jever

Tel.: 04461/919-1800

E-Mail: vej@landkreis-friesland.de

Verkehrsverbund Ems-Jade
NorderstraBe 32

26603 Aurich

Tel.: 04941/93377

E-Mail: info@vej-bus.de
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Das Ziel dieses Konzeptes ist es, Handlungsempfehlungen zur Ausstattung der Haltestellen im stra-
Rengebundenen OPNV fiir den Verkehrsverbund Ems-Jade zu geben, welches die unterschiedlichen
Interessen beriicksichtigt und die Haltestellenqualitdt im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade
weiter verbessert. Unter Berticksichtigung der vorhandenen finanziellen Moglichkeiten kann dies
nur schrittweise umgesetzt werden. Aus diesem Grund findet das Konzept im Rahmen der laufenden
und zukiinftigen Planungen, d. h. bei Neu- und Umgestaltungen von Haltestellen Anwendung.

Als wesentliche Ziele gelten:

— Zufriedene Kundinnen und Kunden

— Barrierefreiheit

— Vereinfachte Moglichkeiten zur Orientierung, v.a. fiir Gelegenheitsfahrer
— Verbesserung des Images des 6ffentlichen Personennahverkehrs

— Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes

2. Ausgangslage

Haltestellen sind ein wichtiger Baustein im OPNV-Angebot. Die Haltestellen iibernehmen die Funk-
tion eines Bindegliedes zwischen Fahrgasten und offentlichen Verkehrsmitteln. Dabei gilt, dass nicht
nur das raumliche und zeitliche Fahrtenangebot die Entscheidung des Fahrgastes fiir die Benutzung
offentlicher Verkehrsmittel bestimmt, sondern dass auch saubere und attraktiv gestaltete Haltestel-
len mit leicht lesbaren Informationen fiir die Wahl des OPNV von Bedeutung sind. Die Haltestellen
haben in diesem Zusammenhang die Funktion einer Visitenkarte des OPNV, die auch dann einen Ein-
druck von dem OPNV-Angebot vermitteln, wenn sie nicht von Fahrzeugen bedient werden - z.B. wih-
rend der Wartezeiten der Fahrgaste.

Nach der Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
§32 Abs. 1 sind die im Fahrplan genehmigten Haltestellen durch das Haltestellenzeichen nach § 45
Abs. 3 StrafRenverkehrsordnung (StVO) kenntlich zu machen.

Wahrend die Genehmigungsbehdrde liber den grundsatzlichen Standort entscheidet, setzt die Stra-
Renverkehrsbehorde fest, an welcher konkreten Stelle das Haltestellenzeichen angebracht wird.

Der Unternehmer ist per Gesetz verpflichtet, die Haltestelle mit einem Haltestellenmast zu kenn-
zeichnen und fiir folgende Ausstattungselemente der Haltestellen Sorge zu tragen:

v Fahrplan - mindestens mit Angabe der Abfahrtzeiten (PBefG §40 Abs. 4)
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v Liniennummer und Name des Unternehmers, bzw. bei Gemeinschaften deren Bezeichnung
(BOKraft §32 Abs. 1)

v Im Orts- und Nachbarortslinienverkehr die Haltestellenbezeichnung (BOKraft §32 Abs. 1)

v" An verkehrsreichen Haltestellen im Ortslinienverkehr ein Behilter zum Abwerfen benutzter
Fahrscheine (BOKraft §32 Abs. 1)

Alle weiteren Haltestellenausstattungselemente fallen in den Zustandigkeitsbereich der Gebietskor-
perschaft. Durch Inkrafttreten des novellierten PBefG zum 01.01.2013 wird eine komplette Barrie-
refreiheit im OPNV gefordert, die bis 2022 herzustellen ist (PBefG §8 Abs. 3). Es besteht die Moglich-
keit, dass hierzu begriindende Ausnahmeregelungen in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentréager
getroffen werden kénnen.

3. Anforderungskatalog fiir Haltestellen

Unabhéngig vom Haltestellentyp ist der Standort der Bus- und Strafdenbahnhaltestellen im Straf3en-
raum mit dem Zeichen 224 StVO zu kennzeichnen. Das Haltestellenzeichen ist auf einem quer zur
Fahrtrichtung angeordneten Schild anzubringen. Die Haltestelle ist mit dem Haltestellennamen zu
bezeichnen. An jeder Haltestelle sind dariiber hinaus die Liniennummern und das Logo des VE] an-
zubringen. Soweit eine Wartehalle vorhanden ist, kann die Haltestellenkennzeichnung direkt an der
Wartehalle erfolgen, die Abstimmung dariiber erfolgt zwischen dem Aufgabentrager und dem/n Ver-
kehrsunternehmen.

Neben den gesetzlichen Bestimmungen gibt es weitere Anforderungen, die erfiillt werden sollten.
Sicherheit

e (Glaskonstruktion mit Sicherheitsglas

e kontrastreiche Gestaltung von Einbauten und Ausstattungen (Pfosten, Masten)

e gut einsehbar von innen und aufden

e ausreichende Beleuchtung innen und aufden

e rutschfester Boden

einfache Strafdenquerung in der Nahe der Haltestelle
Ausstattung/Komfort

o Sitzgelegenheiten
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e ausreichender Platz fiir Kinderwagen und Gepackstiicke

o wetterfeste Wartemoglichkeiten mit ausreichenden Bewegungsflachen fiir Rollstuhlfahrer
e Barrierefreiheit

e Fahrradabstellanlagen

e Aushangkasten/-vitrinen

Anordnung und Gestaltung

e Haltestellen miissen leicht und sicher erreichbar sein, dazu gehéren vom Fahrweg getrennte und
ausreichend breite Gehwege. Unmittelbare Nahe zu bewohnten Gebdauden und ausreichende Be-
leuchtung gewahrleisten soziale Sicherheit. Bei der Planung ist die vollstindige Barrierefreiheit
zu beriicksichtigen, sofern der Nahverkehrsplan keine Ausnahme regelt.

e Im Hinblick auf einen sicheren und komfortablen Ein- und Ausstieg sowie eine sichtbare Abgren-
zung gegeniliber anderen Verkehrsanlagen sind Haltestellen mit einer befestigten Warteflache
auszustatten. Die Hohendifferenz und Spaltbreite zwischen Ein- und Ausstieg und Haltestellen-
plattform soll minimiert werden.

¢ Bushaltestellen sind soweit moglich in Seitenlage am Fahrbahnrand anzuordnen. Dies dient der
Beschleunigung des Busverkehrs, der Sicherheit beim Abfahren und der Sicherheit der Fahr-
gaste. In Fallen, in denen Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Strafdenverkehrs oder verkehrli-
che Griinde (Anschlussherstellung) dies erfordern, konnen Haltestellen in Seitenlage als Bus-
buchten ausgebildet werden. Soweit die verkehrlichen Voraussetzungen (Parkstreifen, Radfahr-
streifen 0.4.) gegeben sind, sollen Haltestellen am vorgezogenen Fahrbahnrand (Haltestellenkap)
angeordnet werden.

¢ Um Konflikte zwischen aussteigenden Fahrgisten und dem Fahrradverkehr zu verhindern, sollte
bei Fahrradwegen auf eine Fiihrung der Fahrradfahrer zwischen Fahrzeug und Wartehalle ver-
zichtet werden.

e Esist darauf zu achten, dass Haltestellen gut sichtbar im Strafdenraum angeordnet sind.

e Esistaufdie einheitliche Haltestellenbezeichnung zu achten. An Haltestellen, an denen mehrere
Bezeichnungen verwendet werden, sind diese zu vereinheitlichen. Ziel ist insgesamt die Benen-
nung von Haltestellen nach Strafdennamen oder zentralen Orten.

Wartehallen

Fahrgastunterstinde sind moéglichst an allen Haltestellen mit taglich durchschnittlich mehr als 10
Einsteigern aufzustellen. An Haltestellen in zentralen Bereichen und an wichtigen Umsteigehaltestel-
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len sind sie jedoch unverzichtbarer Bestandteil der Haltestellenausstattung. Aus Griinden der Sicher-
heit und um Sichtkontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, sollen Fahrgastunterstande
durchsichtig und beleuchtet gestaltet werden.

Beleuchtung

An allen Haltestellen soll eine Ausleuchtung des Haltestellenbereichs gegeben sein, so dass sie von
den Fahrgasten als sicher empfunden werden. Sofern die verkehrlichen und betrieblichen Belange
es erlauben, soll der Standort der Haltestelle auf die Strafdenbeleuchtung ausgerichtet werden. Dar-
iiber hinaus sollte eine fiir den Strafdenverkehr blendfreie Eigenbeleuchtung vorgesehen werden. Der
Haltestellenname sollte dabei ebenfalls beleuchtet sein. Dies dient sowohl der besseren Orientierung
der Fahrgiste als auch der verbesserten Prasenz des OPNV im allgemeinen Straflenbild.

Sitzplitze

Die Anzahl der Sitzplatze ist abhdngig von der verkehrlichen Bedeutung der Haltestelle und den 6rt-
lichen Gegebenheiten. Sie sollten aus witterungsbestiandigem, pflegeleichtem Material hergestellt
sein. Es ist darauf zu achten, dass die Sitze dauerhaft haltbar angebracht werden und vandalismussi-
cher sind. An den Haltestellen sollen in der Regel Abfallbehilter vorhanden sein.

Fahrradabstellanlagen

Die Einzugsradien vieler Haltestellen in der VEJ-Region stellen sich so dar, dass diese oftmals nicht
fuRlaufig erreichbar sind. Daher stellen Fahrriader eine wichtige Zubringerfunktion zum OPNV dar.

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit gegen Diebstahl und Vanda-
lismus aufweisen sowie ein bequemes und sicheres Abstellen und Anschliefien der Fahrrader (es
sind Rahmenhalterungen vorzusehen, welche Moglichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen und an
den Radern zu befestigen) ermdoglichen. Dariiber hinaus sollte ein Wetterschutz sowie eine ausrei-
chende Beleuchtung vorhanden sein.

Der Bedarf an Fahrradabstellanlagen muss sich v.a. an der Lage der Haltestelle, dem Fahrgastauf-
kommen, dem Anteil des Schiilerverkehrs am Fahrgastaufkommen und dem Zubringerverkehr ori-
entieren. Abstellanlagen sind in unmittelbarer Nahe zur Haltestelle oder zum Haltestellenzugang an-
zuordnen. An touristisch genutzten Orten konnen abschlieRbare Fahrradboxen iiber den OPNV hin-
aus gut genutzt werden.

4. Haltestellenkategorisierung

Die jeweilige Haltestellenausstattung bezieht sich auf verkehrliche und betriebliche Einrichtungen
sowie angebotene Informationen und wird vom Fahrgastaufkommen und der Funktion der Halte-
stelle im Liniennetz bestimmt. Es werden hierbei drei Kategorien der Haltestellenausstattung unter-
schieden:
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1. Mindestausstattung: Unterwegshaltestellen, primar fiir die Schiilerbeférderung

2. Standardausstattung: Bushaltestelle mit mittlerer oder geringer Verkehrsbedeutung

3. Maximalausstattung: Haltestellen mit hoher Verkehrsbedeutung, z.B. iiberdurchschnittlich
viele Ein-und Aussteiger und wichtige Verkniipfungspunkte

Als Mindestanforderung fiir die jeweilige Kategorie sind Kriterien festgelegt worden. Aus diesen Kri-
terien ergeben sich Ziel-Ausstattungen. Dabei ist im Einzelfall zu priifen, ob die Erganzung durch zu-
satzliche Ausstattungselemente sinnvoll ist. Die Ausstattungsmerkmale der beiden weiteren Katego-

rien bauen aufeinander auf. Im Hinblick auf die Haltestellenausstattung werden somit im Verkehrs-

gebiet drei Haltestellentypen unterschieden, die folgende Ausstattungsmerkmale besitzen:

Kategorie 1 - Mindestausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Kategorie 2 - Standardausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellmdglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm)

Sitzgelegenheit

Beleuchtung

Abfallbehalter

bei wichtigen Zielorten: Umgebungsplan
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Kategorie 3 - Maximalausstattung

Anlagen cclxi

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellmoglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm) Sitzgelegenheit
Beleuchtung Abfallbehalter
Umgebungsplan Fahrgastinformationssystem

Uberdachung fiir Fahrradabstellanlagen

Info-Vitrine

Stadtplan




5. Musterhaltestelle VE]

Um in der Region eine moéglichst einheitliche Ausstattung zu erreichen, wurden fiir eine ,VE] - Mus-
terhaltestelle’ folgende Kriterien festgelegt:

Musterhaltestelle VE] (Wartehalle)

Form : e Stinderform ohne Glasabschlussleisten im Standardraster
(1 Feld entspricht dabei etwa 1,5 m); in Ausnahmefillen Haltestellen mit]
Kragarmen (z.B. im innerstadtischen Bereich),

e auf mitgelieferter Bodenplatte

e im Baukastensystem

e mit rechteckige Glasflichen

e mit Rundumwetterschutz (wenn nicht anders gewiinscht)

e Fahrradstinder auf Wunsch integrierbar

Material : e Seewasserbestandiges Aluminium, eloxiert

e alternativ pulverbeschichtet nach RAL (wenn Farbung gewiinscht)

Dachform: e Satteldach

e nurininnerstadtischen Bereichen auch Pultdach (siehe oben)
e traufstindisch mit integriertem Regenabfluss

e mitinnen liegender Beleuchtung und

e hinterleuchtetem Haltestellennamen, alternativ reflektierend

e sofern kein Stromanschluss vorhanden ist, muss Stromversorgung durch
Solarbetrieb maoglich sein

e Haltestellenschild integriert, eventuell beleuchtet

e Dachmaterial: Alu oder Stahl, wahlweise Glaseindeckung

Sitzbank : e Einzelsitze aus Drahtgeflecht ohne Riickenlehne, an Pfosten befestigt

Schaukasten: e DIN A 1, Magnettafel, nur an besonders frequentierten Platzen noch mit ei-
gener Beleuchtung
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Papierkorb : e aufderhalb an Wartehalle angebracht => passend zum jeweiligen Entsor-
gungssystem der Kommune
Haltestellenschild :je  integriert auf / an Wartehalle (s.u.);
Glas : e Einscheibensicherheitsglas, mindestens 8 mm
e eingebrannte Sichtzeichen nach kommunaler Vorgabe bzw. VE]

Abweichungen sind nur im Zusammenhang mit besonderen ortlichen Gegebenheiten und nach vor-
heriger Abstimmung mit dem Aufgabentriger fiir den OPNV zulissig.

6. Fahrgastinformationen an Haltestellen

Fiir die Benutzung des OPNV ist es wichtig, dass die Informationen zur Planung und Durchfithrung
einer Fahrt ohne grofde Anstrengung verfiigbar sind (— ,Bringprinzip“). Diese Informationen sind
die ,Bedienungsanleitung” fiir die Nutzung des OPNV.

Das Informationsbediirfnis eines (potenziellen) Fahrgastes hangt von zwei Sachverhalten ab.

Zum einen ist dies die Ortskenntnis. Diese beinhaltet das Wissen um den Weg zur Einstiegshalte-
stelle, die geeignete Ausstiegshaltestelle sowie den Weg von der Ausstiegshaltestelle zum Ziel.
Zum anderen spielt die Systemkenntnis eine Rolle, also die Vertrautheit des Fahrgastes mit dem
OPNV-System (Liniennetz, Fahrplan- und Tarifangebot) sowie das Wissen, wie und wo weitere
Informationen zugénglich sind.

Ortskenntnis Systemkenntnis  Informationsbediirfnis

Berufspendler/Schiiler + + klein

Gleicher  Fahrgast, anderer-/o +
Fahrtzweck (z.B. Ausflug)

Gelegenheitsfahrgast + -/0

Ortsfremder Fahrgast - -

grof3
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Die Informationen im Bereich der Haltestelle lassen sich in drei Bereiche teilen, die nach ihrer
Wichtigkeit geordnet sind:

1. Bushaltestelle:

- Haltestellenschild als Hinweis auf den OPNV
- Haltestellenname
- Liniennummern und Linienziel
2. Haltestelleninformationen:
- Fahrplan
- optional Liniennetz
- optional Tarifangebot
- optional spezielle Nutzungsbedingungen
- optional QR-Code (Link zu Informationen)
3. Umgebungsinformationen:
- optional Ortsplan der Gemeinde/Stadt
- optional Umgebungsplan Haltestelle
- optional weitere Informationen
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7. Haltestellenschilder

Die Haltestellenschilder im Verkehrsverbund Ems-Jade wurden stufenweise erneuert und ent-
sprechen inzwischen weitestgehend einem einheitlichen Aussehen. Um das einheitliche Erschei-
nungsbild der Haltestellen(-schilder) zu bestéarken, sollen zukiinftige Anschaffungen von Halte-
stellenschildern die folgenden Designrichtlinien beriicksichtigen:

Das zu verwendende Material der Haltestellenschilder muss den besonderen Wetterbedingungen
in der Region entsprechen. Als zu verwendendes Material hat sich bewahrt:

e Aluminium mit einer Stirke vom 4mm

e Beidseitig vollflachig mit reflektierender Folie
e Grundfarbe: Blau RAL 5017

e VE]-Logo 3-farbig

400 X 650 mm

Folie : Refl. Typ Il
Texte : wei VZ 224 D. 350mm
Andere Farben :
VZ Blau RAL 5017
VZ Griin RAL 6024
VZ Rot RAL 3020
H-Name
Univers (fetf)
Emder StraRe Schrifthohe: 30mm
L-Name
L-Numme .
il 420 Wilhelmshaven Univers (et

Univers (fett)

Schrifthohe: 30mm 420 Wittmund Schrifthohe: 20mm

logo: 32 mmH
110mmlL
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8. Aushangfahrpline (siehe auch Anlage 10)

Die Aushangfahrpldne an den Haltestellen miissen aktuell, tibersichtlich und gut lesbar sein. Um
diese Anforderungen sicherzustellen, sollten im gesamten Verkehrsverbund Ems-Jade einheitli-
che linientibergreifende Gesamtfahrplane der jeweiligen Haltestelle ausgehdangt werden.

Folgende Kriterien miissen dabei beriicksichtigt werden:

e Design und Informationen in den Fahrpldnen sollten so weit wie moglich vereinheitlicht wer-
den. Dies steigert die Lesbarkeit der Fahrpldne und verstarkt den einheitlichen Auftritt des
VE] in der Offentlichkeit.

e Fiir jeden Aushangfahrplan soll ein grofstmogliches Schriftbild erreicht werden. Dieses ist ab-
hangig vom jeweils moglichen/notigen Format. Der Mindeststandard fiir die Aushangfahr-
plane ist DIN-A3 im Hochformat mit maximal 3 Spalten (IVU.Plan-Ausgabe).

e An Haltestellen mit einem grofRen Fahrtenangebot, an denen das DIN-A3-Format nicht aus-
reicht, sind weitere Aushangmoglichkeiten zu schaffen, sofern diese nicht bestehen.

e Die Aushangfahrplane sind je Richtung zu gestalten und auszuhdngen. Zum einen sind die
Fahrplane fiir den Kunden einfacher zu lesen und zum anderen lasst sich zu kleine Schrift ver-
meiden, da die Masse der Informationen reduziert wird.

e Die Aktualisierung aller Fahrpldne muss mindestens einmal jahrlich stattfinden. Dariiber hin-
aus miissen selbstverstindlich bei Fahrplandnderungen die Aushangfahrplidne an den be-
troffenen Haltestellen ausgetauscht werden.

e An wichtigen und zentralen Haltestellen sind iiber die Aushangfahrpldne hinaus weitere In-
formationen auszuhéangen (s. Haltestellenkategorisierung).

e Der Aushangkasten ist in einer mittleren Sichth6he von 1,3 m anzubringen.

e Der Zugang zu den Aushangvitrinen muss so gestaltet werden, dass ein einfacher Zugriff fiir
die Verkehrsunternehmen moglich ist. Idealerweise werden die Vitrinen mit Inbus- bzw. Vier-
kantschldssern ausgestattet.
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9. Mindestanforderungen zur Gewahrleitung der Barrierefreiheit

Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG enthalt neue Regelungen zur Barriere-
freiheit. Die Aufgabentrager werden verpflichtet, in den Nahverkehrspldnen die Belange von in
ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, bis
zum 01.01.2022 eine vollstandig barrierefreie Nutzung der offentlichen Nahverkehrsangebote zu
erreichen (§8 Abs. 3). Ein barrierefreier OPNV bietet mehr Komfort und Zugénglichkeit fiir alle
Fahrgiste, unabhangig von speziellen Bediirfnissen oder einer méglichen temporaren oder dau-
erhaften Behinderung. Menschen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack werden ebenso profi-
tieren wie altere und kranke Menschen mit Gehhilfen.

Der Gesetzgeber hat mit der Zielbestimmung eines barrierefreien OPNV bis 2022 keine neuen
technischen Anforderungen definiert. Die Definition von 6rtlichen Standards zur Barrierefreiheit
auf der Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik obliegt den Aufgabentragern in Ab-
stimmung mit den Verkehrsunternehmen, Baulasttragern und den Verbanden, Beauftragten und
Beiraten der Betroffenen.

Es werden von der Verkehrsregion und dem Verkehrsverbund Ems-Jade folgende Mindestanfor-
derungen an die Haltestellen zur Herstellung von Barrierefreiheit gestellt:

[Ausstattungselement Anforderungen

Haltestellenschild  Haltestellenschild muss gut erkennbar positioniert sein

Zuwegung zur Haltestelle ¢ Querungsmoglichkeit durch Bordabsenkung auf 3 cm
N . >

Rampen Neigung maximal 4-6 %
e Mindestbreite 1,20 m
* Ebene Oberflache

Fahrplanaushangkasten e Aushangkasten ist mit einer mittleren Sichthéhe von
1,30 m anzubringen. Schriftgréfle mindestens 0,2 cm,
besser 0,3 cm

Befestigte Wartefliche  Ausreichende Wendeflachen fiir Rollstuhlfahrer
(1,50 mx 1,50 m)
e Warteflache im unmittelbaren Haltestellenbereich min-
destens 2,50 m tief und 4 m breit
e Gehwegbreite im Haltestellenbereich mindestens 1,50
m
e Warteflachenpflasterung in farblichem Kontrast zum|
Gehweg

Hochbord e Niederflurgeeigneter Hochbord, 16 bis 20 cm
* Breite des Hochbordes mindestens 4 m

Taktile Bodenelemente e Einbau eines Blindenleitsystems mit Auffindestreifen
gemafs DIN 32984
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e Abstand des Leitstreifens zur Fahrbahnkante 60 cm bis
90 cm

- Abstand des Einstiegsfeldes zur Fahrbahnkante 30cm

e Einstiegsfeld in Hohe des vorderen Buseinstiegs, min-
destens 90 cm x 120 cm

 Rippenverlauf des Leitstreifens und des Einstiegsfeldes
parallel zur Fahrbahn

e Niveauunterschied zwischen Rippenberg und Rippental
ca. 4-5 mm

e Rippenabstand 30-50 mm

e Farbliche Kontrastierung des Leitsystems zur Wartefla-
che

Wartehalle

e Mindestmaf$ der iiberdachten Fliche 3mx 1 m

« Dreiseitig geschlossen, Seitenwiande sollten bis auf Bo-
denniveau herunterreichen bzw. einen max. Abstand von
15cm zum Boden aufweisen

e Transparenz der Aufenwéinde

« Sitzgelegenheiten

Beleuchtung

e Haltestellenbereich muss ausreichend beleuchtet sein

Nachfolgend ist ein Gestaltungsbeispiel einer Standardhaltestelle mit Grundausstattung aufge-

fuhrt:
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hufrerksamskeit(ed (90 x 120 cm)
und Leitstrefen (30 em)

. | >3m |
nformationstolel mat
:_\bfa!rlszatm, I \

Linennetz,
Tarifinformationen und

kontrostreicn obgesetzter,
profilerter Bordsten

230 m lehte Hahe

1,30 m mittere Sichthdhe

pefestigte Ganwegfiiche
Bardobsenki

mit B
——
£ g ———— A e o N
nur M vorderen Fohezeugberach
erhonte Wartefidche

Bei den angegebenen Maf3en der Bewegungsflachen handelt es sich um Mindestmaf3e. Bei hohe-
rem Fahrgastaufkommen sind die Bewegungsflachen entsprechend grofdziigiger zu bemessen.
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Bodenindikator fiir Blindenleitsysteme

In Deutschland wurde urspriinglich die , 10-mm-Struktur” favorisiert, diese schnitt beim Test
durch Blinde schlecht ab. Rillenplatten mit breiten Abstdnden von Rippe zu Rippe lassen sich
nicht nur mit Blindenstdcken ,Rollstocken” gut ertasten. Der Blindenverband Niedersachsen
empfiehlt Rillenplatten mit Abstand von Wellenberg zu Wellenberg 38 mm (s. Abbildung). Es
ist darauf zu achten, dass nur Bodenindikatoren eingesetzt werden, die den Vorgaben der DIN
32984 entsprechen.

Abweichungen von den Mindestanforderungen fiir die Barrierefreiheit sind nur in Einzelféallen
und in Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten oder -beirat moglich.

Blindenleifsystem '38_
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Anlage: An - 4, Prioritatenbildung Haltestellenausbau

Prioritdtenbildung barrierefreier Ausbau der Haltestellen im LK Aurich

\Anzahl Schiiler (Einstieg/Ausstieg)

Selbstzahler wie 2.8,
Berufsschiler werden nicht
erfasst

Kriterium Erlduterung Gewichtung Daten
= — 1 h-Takt= 1
1 = sehr hoch 2 h-Takt= 2
; = bod!. Kein Takt und > 25 Fahrten
- m‘
4 = gering =1Kein Takt und > 19
Fahrten=2
Stpmierung de: Kein Takt und > 9 Fahrten
Ist die Buslinie vertaktet (1 h/2 h{ |Aaestetios mit =3 KeinTaktund< 9
Taktung Takt)? geringer Punktzahl Fahrten=4
erhalten a}ne hohe
Ausbauprioritit An S > 25 Fahrten = 1
Man kénnte auch je AnS> 19 Fahrten = 2
Linie eine AnS> 9Fahrten=3
m"’?""m AnS< 9Fahrten=4
jerung der AnF> 9Fahrten=1
ﬁmh "mmwmk:; AnF> 4Fahrten=2
aller Ha!
der Linie dividiert durch | |AnF> 2 Fahrten =3
Wieviele Fahrten gibt es auf die Anzahl der AnF< 1Fahrten=4
. Haltestelien auf der =
der/den .Busllme an Schultagen LR M SR Bao An Sa > 15 Fahrten =1
bzw. Ferien und am eine mittiere Bedeutung| [An Sa > 10 Fahrten =2
Wochenende, die die Haltestelie | |der von ihr AnSa> 3Fahrten=3
< ll‘ﬂdm -
Fahrtenzahl bedienen? T - AnSa< 3Fahrten=4
eine Rangfolge der
Durch unsere Linten Gntakiandar
Schilerverwaltungssoftware
erfassen wir die
anspruchsberechtigten Schiler
(1. bis 10. Kiasse; 2.T. BBS); Anzahl Schiler>20=1

Anzahl Schiler>10=2
Anzahl Schaler> 5=3
Anzahl Schiler< 5=4

\Anzahl Fahrgdste (Einstieg/Ausstieg)

Fahrgastzahlen kdnnten die
Verkehrsunternehmen liefern;
diese wollen aber oftmals diese
Daten nicht herausgeben; eine
letzte offizielle groBere
Fahrgastzahlung hat die Firma
sma im Jahr 2012 auf vielen
Buslinien im LK Aurich
durchgefuhrt; diese Ergebnisse
sind flr uns zuganglich

Anzahl Fahrgiste >20=1
Anzahl Fahrgdste >10=2
Anzahl Fahrgidste> 5=3
Anzahl Fahrgdste< 4=4

allgemeine Dringlichkeit eines Ausbous

z.B. unsichere Querungsstellen
oder fehlende Aufstellflachen

wichtige Ziele im Einzugsbereich

2.B. Einkaufsmoglichkeiten,
offentliche Einrichtungen etc,

Umfeldsituation

Ist die Haltestelle barrierefrei zu
erreichen?

barrierefrei

erreichbar=1

nicht barrierefrei erreichbar
=4
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lAusbaupﬁorttﬁt der Haltestelle: 94073 Nesse, Ort (Kirche)
[Kriterium Erlauterung Gewichtung Daten
Linie K1: 2 h-Takt

Ist die Buslinie vertaktet Linie 312: keine Taktung
Taktung (1 h/2 h-Takt)? 2 Linie 314: keine Taktung

Gewichtung:

1 = sehr hoch

2 = hoch o

3 = mittel Linie K1: an $= 31, an F =29,

4 = gering anSa=23,50=23

O Linfe 312:anS=4

Gewichtungen; Haltestellen Linie 314:anS$=21,F2=21,
\Fahrtenzahl mit geringer Punktzahi 1 anSa=8,50=8

erhalten eine hohe

Ausbauprioritit

Man kénnte auch je Linie

eine Ausbauprioritit

errechnen:

Summierung der

Gewichtungspunkte aller

Haltestellen auf der Linie

dividiert durch die Anzahl Ri. Dornum = 26
Anzahl Schiiler (Einstieg/Ausstieg) der Haltestellen auf der 1 Ri. Hage, Norden = 10

Linie. Man erhalt dann eine

mittiere Bedeutung der von

ihr angefahrenen

Haltestellen und somit eine

Rangfolge der Linien

untereinander

Daten nicht

herausgeben; eine letzte

offizielle groRere

Fahrgastzéhlung hat die Linie K1:an$=13,an F =24,

Firma sma im fahr 2012 anSa= 2

auf vielen Buslinien im Linie312:anS=5

LK Aurich durchgefuhrt; Linie314anS= 41, anF=2,
Anzahl Fahrgdste (Einstieg/Ausstieg) diese Ergebnisse sind fur 2 anSa=6,anSa=3

z.B. unsichere

Querungsstellen oder
.allgemeine Dringlichkeit eines Ausbaus fehlende Aufstellflachen 4

Einkaufsmoglichkeiten, Anbindung an das MZ Norden

offentliche und die Fahrhafen Bensersiel,
lwichtige Ziele im Einzugsbereich Einrichtungen etc., 2 Neuharlingersiel

barrierefrei zu
\Umfeldsituation erreichen? 1 ja

SUMME 11
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Fahre Juist Fahre Norderney Féhre Baltrum Fahre Langeoog Fahre Spiekeroog

ITF - Startkonzept
- Abfahrt Aurich vorrangig zur Minute '30 XX 30 00 XX

- 378, 473 und 480 abgestimmt zweisttindlich XX 10 40

- Halbstuindlich nach Emden Bensersiel
- Stiindlich nach Leer Norddeich Mole Anleger Anl-‘zger
BPV Consult GmbH 41| 15 45; 16 : 29
28.08.2020 16 20 2 2 2 2 32:
39 aa 43| 13 47; 14 H
Legende Abfahrt B 3 ; 11} 12
l Ankunft B Bensersiel ! |
: ! i
41 9 32 12| 15 13 | 14 490 117
17 12 29 43 as.s00_ | 43!
ortA |19 10 09 ortB 412 6 s O 8 43 | Werdum
41 13 54| Haltestelle 4 09 ___EsensZOB i : 10 7 17,
15 10 05 B 59 stiindlich Kt 7 50 ; 3 }
45 13 58 01 05 08 109 08
I T 412 56 51 53! 54i
1 4 4 4 5 4 5
Fahrzeit Liniennummer i : :
Abfahrt A Liniendurchbindung Norden Mittelmarkt ; :
Ankunft A i i ;r
RE/ IC Bremen 3 , KL ______] 15 | _pormum___ |15 _____ _as .
57 128 46 ! 40 ; ;
02 30! 14 16] 14 3 3
5| 5 41 4 4 4 i | w
06 52 124 a2 126
46 07 341 18 311 :
28 01 : ; ; o [e2 10 32 [ L |31 1
25 55 ! : : 18 8 26 26 o1
E Norden/ Nor:den ZOBE 07 10 57 Hage 57 i
5 Lol 52 8 00 Raiffeisenbank 00 14i
' ! ! 08 10 58 | a4
1 : : 51 8 59 - o 14
05 51 24 58 ! '
a7 08 34 59 | 16 53 |wittmund ! 00
H 15 ! 52| WHV
11 12 111 12 H 53 43 a4
15 16 | 9 378 15} 09 14 19
a1 442 19 18 i i
23 |34 | Middels 15
34 23 i
58 39 12 Tannen-! 140 43 38 35 46 11
55 19 45 hausen | 151 09 15 23 07, 50
' ; ! 18 ort % H |35 16 [ :
| Marien- I Marienhafe ZOB 40 23 |34 490 i Jever 23 40[  sande |
! hafe ! ] 12 34 23] e 81 15|  zoB !
: : 45 a H ! 13 :
58 38 37 1 a2 : ! 18 a4 10
56 20 20 28} 31 1411 9 7 !} 13 14 50
24 4 H i H
33 4 i i !
sl 8 ! 12 127 27 30
30 lm 48 32 33 27
28 13 ! 23 8 15
30 : 410 o 41 9 32 34 10
29 3 Georgsheil Moordorf 13 12 25 AURICH ZOB;
Greetsiel |26 5 21 [ _ Eilsum 30 e 28 919 [ 19 10 09 ; 59
33 5 38| | 29 30 7 37 37 13 50 [ , 00 33 32
28 21 26 433 15_42 41 9 32 voL26____________20_ __
30, 39 30: 7| 9 ‘ 30 111
i 16 25 25 20
15 30 25 35,
423 10 20
45 37 12| 18 06
e 38, L/ LOpPErSEM ; | 50
707 10 i 13 02 o les .
171 19 8 8 20 56 15 47, OstgroRefehn 50 !
37, Simons- Mitte- ([ 39 !
410 wolde West- roRefehn i 06 H
5/ 5 ! groRefehn 02 06 H
54 9 ] 47 39 14/ 15 14] 15
02 10} 45 15 i !
12} 42 i sl 7 !
! Harsweg ] | 201 15 16| 10 !
!Friedengweg ! ! 55 24 ] 50
45 15 ! 55 467 20 04!
12 o I 481 ; 55 47
i Bagband 56 Wiesmoor 12
13] 10 13l 10 | 31| 26 30 s5 | i
i 25 460 55
35 a2 05 |43 30 30 36
25 15 55 18] 25 25 25
e 41 24 | 13 s8 [ 58 52 [ 50 L |
17 34 41 54 Augustfehn 59 05| Westerstede-Ocholt 06 23 Oldenburg
Emden 25 09 | Leer RE/ IC Bremen
34 51
23 52 o8| ! :
51 107
09 53]
RE 15 1 ICMinster
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Fahre Juist Fahre Norderney Féhre Baltrum Fahre Langeoog Fahre Spiekeroog
ITF - Zielkonzept 3 p/
- Abfahrt Aurich vorrangig zur Minute '30 XX 30 00 XX
- 470 und 480 abgestimmt zweisttndlich XX 10 40
- 378, 445 und K1 abgestimmt zweistindlich Bensersiel Neuharlinger-
- Halbstuindlich Aurich - Emden Norddeich Mole Anleger Anl-‘zger
- Halbstiindlich nach Pewsum BPV Consult GmbH 41| 15 45; 16 129
23.11.2020 13 20 2l 2 21 2 32}
50 aa 43| 13 47; 14 H
Legende Abfahrt B 3 ; 11} 12
l Ankunft B Bensersiel ! |
: : i
41 9 32 12| 15 13 | 14 490 117
17 12 29 43 as.s00_ | 43}
OortA 19 10 09 ortB 412 6 53| -7 S 8 43 | Wetdum
41 13 54| Haltestelle 4 09 __i____EsenszOB 5 i 10 7 17,
15 10 05 B 59 stiindlich K1 7 so| ¢ ; ! ]
45 13 58 01 05 08 109 108
I T 412 56 51 53! 54i
! 4 4 4 5 4 5
Fahrzeit Liniennummer 04 104 103
Abfahrt A Liniendurchbindung Norden Mittelmarkt 55 57: 58:
AnkunftA i ' . ;r
RE/ IC Bremen 1 , K 15.__ | __pornum |15 _____ _1s . 00 ;
57 128 00 46 ! 40 ' ;
02 30! 55 14 161 14 | 3
5| 5 4 4 4 4 4 4 ! ' !
01 52 124 56 42 126 i
58 07 341 59 18 311
28 30 : ; ! a2 10 32 [ Lo |31
25 25 ! : } 18 8 26 26
! Norgen/ Norden ZOB 56 10 46 Hage 46
' | o 59 8 07|  Raiffeisenbank 09
; L | 1 10 01
: ; ‘ 50 8 58 _
59 51 24 01 ! '
00 08 34 58 H Wittmund 00
H ! 52| WHV
11 12 11] 12 H 53 43 a4
15 16 | 9 378 15} 09 14 19
411 440 19: 18 i i
12 134 | Middels 15
43 23 i
52 39 12 Tannen-! 140 43 38 35 46 1
07 19 45 hausen | 151 09 15 23 07, 50
; i 17 ort % H |35 16 [ :
(- SN S EMarienh'afe zoB 43 12 134 490 i Jever 23 40 Sande i
! 3 05 i o 12 43 235 _____1§____________: 15| Z0B i
! y 45 i H 13 i
102 38 37 440 1 ! 18 a4 10
! 20 28| 31 1411 9 7 !} 13 14 50
4 i !
4 i !
sl 8 01 127 27 30
30 a 57 32| 33 27
28 13 ]
57 : 410 o 41 9 32
58 |Georgsheil Moordorf 13 12 25 AURICH ZOB|
Greetsiel 56 5 51 0 | 28 9 19 19 10_09 ;
02 o7 29 [ , 00 15 33 32
28 50 26 3 129 . 24 ___ 462
30 09 30: 71 9 ' 30 2 | 111
i 16 55 20 02 H
15 10 04 35 55 H
423 10 20 10 H
45 37 12| 18 12| 18 105
_ | Loppersyim ! | 52:
7l 7 10 : 02 a4 . 04
17| 19 8: 8 20 17 47| 07, OstgroRefehn 52
37 West- 'Mitte- | | 43 340 | ] 39
410 42 15 groBefehn igroBefehn 07 4 11 12
[ 15 41 40 02
IhIower-_I 17 47 467 14| 15 14} 15
15 fehn
09 43 42 42 15 16| 14 8l 7
47 16 421 54 i Harsweg i | 20| 15 15 41 Warsingsfehn | 33 460
' pewsum | o8 14 |Friedengweg ! 1 26 481 55 24 a9
i | 47 15 45 15 151 12 16} 15 56 26 55 26 06!
42 12 42 57 33 ; ! 47
17 30 00 Bagband 467 Wie:smoor 12
13| 10 13| 10 450 30 57 31| 26 31| 26 30 ss | i 54 20 34
Simons- 25 55 56 15 11
35 36 05 43 wolde 30 00 30 36
25 24 55 16 28 04 25 25
[ 35 I 11 L 57 so | 49 3 | |
26 42 49 59 Augustfehn 00 06| Westerstede-Ocholt 07 23 Oldenburg
Emden 24 09 e leer ___Las 30__ | 26 v 1t 18 s __ 1. |
35 51 ; : 16 29 32 38 39 58
37 05 06 8 | ; :
422 36 53 57 14 H : H
42 a6 107 |13
20 16 53 47)
RB Groningen| RE 15 IC Miinster : RE Groningen
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Abwagung der eingereichten Stellungnahmen zum NVP LK Aurich 2020

Stellungnahmen zur Novellierung des NVP wurden eingereicht von:

Arendt Busbetrieb GmbH, Aurich 'ran an die Bahn e.V., CDU/FDP Ratsfraktion Norderney, Edzards Reisen GmbH & Co. KG, Gemeinde Stidbrookmerland, Kreisbahn Aurich GmbH, Landreis Leer, Landkreis Wittmund,
LNVG, Omnibusbetrieb Andreesen GmbH & Co.KG, Omnibusverkehr Fischer, Ortsrat Simonswolde, Privatpersonen, Stadt Aurich, Stadt Norden, Stadt Norderney, Verkehrsregion-Nahverkehr Ems-Jade (VEJ), Weser-

Ems Busverkehr GmbH

Stand: 27.11.2020

Lfd. Nr

NVP Seite

Anregung / Frage

Kommentar / MaBnahme

[=Y

1ff.

Auf der Karte vom Landkreis Aurich sind die vorhandenen und dem Verkehr gewidmeten
Schienenwege nicht vollstandig eingezeichnet, es fehlt die Schienenanbindung zum groRten
Mittelzentrum im Landkreis, der Kreisstadt Aurich!

Es sind die Schienenwege mit regelméaRigem Personenverkehr verzeichnet.

2ff.

Der hier vorliegende NVP-Entwurf verstot gegen die gesetzliche NNVG-Regelung der LNVG
sowie dem bestehenden VEJ-VEJ-Vertrag. Dieser Missstand muss aus unserer Sicht behoben
werden!

Pauschale Aussage, welche vom LK Aurich nicht geteilt wird.

2ff.

Nichtsdestotrotz begriiRen die regionalen Busunternehmen, dass der Landkreis das OPNV-
Angebot fur seine Blrger verbessern will. Addiert man die im Nahverkehrsplan (NVP)
vorgesehenen zusatzlichen Fahrten zusammen, so kommt man auf rund 2.000.000 zusétzliche
Fahrplankilometer und zusatzliche Kosten von mehreren Millionen Euro im Jahr. Unsere
Erfahrungen sagen uns jedoch: Die organisatorischen Rahmenbedingen, die der NVP dem
Offentlichen Nahverkehr im Landkreis geben will, stehen dem Bemiihen um die Verbesserung
des OPNV entgegenstehen. Weder die Veréffentlichung von Linienbiindeln noch die detaillierte
Festschreibung von zuséatzlichen, neuen Angeboten im NVP halten wir flr den richtigen Weg. So
wird es eher nicht gelingen, die Mittel effektiv einzusetzen. Und sicherlich wird es viel zu lange
dauern, bis diese Verbesserungen umgesetzt sind.

Rund 2.000.000 zusétzliche Fahrplankilometer entstehen, wenn der Taktverkehr
zusatzlich zum bestehenden Angebot gefahren wird. Fiir Teilbereiche wurde die
Nutzung von Synergien aus dem vorhandenen Angebot bereits aufgezeigt.

12ff.

Ein Hinweis auf die notwendige Erstellung eines Qualitatsberichtes fehlt: Alle niedersdchsischen
OPNV-Aufgabentrager miissen gemaR § 7c Abs. 2 NNVG erstmalig zum 1. Januar 2019 und
danach jeweils im Abstand von zwei Jahren dem Land fiir ihren Zustandigkeitsbereich einen
Qualitatsbericht vorlegen. Die Angaben im Qualitdtsbericht dienen dazu, die Entwicklung des
OPNV im Gebiet der Aufgabentréger unter quantitativen und qualitativen Aspekten
wiederzugeben und die Auswirkungen der Neuregelungen im NNVG zu bewerten. Die Inhalte
des Berichts bilden somit eine wichtige Grundlage der in § 7c Abs. 3 NNVG vorgesehenen
Evaluation der Auswirkungen der §§ 7a, 7b sowie gleichermaRen der im jeweils glltigen
Nahverkehrsplan entwickelten Planungsansatze.

wurde eingearbeitet

1124
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Lfd. Nr

NVP Seite

Anregung / Frage

Kommentar / MaRnahme

16

Die Unterstreichung ,Keine weiteren Zahlungen“ ist zu I6schen, oder es miissen weitere Stellen
hervorgehoben werden:

1. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu bericksichtigen [..].“

2. Weiterhin haben eigenwirtschaftliche Verkehre Vorrang

Unterstreichung wurde entfernt.

22

Neben den NNVG-Finanzhilfen des Landes existieren noch weitere Finanzierungsquellen fir den
Nahverkehr. Empfehlung:

Die ergdanzende Nennung der jeweiligen Finanzierungsquelle im NVP und mogliche Aktivitaten
zur Akquise

Beispiele weiterer Fordermittel und Finanzierungen:

Landesbusférderung des Landes, Férderrichtlinie zur Einrichtung und zum Betrieb von Mobili-
tatszentralen des Landes, Klimaschutzmittel des Bundes fur MaRnahmen im Verkehrssektor fir
z. B. Mobilitatsstationen und kommunale Netzwerke fiir klimafreundliche Mobilitat

wurde eingearbeitet

25

Anderung der Formulierung in gesetzlich vorgegebene Mindestrabattierung von 25%

wurde eingearbeitet

26

aktualisierte Zahlen T-4

wurde eingearbeitet

26

Es ist klarzustellen:

Dass OPNV-Verbindungen nicht iiberall vorhanden sind hat einen Grund: Der LKA schreibt
Einzelbeforderungen aus, ohne vorher Lésungsmoglichkeiten mit angepasstem Linienverkehr mit
den Verkehrsunternehmen zu erarbeiten. Anstatt diese Finanzmittel sinnvoll in den OPNV zu
integrieren, werden diese Mittel ohne Mitnahme von Synergieeffekten fiir einzelne
Schulbeférderungen ausgegeben.

Eine Einzelbeférderung ist nur in wenigen Ausnahmefillen notwendig ist, wenn keine sinnvolle
OPNVAnbindung méglich ist (Bsp. Transport behinderter Schiiler zur Schule)

Eine Uberpriifung der Einzelverkehre und Abstimmung mit den
Verkehrsunternehmen erfolgt permanent.

10

37,132

Waihrend im SPNV/ SPFV Zuwiéchse zu verzeichnen sind, die Erweiterungen des Platzangebotes
erforderlich machen, stagnieren die Fahrgastzahlen der Linienbusverkehre bei zunehmendem
MIV. Unter Berlcksichtigung des demographischen Wandels, touristischen Aspekten und des
Klimaschutzes ist die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich ins SPNV-Netz unerlasslich!

Die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich an das SPNV-Netz wird immer wieder
diskutiert und unter den neuen Rahmenbedingungen geprift.
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Im Folgenden wird von Fahrgastpotential gesprochen. Allein das Zielkonzept der Linie 442 (neu |Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevélkerungsstruktur ermittelt,
440) verursacht ca. 288.289 km zusatzliche Fahrplankilometer. Fiir eine solche Mehrleistung bei |da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung keine
allein einer Linie missen entsprechende Fahrgastpotentiale vor Verabschiedung des NVP Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
vorhanden sein. Daher muss erldutert werden:
- Wie hoch sind die Fahrgastpotentiale?
- Wie wurden diese ermittelt?
- Was ist die Grundlage fiir die Ermittlung von Fahrgastpotentialen?
- Gibt es belastbare Zahlen zu Fahrgastpotentialen?
1 37ff., 171f. Im Rahmen zur Beurteilung der Ertragskraft ist dies wichtig um einen Kalkulationsrahmen
erstellen zu kénnen und um den finanziellen Aufwand fir die Umsetzung des ITF ermitteln zu
kénnen.
Der NVP erflllt sonst die gesetzlichen Anforderungen nicht, da es eine konzeptionelle Schwache
ist, wenn der NVP nicht in Abhangigkeit der Finanzkraft der Kommune dargestellt wird und keine
Einschatzung des Investitionsrahmens erfolgt.
o 38 Zur Wirtschaftsstruktur des Landkreis gehéren neben dem MIV auch der OPNV und der SPNV, Der gesamte NVP behandelt den OPNV, deshalb wurde dieser hier nicht extra
genauere statistische Angaben dazu fehlen! erwahnt.
13 49 laut meiner Kenntnis wurde das EEZ im Sommer 2015 eré6ffnet. wurde eingearbeitet
14 50 Hier ist der Hinweis auf die Ludgeri-Kirche, die Seehundstation, das Nationalparkhaus und das wurde eingearbeitet
Waloseum gemaR der aktuellen Fassung zu erganzen.
Erganzung zu Norderney: 1 Theater (Kurtheater) | 2 Freilichtbihnen (Kurplatz u. Eventplatzam |wurde eingearbeitet
15 |51 Nordstrand) | 3 Museen (Fischerhaus-Museum, Seebade-Museum, Rettungsboot-Museum) | 3
Kirchen
16 |51 Ergdnzung zu Norderney: 2 KKH | 1 DRK | 3 KiGa | 1 Altenheim | 1 Feuerwehr wurde eingearbeitet
— 55 It. Unterlagen der Museumseisenbahn ,Kiistenbahn Ostfriesland e.V.” erfolgte die Offnung der |wurde eingearbeitet
Strecke 1883.
Die Strecken der Ostfriesischen Kiistenbahn, Emden bis zum Anschluss an die Oldenburgische wurde eingearbeitet
18 |55 Staatsbahn in Jever und Georgsheil — Aurich wurden am 15.06.1883 dem o&ffentlichen Verkehr
Ubergeben!
Die Regionalexpress-Linie RE1 verkehrt zwischen Norddeich Mole und Bremen im 2-Stunden- wurde eingearbeitet
19 |56 S
Takt und nicht im 1-Stunden-Takt.
Dass sich der VEJ fiir den Ausbau des SPNV einsetzt, ist im mittelostfriesischen Raum nicht Die VEJ wurde gegriindet, um deren gemeinsame Interessen im OPNV und im
20 58 erkennbar! Schienenverkehr wahrzunehmen und gegeniber Dritten zu vertreten, sowie

kreisiibergreifende Konzepte zur Weiterentwicklung des OPNV auszuarbeiten.
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21

59f.

Unter Neuerungen und Verbesserungen fehlen einige Punkte, die wesentlich zur Bewertung des
VEJ Vertrags beitragen. Da bisher nur die ,,unkritischen Punkte” genannt werden, missen diese
noch aufgenommen werden! Es handelt sich um folgende Punkte:

- Gemeinschaftliche Entwicklung eines mehrstufigen Verkehrssystems, fur das die AT ein
wirtschaftliches Anreizsystem entwickeln

- Einflihrung eines Echtzeitinformationssystems

- Einfihrung einer Verkehrsinformationsplattform (Bsp. App-basiert)

- Uberarbeitung des Tarifsystems

- verbindliche Vereinbarung das Unternehmen keine ,,Rosinenpickerei” betreiben, solange keine
Linienbindelung kommt

- Ausbau der Mobilitdtszentralen

- Eine kurze Bewertung/kurzer Zwischenstand zum Zielerreichungsgrad des VEJ-Vertrags fehlt
und muss erganzt werden, damit ein Einblick gegeben wird, insb. zu den Punkten verkehrliche
Entwicklung, Anreizsystem sowie den Folgen einer moglichen Linienblindelung
(Rosinenpickerei).

Genannte Punkte sind im NVP enthalten.

22

61

Die Ausrichtung auf den Schilerverkehr der meisten Linien ist richtig. Es sollte aber noch
aufgenommen werden, dass es durchaus Linien mit starken Jedermannbezug/-einnahmen
(410,411,412, 460, K1 etc.) gibt.

Die jetzige Formulierung wird der verkehrlichen Entwicklung der letzten Jahre nicht gerecht

wurde eingearbeitet

23

72

Die Linie 410 ist kein vollwertiger Ersatz fir den fehlenden SPNV, z.B. hinsichtlich der Mitnahme
von Fahrradern, Rollstiihlen, groBeren Reisegruppen mit und ohne Gepack!

Die Buskapazitaten werden nie an die eines Zuges herankommen konnen. Daher ist
eine einheitliche und stetige Taktung unerlasslich, um einen gewissen Ausgleich

schaffen zu kénnen.

24

73, 165

,das” Moormerland. Hier handelt es sich um die Gemeinde Moormerland. Den Artikel , das” zur
Bezeichnung bitte streichen.

wurde eingearbeitet

25

74

Zwar erfillt die Linie 467 teilweise die Anforderungen an eine Linie der BE 1, dies bedeutet
jedoch nicht, dass die Linie deswegen der BE 1 zugeordnet werden sollte. Das
Fahrgastaufkommen ist nach wie vor auf einem geringen Niveau und auch das Potential ist laut
unseren Erfahrungswerten eher gering (zusatzliche Fahrten haben zu keiner Steigerung der
Fahrgastzahlen gefuhrt. BE 2 und ein damit verbundener 2-Stunden-Takt ist ausreichend.

Umweg von Wiesmoor liber GroRefehn ist wenig attraktiv. Die Anbindung nach
Aurich ist nicht gut. Verbesserungsvorschlage im NVP beachten.

26

74

451, 455: Durch die Anderungen in 2020 die Vorgaben zukiinftiger Konzepte weitgehend bereits
erfullt.

Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
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Die Vertaktung der Krummhorn wurde unter der Pramisse vom Landkreis durchgefiihrt, dass die |Der Hinweis, MaRgabe des Nahverkehrsplans sei es, dass eine gréRtmogliche
Standorte der IGS Hinte zur gleichen Zeit starten. Wenn ein noch ,besserer” Takt gewiinscht Integration von Schiiler- und Jedermannverkehr erfolgen solle, kann hier nicht als
wird, muss das Paradoxon hier aufgelost werden. Alternativ missen hier die Mehrkosten Argument dienen, keine Anpassungen/Veranderungen in Richtung Vertaktung
27 |74 ausgewiesen werden. — Siehe Anmerkung 154 vorzunehmen. Notfalls sind zusatzliche Fahrten anzubieten.
Einzelne Abfahrten im Schilerverkehr um wenige Minuten nach der Taktlage waren
aus Sicht des LK Aurich verhandelbar.
Es muss erwahnt werden, dass im Sinne eines funktionierenden OPNV-Netzes eine regelmiRige |Der Haltepunkt Marienhafe ist im ITF-Konzept beriicksichtigt.
28 75 Bus- Zug -Verknupfung in Marienhafe bisher fehlt, aber umzusetzen ist!
29 77 Ein? Formulierung, dass auf der 423 ein Grundangebot am Wochenende besteht, ist zu wurde eingearbeitet
erganzen.
Es fehlen im gesamten Nahverkehrsplan Hinweise auf den Vertrieb von Fahrkarten. Wir Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir
empfehlen unter bei der Erlduterung von tariflichen Dingen immer auch die Verbindung mit dem |den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Vertrieb, also z. B. unter Kap. 2.1.4 bei der Zustandsbeschreibung sowie unter Kap. 3.4.6 bei der [Noch keine konkreten Aussagen méglich. LK arbeitet mit VEJ an Uberarbeitung des
zugehorigen MalRnahme als ,Tarif & Vertrieb”. Unter Kap. 3.4.6 vermissen wir konkrete Tarif- und Vertriebssystems.
30 (83 Vorstellungen des AT zum Fahrkartenvertrieb, insbesondere zur Nutzung digitaler
Vertriebskanéle, deren Existenz gerade in der Corona-Zeit im Landkreis Aurich dazu beigetragen
héatte, die Hohe der Mindererldse zu dampfen.
Die Preise fiir die Mitnahme von Fahrradern sollen gesenkt werden, um dadurch das Radfahren |Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir
31 |83ff zu attraktivieren und den Fahrradtourismus zu fordern. den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Auf der Buslinie 412, auf der Teilstrecke Bahnhof Norden-Marktplatz Norden-Norddeich Mole ist |Gegenfinanzierung durch die Stadt Norden fiir das Seniorenticket erforderlich
ein Seniorenticket einzufiihren. Die bisherigen Gesprache/Ergebnisse fiir das Seniorenticket sind |(Stadtverkehr). Finanzierungszusage liegt nicht vor.
32 83ff mit zu bericksichtigen. Gerade dltere Menschen sind zunehmend auf 6ffenltiche Verkehrsmittel
angewiesen - Stichwort Teilhabechance
33 |3t Fir die Strecke Norden-Norddeich ist fiir die Biirger der Stadt Norden ein kostengtinstiger Tarif |Gegenfinanzierung durch die Stadt Norden/Norddeich erforderlich (Stadtverkehr).
vorzusehen. Finanzierungszusage liegt nicht vor.
Aufgrund der Insellage und der touristischen Ausrichtung (kein Schiler- und kein Berufsverkehr) |Haustarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fiir den
ist der OPNV auf der Insel Norderney bisher nicht im Tarifsystem der VEJ integriert. LK AUR nur geringe Einwirkungsmoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
34 |83ff Umsteigekarten zwischen den Linien 2/3 und 4 hat die Fa. Peter Tjaden Nahverkehrs GmbH
geklindigt.
Tarifreform als mit entscheidendem Faktor zur Steigerung der OPNV-Nutzung erst in einigen Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fiir
35 86 Jahren geplant. den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
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Ausblick auf den gewiinschten Tarif im LK Aurich fehlt und ist zu erganzen, da diverse Modelle Haustarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir den
36 |86 inkl. Zuschussabschatzungen vorliegen sollten (siehe auch MaRnahmen Kap. 3.4.6, S. 228). LK AUR nur geringe Einwirkungsmoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Der Tourismus wird im Landkreis Aurich offensiv vermarktet. Fiir den Teilbereich Grundsatzlich kénnen Fahrrader beférdert werden. Die Mitnahme ist abhadngig von
Fahrradtourismus fehlt im gesamten Landkreis ein verlassliches Angebot zur Fahrradmitnahme! |der Beschaffenheit des Fahrzeugs (Stellflache). Rollstiihle und Kinderwagen haben
Vorrang. Der Fahrgast ist fir die sichere Beforderung im Fahrzeug verantwortlich,
d.h., Fahrrader (wie auch Kinderwagen etc.) sind entsprechend vom Fahrgast zu
2 88 sichern und/oder zu beaufsichtigen. Einige Unternehmen bieten die Méglichkeit, auf
Anmeldung einen Fahrradanh&dnger mitzunehmen. Die Kosten fiir eine
Fahrradmitnahme betragt zur Zeit pro Fahrrad, Preisstufe 2, 2,70 Euro.
Aufgrund der touristischen Auslegung gibt es auf Norderney einen Bestand von ca. 25.000 Aufgrund der dargestellten Nachfragespitzen bei der Fahrradbeférderung und der
Fahrradern (inkl. ca. 15.000 Leihfahrrader fir Touristen). Die Linienbusse benotigen wegen der  |kurzen Wege erscheint ein Ausbau der - an sich wiinschenswerten -
hohen Nachfrage, insb. bei schlechtem Wetter, zusatzlich Fahrrad-Anhanger, die aufgrund Fahrradbeférderung auf Norderney nicht sinnvoll.
38 |91 besonderen Langen- und Gewichtsbeschrankung nicht genehmigungsfahig sind. Auch die
teilweisen engen Strallen lassen einen Anhdngerbetrieb nicht zu.
39 100 Die Moglichkeit der Mitnahme von Fahrrddern ist auf allen Buslinien der Bedienungsebene 1 dirfen im Rahmen des vorhandenen Platzes mitgenommen werden
(BE1) anzubieten.
Die zunehmende Anzahl von E-Scootern ist bei der Fahrzeugwahl zu beachten. Hier sollten Die Mitnahme von E-Scootern ist nicht zu empfehlen. Diese sind zu groR und zu
i 100 Fahrzeuge gewihlt werden die Gber ein ausreichendes Platzangebot verfuigen. schwer fir die Beforderung im Linienbus.
Mehr Stellplatze fur Rollstiihle und Rollatoren vermindern die Zahl der Sitzplatze fir
alle Fahrgaste.
41 100 Im Blndel Ihlow bereits heute vollstandig umgesetzt Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
Es ist zu erganzen, dass der Aufbau des Echtzeitinformationssystems bereits im wurde eingearbeitet
42 103 Beschaffungsprozess ist und gerade noch Méglichkeiten fir das kontaktlose Bezahlen diskutiert
werden (siehe auch S 143, 2.7).
43 111 Aushangfahrpldane im Blindel Ihlow bereits vollstandig NVP-konform Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
44 113 aktualisierte Zahlen T-30 wurde eingearbeitet
Die Stadt Norden belegt mit 18% (29 von 162) bzw. mit 21% (34 von 161) (It. E-Mail vom Ldk Abstimmung zwischen Stadt Norden und Landkreis zum Haltestellenausbau
Aurich) barrierefrei ausgebauter Haltestellen mit Abstand den letzten Platz im LK Aurich. erforderlich. Vorher ist eine Linienkonzeption fiir das Stadtgebiet Norden
45 113 Angesichts der Verpflichtung und des Ziels bis zum 01.01.2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit |erforderlich, um die dauerhafte Nutzung der ausgebauten Haltestellen abzusichern.
herzustellen, ist dieser Anteil nicht akzeptabel.
Der SPNV als mégliche und effektive BeschleunigungsmaRnahme des OPNV wird {iberhaupt Flr den SPNV ist die LNVG zustandig.
e 11 nicht in Erwdgung gezogen, nicht einmal perspektivisch — diese Moglichkeit ist als zukinftige

MaRnahme in den Katalog der MaBnahmen mit aufzunehmen!
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Konkretisierung der Finanzierung des zukinftigen Verkehrsangebots fehlt und muss ergéanzt Ein zusatzlicher finanzieller Zuschuss und eine eigenwirtschaftliche Leistung schlieRen
werden, da das spater vorgestellte Zielsystem erhebliche Verkehrsmehrungen vorsieht, aber sich schon von der Begrifflichkeit her aus.
keine Daten bzw. Zahlen dafir geliefert werden —vgl. §6 NNVG.
Die Finanzierung von zusatzlichen Leistungen durch eine AV ist moglich. Es liegen dem Landkreis
Aurich Konzepte von PWC und Rdd| & Partner vor. Das wird hier verschwiegen.
Der NVP muss diskriminierungsfrei sein. Die Formulierung muss entsprechend ergéanzt werden:
,Sollte der LK als Aufgabentrager zusitzliche OPNV-Leistungen fiir notwendig erachten kann er
47 122 in der Allgemeinen Vorschrift konkrete Anreize setzen oder einen nach §39 PBefG ermittelten
Referenztarif berticksichtigen. Bietet kein VU diese eigenwirtschaftlich an, so missten diese
Zusatzleistungen Uber ein Vergabeverfahren ausgeschrieben werden.”
Wie soll die vollstandige Barrierefreiheit auf Fahrzeugebene bis 2022 umgesetzt werden? EU-Vorgabe ist seit Jahren bekannt, Umsetzung ist Aufgabe der eigenwirtschaftlichen
Hierfir ist eine Erneuerung von gréReren Teilen des Fuhrparks innerhalb der ndchsten 2 Jahre Verkehrsunternehmen.
erforderlich. Die Inanspruchnahme von Férderungen ist wie beschrieben bis 2022 nicht im
notigen Umfang moglich. Mit Blick auf die Investitionen wird dies insbesondere nicht Gber eine
G2 122 De-Minimisregelung machbar sein.
Benennung des vom Landkreis gewlinschten Weges bzw. Konkretisierung erforderlich.
Darstellung der LNVG-Fahrzeugforderung sollte detaillierter sein.
49 125 Die Verknlpfung zwischen Zug und Bus in Marienhafe besteht in der suggerierten Form nicht, sie|Eine Verknipfung zwischen dem Bus- und Schienenverkehr ist im ITF-Konzept
ist vielmehr zukinftig herzustellen! bertcksichtigt.
50 |[125 Verkniipfungspunkte Blindel Ihlow bereits heute erflllt (Westerende) Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begriifit.
51 129 In der Karte K — 13 fehlt die Station Jaderberg (Er6ffnung 14.06.2020). wurde eingearbeitet
Die meisten Linien in dieser Tabelle verlaufen nicht durch den Landkreis Aurich (RE18, RE19, wurde eingearbeitet
52 130 RB59, RE15, RB57). Die Tabellenbezeichnung sollte ergédnzt werden: Schienenverkehr im
Landkreis Aurich und der Region
53 134 Station Marienhafe: Die Station wurde inzwischen verlegt, barrierefrei ausgebaut und wurde eingearbeitet
modernisiert.
54 137 Das Schéne-Wochenend-Ticket gibt es seit Sommer 2019 nicht mehr. Bitte streichen. wurde eingearbeitet
Bei der Streckenuntersuchung im Jahr 2015 blieben wesentliche Faktoren unbertcksichtigt, Die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich an das SPNV-Netz wird immer wieder
o 138 schon seit 2016 wird zu einer Neubewertung geraten, zumal seinerzeit nach Bewertungskri- diskutiert und unter den neuen Rahmenbedingungen geprift.

terien fur Ballungszentren beurteilt wurde und die Gegebenheiten unseres landlichen gepragten
Raums weitgehend unbericksichtigt blieben!
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138

Der Landkreis setzt sich aktiv dafiir ein, dass das Verfahren der standardisierten Bewertung auf
die Erfordernisse landlicher Raume angepasst wird und kooperiert dazu mit den anderen
Landkreisen, die dieses Vorhaben voranbringen!

Ziel wird unterstitzt; keine Aufnahme in den NVP

57

138

Der Landkreis setzt sich aktiv fuir die Neubewertung eines SPelitzNV auf der Strecke Aurich-
Abelitz(-Emden) unter Beriicksichtigung von Stadtbahnstandards und/ oder unter
Berucksichtigung des Wasserstoffantriebs der eingesetzten Fahrzeuge ein unterstitzt
diesbeztligliche Modellvorhaben!

Ziel wird unterstitzt; keine Aufnahme in den NVP

58

142

Das Schéne-Wochenend-Ticket gibt es seit Sommer 2019 nicht mehr. Bitte durch Quer-durchs-
Land-Ticket ersetzen.

wurde eingearbeitet

59

142

Nach der beschriebenen Fahrtroute verlduft der Fernbus F20 nicht durch den Landkreis Aurich.

wurde korrigiert

60

143

MaRnahmen aus NVP 2018 kaum umgesetzt

Der Umsetzungsstand wird auf S. 143 beschrieben.

61

145

Das grundsatzliche Ziel, den SPNV in der groBten Kreisstadt Niedersachsens und zweitgroRten
Stadt Deutschlands ohne SPNV zu reaktivieren, fehlt als ausdriicklich gefordertes mittel- bzw.
langfristiges Ziel!

Die Wiedereinbindung der Kreisstadt Aurich an das SPNV-Netz wird immer wieder
diskutiert und unter den neuen Rahmenbedingungen geprift.

62

147

Was bedeutet weitere Synergieeffekte zwischen Schiilerverkehr und Vertaktung?

Es muss richtig gestellt werden, dass durch die Vertaktung und die angestrebte Linienbiindelung
bestehende Synergien verloren gehen!

Fahrdienst- und Umlaufplanung sind im momentanen Status Quo effizient. Das bestehende
System beruht auf effizienter Bereitstellung von Mobilitat gerade im Einklang mit dem
Schulerverkehr.

Es entstehen Kosten aus der Umstellung, die bewertet und vom OPNV-Finanztopf bedient
werden missen!

Der NVP erfiillt die gesetzlichen Anforderungen nicht.

Es ist als konzeptionelle Schwéche zu deuten, wenn der NVP nicht in Abhangigkeit der
Finanzkraft der Kommune dargestellt wird und keine Einschatzung des Investitionsrahmens
erfolgt.

Vertaktung und Anschliisse sind Vorgabe.
Synergien sind moglich, wenn das Taktangebot nicht zusatzlich und unabhangig
davon Uber den bestehenden Verkehr gelegt wird.

63

148

N&here Ausfihrungen zum Thema Anschlusssicherung fehlen und missen erganzt werden, da
das vorgestellte System in der Darstellung stéranfallig und destruktiv ware.

Wie ist also die Anschlusssicherung iiber alle OPNV-Produkte in einem integrierten Ansatz zu
gewadbhrleisten?

Was sind vertretbare Wartezeiten, wenn der Zug nicht plinktlich ist.

Denkansatz: Sdmtliche Haltestellen entlang der ganzen Wegekette wiirden unplinktlich
angefahren werden — Anschlisse platzen. Andere Fahrgéste waren unzufrieden. Verspatungen
werden auf den Hauptstrecken mit hoher Taktrate durchgeschleppt. ,Entlastungsfahrten”
werden weniger.

Geeignete Wege zur Anschlusssicherung sind zwischen den in der VEJ organisierten
Verkehrsunternehmen abzustimmen.
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Klarung, ob die Schilerbeforderung gesichert ist. Der Schilerverkehr soll in den Takt integriert werden.
64 150 Beispiel: Problem bei der Bedienung der IGS Krummhérn mit den beiden Standorten im ITF iber |Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten sind zusétzlich anzubieten.
die Line 421.
Es wird ein integraler Taktfahrplan mit seinen Vorteilen vorgestellt. Der NVP wirkt demagogisch - |Wesentlicher Bestandteil des ITF-Konzepts sind die Vertaktung und koordinierte
dem Leser muss klar formuliert werden: Der ITF soll aber gar nicht so umgesetzt werden! Die Anschliisse. Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten im Schiilerverkehr
65 151 Nachteile tiberwiegen, wenn er véllig wahllos aufgeweicht wird. sind zusatzlich anzubieten.
Jede bessere Losung kann in eine erneute Aktualisierung des NVP aufgenommen
werden.
Integration von Schilerverkehr und Taktverkehr vermeidet nicht zwingend Parallelfahrten. Es Der Schilerverkehr soll in den Takt integriert werden.
muss dargestellt werden, was die Priifung ergeben hat. Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten sind zusatzlich anzubieten.
Sind die ,Kulanzzeiten“ ausreichend, um den Schiilerverkehr effizient zu bedienen?
Es kann aufgrund der bisherigen Siedlungsstrukturen dazu kommen, dass im gesamten System
e 151 mehr Fahrten benétigt werden/mehr Kosten produziert werden, weil Fahrten in die Schilerlinien
ausgelagert werden. Das bedeutet einen finanziellen Mehrbedarf, der hier ausgewiesen werden
muss.
Auf der Insel Norderney wird von zwei OPNV-Unternehmen eigenwirtschaftlich der Der Linienverkehr wird in mehrere Linienblindel aufgeteilt.
67 152 Linienverkehr betrieben. Aufgrund der Insellage bedeutet eine Linienblindelung auf Norderney
der wirtschaftliche Ruin eines Betriebes.
Das Linienbindelungskonzept steht im Widerspruch zum VEJ-VEJ-Vertrag und provoziert die Dieses gilt nur begrenzt fiir die jeweilige Ubergangszeit.
68 152 Entbindung wirtschaftlich schwacher Linien bis zur Vergabe des entsprechenden Biindels.
69 152 Wir begriRen ausdricklich die Einflihrung von Linienblndeln im Landkreis Aurich. Ist im NVP beriicksichtigt.
Diskriminierung: Das eigenwirtschaftliche System muss hier auch wertfrei dargestellt werden. Es fand eine Abwagung zwischen kleineren oder gréReren Teilnetzen statt.
Aussage, ob eine eigenwirtschaftliche Verkehrserbringung noch gewollt ist, der hier vorgestellte |Es werden ausgewogene Linienblindel fir KMU und fir groRere Unternehmen
NVPEntwurf zielt nur auf gemeinwirtschaftliche Verkehre ab. Zudem muss der Verweis auf die  |geschaffen, welche eigenwirtschaftlich beantragt werden konnen.
Schaffung von Anreitzen wie im VEJ-VEJ-Vertrag vereinbart, erfolgen. In dem heil3t es:
4.1 Der Verkehrsverbund entwickelt sein Angebot zu einem mehrstufig aufgebauten
Verkehrssystem weiter (siehe Anlage 4).
Die Zuordnung der Linien zu den Bedienungsebenen erfolgt auf Grundlage des IST-Zustands am
70 153 01.08.2017 hinsichtlich des aktuellen Verkehrsangebots (Anlage 4b). Die Verbesserung der Linien

in Richtung des mehrstufigen Verkehrssystems erfolgt unter Beriicksichtigung der
Fahrgastnachfrage und der wirtschaftlichen Ertragskraft nach Abstimmung zwischen
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen. Dazu schaffen die Aufgabentrager wirtschaftliche
Anreizsysteme zur Verbesserung dieser Verkehre, insbesondere fiir potentielle Linien, die in eine
hohere Bedienungsebene eingestuft werden kénnen.
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Der Leistungsumfang (Fahrplan-Kilometer je Linie und Jahr) sowie die grobe Abschatzung der Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
Ertragskraft fihrt bei dem Biindel Ihlow zu nicht kalkulierbaren wirtschaftlichen Auswirkungen. |da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
71 154 Ohne eine Fahrgastbefragung, die ja vorgesehen ist, sind die geplanten umfangreichen den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
Anderungen in diesem Biindel serids nicht zu bewerten.
N&here Angaben zur Ertragskraft der Linien missen ausgefiihrt werden. Welche Anséatze stecken |Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
dahinter? Es fehlt der Vergleich Finanzbedarf Status quo zu neuem Konzept je Linienblindel. da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
72 155 den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
Wir begriiRen ausdriicklich die Vorgabe des vom AT gewtinschten Leistungsumfanges (ITF- Die Schulzeiten im LK AUR sind vielfach bereits zum ITF passend gestaffelt. Eine
Konzept) und schlagen erganzend vor, MaRnahmen zur Schulzeitstaffelung zu prifen, da Anpassung der Schulzeiten und verbesserte Staffelung wird im Zuge der Umsetzung
MaRnahmen zur Schulzeitstaffelung dazu beitragen kénnen, die Anzahl der eingesetzten des ITF-Konzepts angestrebt.
Fahrzeuge in der Schulspitze zu verringern und somit finanzielle Spielrdume zur
Angebotsausweitung eroffnet werden konnen. Intelligente Anreizsysteme gegentiber den
73 163 Schulen zur Verteilung der eingesparten Aufwendungen kénnten die Motivation zur aktiven
Mitarbeit erhéhen, ggf. MaRnahmennennung erwagen. Umsetzungsbeispiele siehe hier:
https://www.Invg.de/fileadmin/media/Invg/mobilitaet/downloads/04-
DVWG_MobMgmt_a_d_Land-181113_Weisshand-Schulzeitstaffelung.pdf
Zur Linie 451/452: Ihlowerfehn und auch Simonswolde sind von einer direkten Verbindung zu Zu geringes Fahrgastpotenzial fiir eine eigene Linie. In der Friih-HVZ wiirde ein
Bahnhofen abgeschnitten. Wiinschenswert wére eine Fortsetzung der Linie von Ihlowerfehn eigenes (zusatzliches) Fahrzeug benétigt. Fahrgastpotenziale von Aurich und
74 |165 Uber Simonswolde nach Emden, zumindest morgens und abends; damit wére diese Linie ggf. Ihlowerfehn weden zusammengefasst und als Umsteigeverbindung tiber Westerende
auch fir den Berufsverkehr und fiir die Fahrt zur BBS in Emden interessant. gefuhrt.
Schnellbus — keine finanzielle Beteiligung durch LK Leer Im NVP wird eine Perspektive fiir eine Fortentwicklung des Angebots der Linie 481
75 165 aufgezeigt. Die Fahrplanlage dandert sich mit Einflhrung des Halbstundentakts Leer -
Bremen im Deutschlandtakt.
,Das Mindestangebot ist ein 2-Stunden-Takt und eine Bedienung am Wochenende sowie im wurde eingearbeitet
76 166 Spatverkehr, teilweise als Rufbus”; Linie 490 (neu) = im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund
kein Rufbus zugelassen. Bitte spezifizieren
— 166 Die 378 gehort zum Biindel im Landkreis Aurich. Die Takte der 490 und 378 passen nicht Die Abstimmung der Takte ist im NVP vorgegeben. Das Zielkonzept wird
zueinander, so dass das beabsichtigte Ziel nicht erreicht wird. entsprechend angepasst.
Linie 312 wird im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund nicht weitergefiihrt, da Parallelverkehr [Der Schiilerverkehr der Linie 312 im LK Aurich ist mit einzelnen Fahrten weiter
78 168 mit Linie K1. erforderlich. Eine Beibehaltung der Fahrten an Schultagen als Linie 312 oder
Ubernahme in eine andere Linie wire vorzusehen.
29 168 Linie 485 berihrt Landkreis Aurich nicht, da keine Anbindung nach Dornum (siehe Linie 361). wurde eingearbeitet
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Flr unsere Linie 481, die in der Zustandigkeit des Landkreises Leer ist, wiirde dieser NVP von Die Linie 481 liegt in Zustandigkeit des LK Leer.
Aurich folgende Mehrkilometer bedeuten: Im NVP Aurich werden Entwicklungsmaglichkeiten fur diese Linie aufgezeigt.
Startkonzept Die Bediirfnisse des Schiilerverkehrs sind bei der Entwicklung eines Konzepts fiir die
Samstage pro Jahr: ca. 16.000 km Linie 481 zu berticksichtigen.
Sonntage pro Jahr: ca. 13.500 km
Zielkonzept
Samstage pro Jahr: ca. 16.000 km
80 169 Sonntage pro Jahr: ca. 27.000 km
Der Schiilerverkehr auf der Linie mit den Bedienzeiten der Schulen wird zu einem erheblichen
Konflikt mit dem ITF ergeben und ohne Einsatz zusatzlicher Busse nicht maoglich sein.
Unvorhersehbare Ereignisse wie z.B. Covid 19, wo Bundeskanzlerin und der Ministerprasident
von Niedersachsen von der Nutzung des OPNV's abraten ist nur ein Punkt von vielen. Ein zu
starres System hebelt die Flexibiltdt aus.
Auf der Linie 462 gibt es nicht im Geringsten das Potential fir einen Stundentakt. Selbst beim Die Linie 462 fahrt nicht im Takt. Umsteigen in OstgroRBefehn ist teilweise mit
81 170 jetzigen 2-Stunden-Takt liegt die durchschnittliche Anzahl an Fahrgésten bei unter 5 Fahrgasten |Wartezeiten verbunden.
pro Fahrt.
82 170 Linie 490 (alt 473): Im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund kein Rufbus an Sonn- und wurde eingearbeitet
Feiertagen zugelassen
33 170 Die heutigen Linien 451 und 452 erfiillen hinsichtlich des Angebotes schon heute weitgehend Das Vorgehen des Betreibers wird vom Aufgabentrager begrift.
den Vorgaben des Startkonzeptes.
84 |172 Linie 490: Texterganzung ,kein Rufbus zugelassen” wurde eingearbeitet
Wie kdnnen Anschliisse im Taktverkehr gehalten werden, wenn im Schiilerverkehr eine In dem Zeitraum von 7:25 Uhr bis 8:30 Uhr ist auf BE1 eine Taktverschiebung bis zu
Karenzzeit von 10 Minuten besteht (nach dem Takt). Priifergebnis darstellen! 10 Minuten moglich, wenn die Anschliisse entsprechend mitangepasst werden. Auf
BE2 dirfen einzelne Fahrten fur den integrierten Schilerverkehr bis 15 Minuten nach
e 173 hinten verschoben werden, wenn die Anschlisse entsprechend mitangepasst
werden. Somit darf in diesem Zeitfenster ein Taktsprung vorhanden sein.
Linie 7 NC - Bus Norderney: Die StraRe wird durch den OPNV nur unzureichend erschlossen. Der |Stadtverkehr wird durch die Stadt Norderney geplant. Eine Neuordnung ist im
sogen. NC-Bus fahrt nur alle 2 Stunden, er erschlieBt jedoch nicht die Innenstadt von Norderney. |[Rahmen des Lebensraumkonzepts vorgesehen.
Man kann allenfalls mit diesem Bus den Rosengarten anfahren und dann zu FuB in die Stadt
gehen. Ein Rickfahrt geht nur Gber die Linie 1 des Fahrzubringers, dazu muss man jedoch
86 174 zunachst den Hafen mit dem Bus ,ansteuern” oder bis zur Haltestelle am Weststrand laufen. Es

fehlt auf Norderney eine regelmaRige Ringverbindung zum ErschlieBen der Innenstadt fur altere,
oft gehbehinderte Personen. Die ErschlieRung der Innenstand durch einen OPNV-Ringverkehr
ware eine Alternative.
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Nach derzeitigem Stand sind auf der Linie 460 am Wochenende (Sa, So, Feiertage) keine Fahrten [Das ITF-Konzept soll die Nutzung flexibler machen und mehr Fahrgaste ansprechen.
vor 07:00 Uhr und nach 20:00 Uhr erforderlich. Fahrten zu diesen Uhrzeiten wurden bereits in Dazu sind Fahrten am Sa zu Arbeitsbeginn nach Leer und Oldenburg erforderlich. Das
87 184 der Vergangenheit umfangreich erprobt. Die durchschnittliche Fahrgastzahl war sehr gering zusatzliche Angebot ist schrittweise abgestimmt umzusetzen.
(weniger als 3 Fahrgéaste pro Fahrt).
Flr Samstage sind auf der Linie 473 zusatzliche Fahrten im Sommer vorgesehen. Bislang gibt es |Touristische Rickfahrten, z.B. gutes Restaurantangebot in Esens. Problem der
in den Fahrpldanen der VEJ keine Unterschiede zwischen Sommer und Winter. Diese Anmeldung und Anmeldefristen fur Rufbus insb. fur Ortsfremde.
Unterscheidung ist nicht eindeutig und sollte entsprechend spezifiziert werden. Warum im
=2 184 Sommer zusatzliche Fahrten bis 22:00 durchgefiihrt werden sollen ist nicht ndher beschrieben.
Aus unserer Sicht wiirde einem solchen Angebot keine Nachfrage gegeniiberstehen.
Laut Legende erfolgt der Schiilerverkehr unabhangig von den vorgesehenen Bedienzeiten. Der  |Die Taktverkehre in den BE 1 und BE 2 verkehren durchgehend auch in den Ferien.
89 184 Fahrplan des Schilerverkehrs ist in den Ferienzeiten fortzufiihren. Die Abdeckung durch Linien der BE 1 und BE 2 wird deutlich verbessert. In der BE 3
bleibt das bisherige Grundangebot erhalten.
Die Linien 1, 2, 3, 4, 5, 6 und 8 werden eigenwirtschaftlich betrieben. Die Linie 7/ Stadtverkehr [Die Staatsbad Norderney GmbH ist eine 100%-Tochter der Stadt Norderney, damit ist
Norderney wir derzeit von der Staatsbad Norderney GmbH (Kurverwaltung) betrieben, geplant |die Stadt Norderney faktisch Betreiberin der Linie 7.
20 186 und finanziert. Uns ist kein Beschluss eines Gremiums der Stadt Norderney bekannt, nachdem
die Stadt Norderney die Linie 7 planen und finanzieren will.
o1 187 Seitens der Stadt Norderney wird es begriiRt, dass gemaR Zielkonzept die Line 412 auch sonn- Kenntnisnahme
und feiertags im 1-h-Takt verkehren soll.
Mit Einsetzen des Zielkonzeptes wird das Fahrplanangebot sprunghaft erh6ht. Gegentiber Anregung zur Streckung der Anforderungen wird aufgenommen.
aktuellem Angebot sind fiir das Zielkonzept im Biindel Ihlow 156.000 Fahrplan-km pro Jahr mehr
zu erbringen. Dies vor dem Hintergrund einer fehlenden Potentialanalyse ab 2024 umzusetzen,
ist nicht zielfihrend, sondern wirtschaftlich grob fahrlassig. Ich schlage eine deutliche Streckung
92 187 auf mehrere Jahre in Schritten und die Durchfiihrung einer Fahrgastbefragung und
Ertragskraftanalyse vor, um einer gezielten Erweiterung Rechnung tragen zu kénnen.
Die beschriebenen Taktungen sind als verbindlich definiert und miissen auch umgesetzt werden! [Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
Durch die Festlegung miissen im NVP auch die zusatzlichen Kosten unbedingt dargestellt da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
werden, damit der NVP auch den gesetzlichen Anforderungen entspricht. den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfiigung gestellt wurden.
Eine Formulierung, die die Vertaktung als Ziel definiert, wiirde es dem Landkreis ermdoglichen, im [Fahrplananpassungen bestehen nicht nur aus Mehrverkehr sondern auch aus
93 188 Rahmen seiner finanziellen Moglichkeiten Prioritdten zu setzen und die angestrebte Verlagerung |Synergien durch die Nutzung von Schulfahrten fir den Taktverkehr.

der Finanzmittel ggf. an zukiinftige Herausforderungen anzupassen.
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Weitere ErschlieBung - Umsetzung erst mit halbstindlichem Verstéarker Leer — Warsingsfehn mit [Im NVP wird eine Perspektive fiir eine Fortentwicklung des Angebots der Linie 481
94 195 OrtserschlieBung — keine finanzielle Beteiligung durch LK Leer aufgezeigt. Die Fahrplanlage andert sich mit Einflihrung des Halbstundentakts Leer -
Bremen im Deutschlandtakt.
Aus-/Neubau ZOB Aurich: Die Erlauterung beschreibt Eigenschaften, die aufgrund der Die Probleme sind bekannt und werden in Abstimmung mit der Stadt Aurich beraten.
tatsachlichen Gegebenheiten nicht zu erreichen sind. Der heutige ZOB bietet nicht die Kapazitat,
95 205 als Knotenpunkt im ITF in diesem Umfang zu dienen. Eine Verlagerung wiirde die
Anschlusszeiten verdandern, was viele Linienplanungen tber den Haufen werfen wiirde.
Das ganze Konzept der Spatsicherung kann erst Wirkung entfalten, wenn es von ausreichend Streckung der Anforderungen wird aufgenommen. Der Spatverkehr kann zu einem
vielen Linien angeboten wird. Die Spatverkehre sind biindeltibergreifend zu planen und als spateren Zeitpunkt umgesetzt werden.
9% 206 Erweiterung in einem funktionierenden ganzen ITF wirkungsvoll.
97 |210 Anpassung der Linien-Nr. im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund bei Fortschreibung wurde eingearbeitet
98 210 Texterganzung bei Verantwortlichkeit: benachbarter Aufgabentrdger oder Landkreis(e) wurde eingearbeitet
Landesbuslinien setzen Gemeinwirtschaftlichkeit voraus. Die Forderung bezieht sich auf das Die Clean Vehicle Directive greift auch bei eigenwirtschaftlichen Verkehren, wenn
zusétzliche Fahrplanangebot und finanziert dieses nur teilweise. Gemeinwirtschaftliche Linien das jeweilige VU als Sektorenauftraggeber anzusehen ist.
99 210 unterliegen der Clean Vehicle Direktive und erfordern den umfangrerchen Einsatz Bei der CVD geht es um einen Anteil der neu beschaffenen Fahrzeuge landesweit.
emissionsfreier KOM, deren Betrieb auch mittelfristig vollig unwirtschaftlich sein wird.
Landesbuslinien — bis vor kurzem waren die Zuschisse fiir eine Landesbuslinie zu hoch Die Entwicklung des Forderkonzepts ist in der Tat abzuwarten. Der NVP formuliert
Wie ist das jetzt umsetzbar? Wie viele Mittel werden benotigt? Insbesondere, wenn die hierzu deshalb nur einen Prufauftrag.
Forderung auslauft. Es kommt auch darauf an, wie lange die Férderung noch aufgelegt wird.
100 [210 Siehe auch Ifd. Nr. 160. Zudem muss das Versaumnis nachgeholt werden, darzustellen, dass die
raumstrukturellen Voraussetzungen fiir eine Landesbuslinie im Landkreis Aurich nicht erfillt
werden konnen.
Verkniipfung Westerende bereits vorhanden. Der hier beschriebene Umbau der Infrastruktur ist [FahrplanmaRig erfallt.
101 211 unbedingt erforderlich fiir die Nutzung als einen stark frequentierten Umsteigepunkt. Infrastrukturseitig in MaBnahmen als Umsteigehaltestelle benannt.
Zusétzliche Haltestellen: An welchen Stellen sind diese vorgesehen? Ist hierzu eine Wird aufgenommen: Haltestellen sollten in geschlossenen Ortschaften alle 200m bis
Priortatenbildung analog der Prioritdatenbildung Haltestellenausbau (An-4) beabsichtigt? max. 400m an StraBeneinmiindungen angeordnet sein. Der Weg aus den
102 |213 abzweigenden StralRen entlang der Busstrecke bis zur Haltestelle soll jeweils

moglichst kurz sein. Zustimmung des jeweiligen StraRenbaulasttragers erforderlich.
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103

224

Erganzender Hinweise: Die Forderperiode des hier genannten Férderprogramms ,Verbesserung
der Stadt-/Umlandmobilitit im 6ffentlichen Personennahverkehr (Mobilitdtszentralen)” endet
am 30.06.2022. Uber ein anschlieRendes Férderprogramm liegen derzeit noch keine
Erkenntnisse vor. Neben den klassischen Aufgaben einer Mobilitdtszentrale als Auskunftsstelle
empfehlen wir dariiber hinaus MaRnahmen zur Schaffung eines regionalen
Mobilitaitsmanagements zwecks Verkniipfung der Anforderungen von Verkehrserzeugern
(groRere Arbeitgeber, Behérden, Arzte) mit den Méglichkeiten der OPNV-Angebotsseite (z. B.
Fahrplangestaltung). Ein solches Mobilititsmanagement kann dazu beitragen, dass sich OPNV-
Angebot und Nachfrage nach OPNV-Leistungen kennen lernen und ggf. nach Modifizierungen
besser zueinander passen.

wurde eingearbeitet

104

228

Wir empfehlen zur Harmonisierung der landes- und bundesweiten Tarifmerkmale im VEJ-Tarif
die Anpassung der Kinderaltersgrenzen gemaR der VDV-Schrift 950: Nach dieser Empfehlung
fahren Kinder unter 6 Jahren mit Begleitperson unentgeltlich. Kinder von 6 bis 14 Jahren zahlen
den erméaRigten Tarif. Im VEJ-Tarif dagegen zahlen Kinder im Alter von 4 bis 11 Jahren den
Kinderpreis, d. h. bereits ab 12 Jahren den vollen Preis nach Preistabelle. Sofern flexible
Bedienformen eingefiihrt werden, regen wir an, dass auch der Fahrpreis fur flexible
Bedienformen auf den bestehenden VEJ-Tarif aufbaut und somit die VEJ-Preissystematik, -
tarifmerkmale und die Ticketgattungen zur Anwendung kommen, wobei Komfortzuschlédge z. B.
bei Haustirbedienungen moglich sein kdnnen.

Tarif- und Vertriebssystems.

Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fur
den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
Noch keine konkreten Aussagen méglich. LK arbeitet mit VEJ an Uberarbeitung des

105

229

Die Neuordnung des Expresskreuzes Niedersachsen/Bremen ist fiir den Fahrplanwechsel Dez.
2024 geplant und nicht fiir Dez. 2022.

wurde eingearbeitet

106

229

Die Fahrgasterhebung ist fiir das Biindel Ihlow unerlasslich, bevor umfangreiche Veranderungen

sinnvoll bewertet werden kénnen.

erfolgen.

Eine Fahrgasterhebung im eigenwirtschaftlichen Verkehr sollte baldméglichst
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107

231

Ich méchte eindringlich um eine Anpassung der Zeitplanung und des Harmonisierungszeitpunkts
des Biindels lhlow bitten. Nachdem wir die Verkehre der Firma Janssen hier ibernommen
haben, sind bereits seit Sommer 2020 weitreichende Anderungen im Biindel Ihlow erfolgt. Sie
entsprechen vollstandig dem NVP. Wir sehen eine gute Chance, diese Verkehre (eigen-
)wirtschaftlich zu betrieben, wenn man die erheblichen Anderungen schrittweise und auf
Grundlage einer Potentialanalyse/Fahrgastbefragung plant. Dafir ist der Horizont bis 2023 nicht
realistisch. Die neue Linie 450 korrespondiert mit der Linie 410. Idealerweise passt man lhlow
dem Stadtedreieck & Krummhorn an (31,.07.20228]. Bis dahin kdnnte aus unserer Sicht in
schnellen Schritten die Umsetzung des geplanten Zielkonzeptes gemeinsam erfolgen, so dass
auch schon deutlich eher das Zielkonzept in weitesten Teilen umgesetzt werden kann. Dies stellt
eine deutlich erfolgversprechendere Umsetzungsalternative dar, da sie auf fundierten Analysen
und Erhebungen beruhen wiirde. Eine Umsetzung des Zielkonzeptes ab 2024 in Reinform ohne
belastbarer Nachfrageanalyse kann aus den oben genannten Griinden nur in einem teuren
Desaster enden, da die Einbettung in ein Gesamtsystem (ITF) noch fehlt. Die Ha
rmonisierungszeitpunkte orientieren sich offensichtlich meist nur an den Laufzeiten der
bestehenden Linien. Dies wird zu mindestens im Buidel lhlow den Voraussetzungen einer soliden
Planung nicht gerecht. Die Linie 483 passt verkehrlich nicht zu den Gbrigen Linien in diesem
Biindel.

Die Linie 410 verkehrt bereits weitgehend im vorgesehenen Takt, allerdings fehlen
noch einige Zu- und Abbringer-Verkehre im Taktknoten Aurich. Die Synergien sind
bereits schrittweise zu heben.

Eine schrittweise Verdichtung des Angebots oberhalb der Vorgaben des NVP ist
zuldssig.

Start der Linienbilindel wird auf 01.08.2024 verlegt.

108

234

Wir widersprechen einem Linienblindel fiir Norderney. Bereits seit 1949 bedienen wir
eigenwirtschaftlich und verlasslich Linien auf Norderney. Durch eine Biindelung aller Linien wird
uns die Existenzgrundlage entzogen. AuRerdem wiirde es keinen Wettbewerb zu Gunsten der
Fahrgaste geben, da aufgrund der Insellage nur ein Monopolist tbrig bliebe.

Eine Alternative kénnten z. B. zwei Linienblndel ,Stadt (1, 2, 3, 7)“ und ,,Inselosten (4, 5, 6, 8)“
sein. Auch waére eine Bedienung der Linien, wie heutzutage, weiterhin moglich.

Der Linienverkehr wird in mehrere Linienblindel aufgeteilt.

109

234

hiermit widersprechen wir der Biindelung der Linien auf Norderney, weil dies dazu fihrt, dass
ein Unternehmen den Markt verlassen muR. Im Sinne des Wettbewerbes ist dies nicht in
unserem Interesse.

Der Linienverkehr wird in mehrere Linienbiindel aufgeteilt.

110

125-130

In 2020 wurde von Anfang Juli bis Ende September eine ICE-Verbindung zwischen Norddeich-
Mole und Minchen an festgelegten Tagen (Wochenende) angeboten. Ziel ist es diese
Verbindung zu etablieren.

wurde eingearbeitet

111

132f.

Der Doppelstock-InterCity wird bereits eingesetzt, die verbesserte Fahrgastinformation gibt es
schon. Sind die angegebenen IC-Linien so korrekt?

wurde eingearbeitet und Gberprift

112

134f.

der Haltepunkt Marienhafe ist bereits verlegt.

wurde eingearbeitet
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113

147/148

,Einsatz bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote (Rufbus etc.) im Bereich disperser
Siedlungsstrukturen, auf niedrigeren Bedienungsebenen...; welche BE sind gemeint? Nur BE 3?
Bitte spezifizieren

»Ausweitung der Wochenendverkehre inkl. moglicher Einsatz bedarfsorientierter flexibler
Angebote”; siehe Ifd. Nr. 87, Rufbus nicht auf BE 1+2, Bitte spezifizieren

zusatzliche ErschlieBung in BE 3 mit Blirgerbus oder Rufbus ist moglich.

Auf der BE1 sollen keine Rufbusse erlaubt sein. Auf der BE2 kdnnen am Wochenende
und/oder in den Nebenzeiten Rufbusse gemaR Vorgaben eingesetzt werden. Eine

114

147ff

Die Vereinbarkeit von ITF und Schiilerbeférderung muss noch besser herausgestellt werden.
Grundsatzlich fehlt eine Aussage im NVP, ob der Taktverkehr sich am Schilerverkehr ausrichtet,
oder der Schiilerverkehr am Taktverkehr (siehe auch Ausfiihrungen zum Zielnetz). Wie wirken
sich die Ausnahmen und Kulanzzeiten auf das ITF-System aus? Aussage hierzu fehlt. Hinweis:
Zunehmende Vertaktung geht oftmals mit einem gewollten Verlust an Flexibilitdt und hohem
finanziellen Aufwand einher, der nicht durch zuséatzliche Fahrkartenverkaufe getragen werden

kann.

Der Schiilerverkehr soll in den Takt integriert werden.

Uber den Takt hinausgehende erforderliche Fahrten sind zusatzlich anzubieten.

115

152ff.

Im Landkreis Aurich gibt es keine Rosinenpickerei, da der VEJ-VEJ Vertrag (siehe §4 ff.) dieses
verbietet so lange keine Linienbiindelung beschlossen ist. Die Aussage im NVP ist falsch und
irrefiihrend und diskriminierend!

Richtig ist: Eine Linienblindelung erméglicht es den VU (ja fordert sie gerade dazu auf)
Rosinenpickerei zu betreiben!

Vergleiche VEJ-VEJ Vertrag §4:

Die im Verkehrsverbund Ems-Jade zusammengeschlossenen Verkehrsunternehmen verpflichten
sich, das Verkehrsangebot im bisherigen Umfang (Stand: 01.08.2017) beizubehalten und nur im
Einvernehmen mit den jeweils betroffenen Aufgabentrager zu verandern, solange die
Aufgabentrager

keine Linienbiindelung vornehmen.

Dieses gilt nur fiir die jeweilige Ubergangszeit.
Bei ausgewogenen Linienblindeln, welche hier vorgelegt wurden, ist keine
"Rosinenpickerei" moglich.

116

152ff.

Das Linienbilindelungskonzept ist sehr kleinteilig und fir die Umsetzung des ITFs nicht
notwendig. Es muss deutlich und diskriminierungsfrei dargestellt werden:

Die stufenweise Umsetzung und die kleinteilige Linienblindelung verursachen zusatzliche Kosten,
weil Synergien verloren werden. Die angestrebten Verbesserungen werden auf Jahre nach
Konzessionslaufzeit und nicht nach Prioritat verteilt!

Eine kldrende Formulierung muss erganzt werden und der finanzielle Mehrbedarf fir die
zerstorten Synergien ist dazustellen.

Es fand eine Abwagung zwischen kleineren oder groBeren Teilnetzen statt.
Es werden ausgewogene Linienbtindel fir KMU und fur groBere Unternehmen
geschaffen.

117

155, 161

Anlasslich gemeinsamer Gesprache beziglich der Fortfiihrung der Linie 7 (NC-Bus) wurde auch
das Thema Linienbiindelung beraten. Die Stadt Norderney und der Landkreis Aurich waren sich
dabei einig, dass die Linien 1 bis 8 auch in mehrere Linienblindel aufgeteilt werden kénnen. Dies
sollte zum Ausdruck gebracht werden.

Der Linienverkehr wird in mehrere Linienblndel aufgeteilt.
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Sowohl fiir das Startkonzept als auch fiir das Zielkonzept sind keine Fahrplankilometer Die Kosten entstehen aus dem Fahrer- und Fahrzeugbedarf. Eine Schatzung des
angegeben. Somit sind die Zusatzkosten nicht ersichtlich. Aus Griinden der Transparenz ware es |Mehrbedarfs ohne Abstimmung mit dem erforderlichen Schiilerverkehr wére nicht
wiinschenswert, wenn neben den IST-Kilometern auch die Kilometer fiir Start- und Zielkonzept in|serids. Mit Verweis auf die Eigenwirtschaftlichkeit wurden viele Daten bereits bei der
118 (158 ff. die Tabellen T-33 bis T-41 aufgenommen werden wirden. Erstellung des ITF-Konzepts von den Verkehrsunternehmen nicht zur Verfligung
gestellt.
Die geplanten verkehrlichen Verdanderungen missen unter den Vorbehalt gestellt werden, dass |Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
die Fahrgastnachfrage und die wirtschaftlichen Ertragskraft in Abstimmung zwischen da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung (durch
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen bewertet und fir sinnvoll erachtet wird. Dies ist den vorherigen Betreiber) keine Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.
119 | 163ff. nicht erfolgt und erfolgt ausdriicklich nicht Gber den Weg dieser Beteiligung! Zudem sind die
finanziellen Anreize (VEJ-VEJVertrag / NNVG § 6) zu nennen.
Im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund wird das geschriebene Angebot auf der Linie 474 Anpassung im Nahverkehrsplan Landkreis Wittmund bei Fortschreibung
120 |168, 172, 182, 197 |ausgefiihrt. Linie 480 wird nicht weitergefiihrt. Anpassung bei Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Wittmund der Linien-Nr.
121|170/ 184 Auf der Seite 170 wird fir die Linie 462 ein 1-h-Takt aufgefiihrt (siehe Stellungnahme Nr. 3) Andersherum: S. 184 Stundentakt ist verkehrt.
wohingegen auf der Seite 184 ein 2-h-Takt aufgefiihrt ist. Was ist richtig?
In der Vergangenheit gab es bereits einen 2-Stunden-Takt am Samstag auf der Linie 462. Aufgrund des undurchsichtigen Angebots in der Woche, fehlen die Fahrgéaste auch
Aufgrund der sehr geringen Nachfrage wurde der Betrieb auf Rufbus umgestellt. Es sollte daher |am Wochenende. Einheitlicher Takt dringend erforderlich. Bereinigung des
R 70/ 184 auch im NVP die Bedienung als Rufbus zulassig sein. Angebotes mit Linie 467 zusammen anstreben.
Wie in Punkt 6 dieser Stellungnahme aufgefihrt ist die Linie 467 der BE 2 zuzuordnen. Damit Die geplante Angebotsumstellung ist noch nicht erfolgt, Erfahrungen sind damit nicht
einher geht die Notwendigkeit, dass die Fahrten am Wochenende als Rufbusleistungen erbracht |vorhanden.
werden dirfen. Es besteht derzeit nur eine sehr geringe Nachfrage. Ein durchgangiger 2-Stunden-
123 170,177,184 Takt ware, aus unserer Sicht, unter wirtschaftlichen wie auch 6kologischen Aspekten nicht
vertretbar da viele Fahrten ohne Fahrgaste verkehren wiirden.
Bei der Linie 473 ist eine Bedienung ab 06:00 Uhr bzw. bis 20:00 Uhr aus unserer Sicht nicht Landkreisverbindung Esens - Aurich.
notwendig. Da es sich bei der Linie 473 hauptsachlich um einen touristischen Verkehr handelt Kein Rufbus Sa und So wegen NVP WTM.
124 |170, 177,184 (Fahranbindung nach Langeoog) und auch die Fahre zu den oben genannten Zeiten nicht fahrt,
ist eine Nachfrage zu diesen Zeiten nicht vorhanden.
Eine Bedienung der Linie 473 am Samstag und am Sonntag vor 08:00 Uhr ist ebenfalls nicht Bedienung Sa ab 6:00 erforderlich. Fir So ab 8:00 angepasst.
125 |170,177,184 . . . _— . u .
erforderlich. Zu diesen Zeiten existieren keine Fahrverbindungen.
126 |170,177, 184 Die Linie 480 soll auf einen 2-Stundentakt aufgewertet werden und laut Tabelle T-66 von 05:00 |Anregung fiir Startkonzept lbernommen, Uhrzeit einheitlich auf 21:00

Uhr bis um 0:00 Uhr (am Fr und Sa bis 01:00 Uhr) verkehren.

zuriickgenommen.
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127

170,177,184

Die bisher angebotenen Fahrten (im Rahmen der 474 und der 480) weisen eine durchschnittliche
Fahrgastzahl von 3 Fahrgéasten auf. Auch mit einem durchgangigen 2-Stundentakt kann diese
Zahl sicherlich nicht deutlich gesteigert werden. Nach unseren Berechnungen fiihrt allein dieser
Takt zu zuséatzlichen Fahrplankilometer (also nach Abzug der bereits vorhandenen Fahrten der
Linie 474 und 480) in Hohe von ca. 200.000 FP-km. Aus unserer Sicht bietet diese Linie nicht im
geringsten das Potential fir eine solche Fahrleistung. Sofern dennoch an dieser Auspragung
festgehalten wird sollten die Anfangs- und Endzeiten stark reduziert werden und die Leistungen
am Wochenende als Rufbus deklariert werden.

Im Wechsel mit der Linie 490 ist eine sttindliche Anbindung an die Bahn in Richtung
Sande/ Wilhelmshaven als landesbedeutsame Buslinie (Anforderung Stundentakt)
vorgesehen.

Das Angebot ist bisher unvertaktet, ein Fahrgastpotenzial fiir einen vertakteten
Verkehr wird gesehen. Der 2-h-Takt erscheint angemessen.

128

170,177,184

FUr das Startkonzept der Linie 442 (neu 440) wére es sinnvoll, wenn, wie im bisherigen
Nahverkehrsplan, die Jedermann-Fahrten in Marienhafe am Bahnhof enden. Die Fahrtzeiten
konnten entsprechend auf die Linie 411 abgestimmt werden, sodass ein verlasslicher Anschluss
nach Norden/Norddeich gewdhrleistet ware. Auf dieser Basis konnte im Rahmen der
Eigenwirtschaftlichkeit (nach Ende der Corona-Pandemie) an Mo-Sa ein 2- bis 3-Stundentakt
umgesetzt werden. Der Landkreis hatte durch diese Anpassung keine Nachteile, da die
Konzession derzeit noch bis ins Jahr 2030 Gultigkeit hat und im Anschluss das Zielkonzept zu
Tragen kommt. Durch eine solche Anpassung konnte bereits vor dem Ende der
Konzessionslaufzeit splirbare Verbesserrungen fur die Fahrgéste erreicht werden.

2-Stunden-Takt bereits mit vorherigen Betreiber vereinbart. Anschluss an die Linie
411 in Marienhafe flihrt zu Anschlussverlust im Knoten Aurich und Parallelverkehr bis
Moordorf. Zudem entfallen die Anschlisse in Moordorf und Marienhafe nach
Emden. Ein durchgehnder 2-Stunden-Takt ist mit 1 hochwertigen Fahrzeug
durchfihrbar. Die Abdeckung vieler Schiilerfahrten ist damit ebenfalls moglich.

129

170, 177, 184, 275

Wie die vorherigen Punkte dieser Stellungnahme deutlich machen, besteht derzeit nur eine
geringe Nachfrage auf den Linien 462 / 467. Es wird daher eine Uberarbeitung beider Linien
vorgeschlagen. Die im Rahmen des Zielkonzepts vorgeschlagene Losung die Linie 467 Uber
MittegroRefehn nach Aurich umzuleiten ist aus unserer Sicht nicht zielfihrend da dies eine
Doppelbedienung der Teilstrecke MGF-Aurich zur Folge hatte, mindestens ein zusatzliches
Fahrzeug erfordern wiirde und die Ortschaft Timmel nicht mit einbezieht. Wir haben daher ein
anderes Konzept erarbeitet welches wir gerne mit dem Landkreis diskutieren wiirden. Dieses
konnte nach Ende der Corona-Pandemie zeitnah umgesetzt werden.

Das erwdhnte Konzept liegt nicht vor. Mit der ErschlieBung von Timmel ginge die
Verbindung zwischen OstgroRefehn und Aurich verloren. Mit der Linie 481 ist Timmel
erschlossen.

130

186, 201, 215, 218

Ein ganzjahriger Halbstundentakt Montag bis Sonntag von 9:00 bis 19:00 Uhr ist eine Anregung
der BPV Consult GmbH. Seitens der Stadt Norderney ist derzeit jedoch nicht beabsichtigt, den
aktuellen Fahrplan fiir die Linie 7 (tdglich 6 Fahrten in der Zeit zwischen 9:00 und 17:00 Uhr)
gemalR dieser Anregung anzupassen.

Eine grundsatzliche Fahrplananderung wird sich erst aus einer Umsetzung der
verkehrspolitischen Zielsetzungen aus dem noch weiter auszuarbeitenden Lebensraumkonzept

ergeben.

Anforderungen fiir den Stadtverkehr werden angepasst.
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131

204ff.

Die MaRnahmen stellen dar, dass es einen Finanzierungsbedarf gibt. Diese gilt es zu beziffern.
Zudem sind die Verkehrsunternehmen hier als Kostentrager zu streichen, da die Mittel der
Allgemeinen Vorschrift trotz der steigenden Kosten seit nun vier Jahren eingefroren sind.
Synergieeffekte gehen gem. dem hier vorliegenden NVP-Entwurf verloren.

Eine Schatzung des Mehrbedarfs ohne Abstimmung der Zusatzverkehre mit dem
erforderlichen Schilerverkehr ware nicht serids. Mit Verweis auf die
Eigenwirtschaftlichkeit wurden viele Daten bereits bei der Erstellung des ITF-
Konzepts von den Verkehrsunternehmen nicht zur Verfiigung gestellt.

132

228

Unbeschadet der fehlenden Zustandigkeit fiir den OPNV im Landkreis Aurich regen wir die
Entwicklung von MaRnahmen zur Férderung von umweltfreundlicher Mobilitdt von Touristen am
Urlaubsort an. Zur Uberwindung der Nachfragestagnation des bisherigen jahrzehntelang fast
unveranderten Tarifangebotes ,Urlauberbus”, empfehlen wir, dass ausgegebene Gastekarten
auch dazu berechtigen, den OPNV vor Ort ohne weitere Kosten zu nutzen. Das bestehende
Angebot kdnnte durch ein solidarisch finanziertes System substituiert und die Fahrgastnachfrage
somit deutlich gesteigert werden. Die Finanzierung der OPNV-Nutzung wird iiber die leichte
Erhéhung des Kurbeitrages sowie durch Direktzahlungen von Gemeinden ohne Gastekarte
sichergestellt. Die Umsetzung kdnnte dazu beitragen, sich im Standortwettbewerb zu anderen
touristischen Regionen (z. B. Wesermarsch, aber auch der Harz) zu behaupten. Ein bestehender
Anwendungsfall befindet sich in der Wesermarsch auf der Relation Tossens — Nordenham und
ware adaptierbar. Ein weiteres Umsetzungsbeispiel befindet sich im Harz (touristische
Gemeinden der Landkreise Goslar, Gottingen und Northeim) - http://www.hatix.info/de/

Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fir
den LK AUR nur geringe Einwirkungsmoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.

Noch keine konkreten Aussagen méglich. LK arbeitet mit VEJ an Uberarbeitung des
Tarif- und Vertriebssystems.

"In Richtung Mobilitdt auf Gastekarte an die Gemeinden herantreten. Ist
Voraussetzung fir den Verbleib in der Kooperation FZN ab 2025."

133

alle

Bitte auf die richtige Schreibweise achten und im Text korrigieren (z. B. Seite 137): -
Niedersachsen-Ticket

wurde eingearbeitet

134

Sudbrookmer-land

Linie 440 (Aurich-Walle-Moordorf-Victorbur-Upende-Miinkeboe-Moorhusen-Rechtsupweg-
Upgant-Schott-Marienhafe-Norden) sollte in eine einstiindige Taktung

Istim NVP beriicksichtigt.

135

Welche Abstimmung durch die Verkehrsunternehmen???

Die Abstimmung fand bei der Erstellung des ITF-Konzepts fiir den LK Aurich statt.
Weitere Abstimmung und Moglichkeit zur Stellungnahme erfolgte im Rahmen der
Erstellung des hier vorliegenden NVP.

136

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Aurich wei’t einige flir mich nicht akzeptable Liicken auf.
Das Verkehrsangebot soll ausgeweitet werden, um mehr Fahrgaste zu regenerieren. Leider finde
ich nichts Gber Fahrgastzahlen, Kosten der Mehrleistung etc. Eine Prognose der Fahrgastzahlen
und eine ausfiihrliche Analyse der Kosten ist doch zwingend erforderlich, bevor man diesen
Nahverkehrsplan beschliet. (SchlieRlich geht es um Steuergelder)

Fahrgastzahlen wurden bereits vor Langerem bei den Unternehmen angefragt. Diese,
als Grundlage einer Prognose benotigten Zahlen, liegen dem LK bisher nicht vor.
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Wir wirden uns freuen, wenn wir mit Ihnen zusammen die hier aufgefiihrten Punkte noch Fahrgastzahlen wurden bereits vor Langerem angefragt.
einmal ausfthrlich diskutieren konnten um gemeinsam den Nahverkehrsplan zu verbessern. In
g27 diesem Rahmen sind wir selbstverstandlich auch bereit die hier aufgefiihrten Punkte mit
Fahrgastzahlen zu hinterlegen.
Die Bedienung der touritischen Raume entlang der Kiiste ist zu beachten. Die Verbindung Norden - Greetsiel der Linie 417 soll aufgrund des hohen
touristischen Potenzials gestarkt werden. Norden und Bensersiel werden mit der
Linie K1 Giber Hage, Dornum und Esens verbunden. Die weitere Erschliefung erfolgt
EL mit dem neuen Burgerbus und in BE 3. Nach NeRBmersiel bietet der Tidebus zu den
Fahrzeiten ab Norden eine angemessene Anbindung.
Die Verbindung Campingplatz Norddeich-Westermarsch-Greetsiel soll angeboten werden. Die Verbindung Norden - Greetsiel der Linie 417 soll aufgrund des hohen
touristischen Potenzials gestarkt werden. Die Anbindung des Campingplatzes ware
139 im Rahmen eines Stadtverkehrskonzeptes Norden zu berticksichtigen.
140 Die Reaktivierung der Bahnstrecke Norden - Dornum - Esens im Regelbertieb ist anzustreben. Landesaufgabe. MaRnahme mit Prioritat zwei nach Reaktivierung der Strecke Aurich -
Abelitz (- Emden).
Die Linienfiihrungen sind den Siedlungsentwicklungen anzupassen (200 m-Radius). Die Stadt Bei der Siedlungsentwicklung ist auf eine angemessene OV-Anbindung zu achten. Ein
Norden weist auch in den kommenden Jahren Wohnbauland aus. Deshalb ist eine Linienplanung |Stadtverkehrskonzept fir Norden ware zu empfehlen (Aufgabe der Stadt).
141 unter Beriicksichtigung der Siedlungsentwicklung angezeigt, um auch zukinftig eine fuBlaufige
Erreichbarkeit der Haltestellen zu gewahren.
e Die Taktungen von OPNV zum Schienenbetrieb bzw. Fahrbetrieb sind aufeinander abzustimmen. [Ist im NVP beriicksichtigt.
143 Der OPNV soll stirker mit regenerativen Energien verkniipft werden. wurde eingearbeitet (auf CVD verwiesen)
144 Der Punkt Verknlpfung Bus - Fahrrad ist zu ergédnzen. wurde eingearbeitet
Es soll ein Shuttle-/Expressbus zwischen Norden und Aurich insbesondere fiir Pendler Der Fahrzeitgewinn ware mit ca. 3 min. sehr gering. Wichtiger ware eine geradlinige
145 eingerichtet werden. Mit Inbetriebnahme des Zentralklinikums in Georgsheil ist dort ein Fihrung der Busse in Marienhafe und im Bereich der zukiinftigen Zentralklinik.
Zwischenhalt vorzusehen.
Es erfolgt keine Aussage zu Preisen bzw. Preisentwicklungen. Verbundtarif der Verkehrsunternehmen. Im eigenwirtschaftlichen Verkehr sind fur
146 den LK AUR nur geringe Einwirkungsmaoglichkeiten auf den Tarif vorhanden.
147 Die Bahnverbindung Norden - Bremen mit NDS-Ticket sichern und ausbauen. Ist vorhanden. Halbstundentakt mit NDS-Ticket ist im Deutschlandtakt vorgesehen.
148 Im Schienenpersonennahverkehr sind Fahrzeuge einzusetzen, die ein barrierefreies Ein- und Fur die Fahrzeugbestellung ist die LNVG zustandig.
Aussteigen erlauben.
149 Die MKO bietet zahlreiche Sonderfahrten an und betreibt das Eisenbahnmuseum. entspricht NVP
150 richtiger Name: LNVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH wurde eingearbeitet
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Von unserer Seite aus gibt es zu dem NVP-Entwurf lediglich eine Anmerkung hinsichtlich der Bei der neuen Nummerierung wurden geringe Anpassungen vorgenommen. Eine VEJ-
Anpassung der Linienbezeichnungen in der BE1. Wir halten diese MalRnahme fiir einen sehr weite Anpassung kann schrittweise in Abhangigkeit der Fortschreibungen der NVP
151 sinnvollen Ansatz. Eine Ausweitung dieses Vorhabens auf das gesamte Gebiet des VEJ wiirden vorgenommen werden.
wir begriiRen. Wir schlagen deshalb vor, bevor der LK AUR das so einfiihrt, dies zuvor VEJ-weit
abzustimmen.
Unabdingbare Voraussetzung zur Umsetzung unseres Konzepts eines ,bezahlbaren“ OPNV ist ein|Die Linie 462 ist der BE2 zugeordnet und wird im 2-h-Takt bedient. Ein Rufbus-
2-Stunden-Takt auf den Linien 462 und 467, ein Rufbus Verkehr auf diesen Linien am Verkehr ist am Sonntag erlaubt.
Wochenende sowie die Einbeziehung einer ,Ost-West-Verbindung” zwischen Wiesmoor und Die Linie 467 ist der BE1 zugeordnet und wird am Mo-Fr im 1-h-Takt bedient. Diese
Timmel Gber OstgroRefehn. Diese Verbindung fehlt im Entwurf des Nahverkehrsplanes, sowohl [Linie bildet den Anschluss zwischen Leer und Wiesmoor und ist auf die Linie 460
L im Start- als auch im Zielkonzept. abgestimmt. Am Wochenende wird im Startkonzept noch ein 2-h-Takt bedient.
Als "Ost-West-Verbindung" wirde die Linie ohne Anbindung an Aurich in Timmel
enden.
Die zukinftige Linie 440 (Aurich-Walle-Moordorf-Victorbur-Upende-Miinkeboe-Moorhusen- Ist im NVP berlcksichtigt.
Rechtsupweg-Upgant-Schott-Marienhafe-Norden) sollte in eine einstiindige Taktung mit
153 aufgenommen werden. Der Tabelle T-42(S. 170) kann ich entnehmen, dass andere weniger
besiedelte Streckenabschnitte bereits fur eine stiindliche Taktung vorgesehen sind.
Des Weiteren rege ich an, auch Fahrgaste mit Fahrradern zu transportieren. Da viele Ziele in Laut VEJ-Beforderungsbestimmungen kénnen Fahrrader grundsatzlich beférdert
unserer landlich geprdgten Region nicht direkt mit einer Buslinie vernetzt sind. Hierdurch werden.
154 konnten Fahrgaste und auch Touristen nach der Busfahrt ihre Reise auf dem Rad fortsetzen.
1. Der Landkreis legt sich mit dem NVP in der jetzigen Form selber ein teures, weil starres System [Minuten-Abweichungen im Schiilerverkehr bleiben auch in der Fortschreibung des
auf. Er begibt sich fiir zehn Jahre ohne Not in ein Korsett — und das, obwohl, wie alle wir doch NVP moglich.
alle wissen, der OPNV ein dynamisches System ist. Er funktioniert vor allem dann biirgernah, Es geht um die Anschlusssicherung der Linien untereinander und zum seit Jahren
) wenn der Aufgabentrager und die Busunternehmen sich regelméaRig absprechen und beiihren  |[nahezu unverdndert verkehrenden Bahnverkehr.
gemeinsamen Problemlésungen und Neuentwicklungen hohe Freiheitsgrade besitzen.
2. Sind die Verkehre im NVP festgeschrieben, dann sind Landkreis und Busunternehmen tiber Minuten-Abweichungen im Schiilerverkehr bleiben auch in der Fortschreibung des
Jahre daran gebunden. Das ist angesichts der standigen Veranderungen im Schulverkehr — NVP moglich.
e Hitzefrei, Ferienende, neue Schuleinzugsbereiche, andere Schulanfangszeiten, um nur einiges zu |Die Probleme mit Sondersituationen bestehen bereits heute und werden nicht vom

nennen — und sich immer wieder veranderndem Fahrgastverhalten — Stichwort mehr Homeoffice
durch und nach der Corona-Epidemie - risikoreich.

NVP verursacht.
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157

3. Hoch ist dieses Risiko auch, wenn es um die zusatzlichen, neuen Verkehre geht. Diese
Angebote im NVP sind nicht mit Fahrgast- und Potentialanalysen unterlegt sind. Es ist nach
menschlichem Ermessen zu erwarten, dass zumindest einige der neuen Angebote von den
Bilirgern und Birgerinnen auch nach langerer Eingewohnungszeit nicht oder nur spérlich
angenommen werden. Da sie jedoch im NVP festgeschrieben sind, wird es schwierig, sie zu
stoppen und die finanziellen Mittel auf andere Leistungen zu verteilen.

Das Fahrgastpotential wurde auf der Grundlage der Bevolkerungsstruktur ermittelt,
da auch nach mehrmaligen Nachfragen bereits im Vorfeld der NVP-Erstellung keine
Fahrgastzahlen zur Verfligung gestellt wurden.

Die Umsetzung des Linienblindelungskonzepts der bis dahin auslaufenden
Linienkonzessionen (Netze "lhlow", "Aurich und Krummhorn" und "Stadtverkehr
Aurich") wird einheitlich auf den Termin 01.08.2024 festgeschrieben, um die aktuelle
Lage zu bericksichtigen und einen verldangerten Planungsvorlauf zu geben.

158

4. Im Landkreis unterschiedliche Linienbindel zu schaffen und zu veroffentlichen verhindert, den
Landkreis als eine OPNV-region zu betrachten. Schaut man auf den Landkreis als OPNV-Einheit,
dann kénnen Fahrzeuge linien-, biindel- und unternehmensiibergreifend eingesetzt werden.
Leerfahrten werden vermieden und Standzeiten verringert. Die Busunternehmen werden
deshalb eine Verkehrsgemeinschaft Landkreis Aurich (VLA) griinden, in die sie ihre Konzessionen
einbringen. Der Landkreis bekdame damit einen Ansprechpartner, mit dem zusammen er die
Verkehre organisieren konnte.

Die Linienblindelung kombiniert in einem Teilnetz mehr und weniger ertragreiche
Linienverkehre. Durch die Linienbiindelung werden weder Abstimmungen noch
Absprachen zwischen den agierenden VU unterbunden.
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5. Mit dem Beschluss, Linienbiindel zu schaffen, greift gleichzeitig ein Passus im VEJ-Vertrag, der
es den Busunternehmen erlaubt, die Konzessionen fir nicht auskdmmliche Linien zurtick zu
geben. Rosinenpickerei wird moglich.

Dieses gilt nur begrenzt fiir die jeweilige Ubergangszeit.
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6. Es ist dem Image des Busverkehrs im Landkreis Aurich nicht zutraglich, wenn neue, zusatzliche
Fahrten und Taktverkehre angekiindigt, es aber zwischen zwei und zehn Jahren dauert, bis sie
eingefiihrt werden. So namlich wird es aller Voraussicht nach geschehen, weil die bestehenden
Konzessionen nicht sofort, sondern nach und nach auslaufen - und erst dann die Absichten aus
dem NVP in die Tat umgesetzt werden kénnen. Die Busunternehmen stehen in den Startlochern,
um Richtung Wittmund einen Stundentakt einzurichten und auf der Linie Aurich Emden/Norden
die Zahl der Fahrten in den Randstunden und an Wochenenden zu erhéhen. Das kénnen wir
schnell umsetzen. Es ware den Burgerinnen und Birgern schwer zu erkldaren, wenn der Landkreis
eine OPNV-Initiative startete, aber erst einmal (fast) nichts geschéhe.

Einer sofortigen Einfiihrung der genannten Taktverkehre durch die
eigenwirtschaftlichen Unternehmen steht nichts im Wege.
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7. Landkreis und Busunternehmen sollten ihr Hauptaugenmerk auf die Wiinsche der Fahrgaste
richten. Unter den Rahmenbedingungen, die der neue Nahverkehrsplan festlegen will, werden
die Busunternehmen jedoch von diesem ,,Pfad der Tugend” abgedréngt. Hat ein Unternehmer
ein Linienbiindel gewonnen, steht der Fahrgast fur ihn notgedrungen nicht mehr im Mittelpunkt.
Sein Focus liegt stattdessen jetzt darauf, die gewonnen Leistungen so zu fahren, dass er keine
Strafe zahlen muss; (diese Strafen sind Ublicherweise in einem Malussystem im Vertrag
festgeschrieben). Gelingt ihm dies, verdient er Geld. Ob Fahrtgaste im Bus sind, kann ihm aus
o6konomischem Interesse egal sein, auch wenn ihm als Busunternehmer dabei das Herz blutet.
Busunternehmen, die auch in anderen Landkreisen mit gemeinwirtschaftlich organisierten
Verkehren fahren, konnen dafiir Beispiel auf Beispiel haufen.

Trifft fur eigenwirtschaftliche Verkehre nicht zu.
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Um die begriiRenswerten, ehrgeizigen Ziele im OPNV unter méglichst effektivem Einsatz
finanzieller Mittel zu erreichen, regen wir an:

- Der Kreistag kdnnte seine OPNV-Ziele in einer politischen Willenskundgebung &ffentlich
machen und diese Ziele auch als Absichtserklarung in den NVP aufnehmen - um sie dann
gemeinsam mit uns umzusetzen. Der Kreistag sollte diese Ziele jedoch im NVP nicht in Beton
gieRen.

- Der Landkreis konne eine Formulierung in den NVP aufnehmen, die es moglich macht, die
Verkehre im Landkreis unter einheitlichen Gesichtspunkten zu betrachten. Solch eine
Formulierung steht zum Beispiel im Nahverkehrsplan des Landkreises Friesland: , Die Umsetzung
des Nahverkehrsplanes erfolgt schrittweise gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen im
eigenwirtschaftlichen Betrieb. Sollte dies scheitern, wird die Laufzeitenharmonisierung der
Teilnetze nachtraglich beschlossen. Die genauen Umsetzungsschritte werden Anfang 2020
gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen erarbeitet, um einen sofortigen Einstieg in die
Verbesserungen erreichen zu konnen.”

Wir bieten Kreistag und Kreisverwaltung an: Lassen sie uns gemeinsam handeln — und bleiben
wir dabei flexibel. Wir sind dazu mit der Griindung der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Aurich in
Vorleistung getreten.

Diese Moglichkeit besteht bereits mit dem NVP 2018 und weiterhin. Bisher wurde

diese von den Verkehrsunternehmen nicht genutzt.
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Neben dem Verkehrskonzept ist insbesondere die Echtzeitinformation der Fahrgaste wichtig fiir
einen attraktiven OPNV. Hierfiir muss an den Haltestellen der Kategorie 3 sowie dem ZOB eine
dynamische Fahrgastinformation zeitnah erfolgen. AuBerdem sollte diese auch fiir jeden
anderen Haltepunkt via App und QR-Code abrufbar sein.

Die Planung ist bereits beauftragt.
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Um den OPNV attraktiv zu machen ist es aus Sicht der Stadt Aurich erforderlich Verkniipfungen |Grundsatzlich kénnen Fahrrader beférdert werden. Die Mitnahme ist abhéngig von
der unterschiedlichen Verkehrstrager zu ermdglichen. Hierzu sind neben den erwdhnten der Beschaffenheit des Fahrzeugs (Stellflache). Rollstiihle und Kinderwagen haben
Fahrradabstellanlagen auch Mitnahmemaglichkeiten von Fahrradern zu ermoglichen und zu Vorrang. Der Fahrgast ist fiir die sichere Beforderung im Fahrzeug verantwortlich,
kommunizieren. d.h., Fahrrader (wie auch Kinderwagen etc.) sind entsprechend vom Fahrgast zu
S sichern und/oder zu beaufsichtigen. Einige Unternehmen bieten die Méglichkeit, auf
Anmeldung einen Fahrradanhédnger mitzunehmen. Die Kosten fiir eine
Fahrradmitnahme betragt zur Zeit pro Fahrrad, Preisstufe 2, 2,70 Euro.
Fiir einen attraktiven OPNV im Bereich der Stadt Aurich ist eine Verdichtung des Taktverkehres |Neben den Regionalbuslinien, die die Stadt Aurich anfahren, kann die Stadt Aurich
165 auf einen 15-30 Minutentakt wichtig. Nur so kann der OPNV eine echte Alternative zum MIV den Stadtbusverkehr entsprechend organisieren, dass dichtere Taktabfolgen
sein. entstehen.
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